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بنادر

حفظ و بازسازی ذخایر دریای خزر رسالت 
اصلی شیلات است

مدیرکل شیلات مازندران با اعلام اینکه یکی از رسالت 
های اصلی این اداره کل حفظ و بازسازی ذخایر دریای 
خزر اســت گفت: اداره کل شیلات اســتان مازندران 
دارای دو مرکزتکثیر و پرورش آزاد ماهیان دریای خزر 
است که درمرکز شهید باهنر کلاردشت و شهیدرجایی 
ساری بحث حفظ و بازسازی یا تولید بچه ماهیان، انواع 
ماهیان استخوانی مانند ماهی سفید، کپور و انواع ماهیان 

خاویاری را انجام می‌دهد.
به گزارش اقتصادسرآمد، قاسم کریم زاده به ایسنا اظهار 
کرد: در سال گذشته بیش از ۸۵میلیون قطعه انواع بچه 
ماهیان استخوانی)ماهیان سفید و کپور(، آزاد و خاویاری 
جهت حفظ و بازسازی ذخایر دریای خزر در رودخانه 

های مهم شیلاتی رها سازی شد.
وی با بیان اینکــه یکی از کارهای شــاخص اداره کل 
شــیلات جذب حدود ۵میلیارد و ۳۰۰ میلیون تومان 
اعتبار برای لایروبی از طریق سازمان شیلات ایران بوده 
است، گفت: رسالت اصلی و حاکمیتی ما بر این است که 

بتوانیم شرایط را برای صید کیلکا مهیا کنیم.
مدیرکل شــیلات مازندران  خاطرنشــان کرد: یکی از 
موضوعات به حق جامعه صیادی بحث طرح تعدیل و 
ساماندهی، اقتصادی کردن صید جامعه صیادی است که 

در این مسیر گام بسیار مثبتی برداشته شده است.
این مسئول با اظهار اینکه طی یک دهه اخیر با محدودیت 
منابع آبی و منابع زمینی مواجه هستیم باید از ظرفیت و 
پتانســیل هایی که در دریای خزر وجود دارد؛ استفاده 
کنیــم، اظهار کــرد: علاوه بــر صید وصیــادی بحث 
گردشگری مطرح است که از ظرفیت دریای خزر برای 

پرورش ماهی در قفس های دریایی باید استفاده شود.
وی افزود: درسال گذشته حدود ۱۵ قفس را در اعماق 
۵۰ متری دریا مســتقر کردیم حداقــل تولید ۳۰ تن و 
حداکثر ۵۰ تن که درنهایت در ســال گذشته در حدود 
۴۶۵تن تولید داشــتیم و حدود۴۷ شغل جدید در این 
مسیر ایجاد شد تا بتوانیم بخشــی از پروتئین جامعه را 

تأمین کنیم.
کریم زاده با اشاره به اینکه در یک دهه اخیر بحث کمبود 
اعتبارات را در سطح کلان کشوری و سازمان شیلاتی 
ایران شاهد بودیم، یادآور شد: جامعه صیادی ما به این 
باور رسیده اند که دریا متعلق به خودشان است، به همین 
دلیل  ۲۵ دستگاه نیسان و ۲دســتگاه خاور را در اختیار 
اداره کل شیلات استان مازندران برای امور حمل و نقل 
قرار داده اند، یعنی ۷میلیــارد تومان صرفه جویی برای 

دولت صورت گرفته است.
به گفته مدیرکل شیلات استان مازندران، با ایجاد ۳۸۰۰ 
واحد آبزی پروری در استان، ۵۱ هزار شغل در نواحی 
ساحلی مازندران فراهم شد که سالانه قریب به بیش از 
۱۱۵ هزار تن تولید انواع ماهیــان صورت می گیرد که 

لازم است این ظرفیت‌ها در مازندران حفظ شود.

بارج هفت هزار تنُی در بندرگاه چندمنظوره 
خمیر پهلودهی شد

مدیرکل بنــادر و دریانوردی هرمــزگان از پهلودهی 
یک فروند بارج به ظرفیت هفت هــزار تنُ در بندرگاه 
چندمنظوره خمیر خبر داد و گفت: اســکله ۲ بندرگاه 
خمیر ظرفیت پذیرش شــناورهایی با ۶.۵ متر آبخور 

را دارا است. 
به گزارش اقتصادسرآمد، حسین عباس‌نژاد در خصوص 
پهلودهی یک فروند بارج به ظرفیت هفت هزارتن در 
بندرگاه چندمنظوره خمیر افزود: این شــناور با ۹۶ متر 
طول و ۳۵ متر عرض دارای پنج ونیم متر آبخور هفت و 
نیم متر گنجایش دارد که برای نخستین بار بعد از افتتاح 

بندر چندمنظوره خمیر به اسکله پهلودهی داده شد.
وی با بیان اینکه عملیات بارگیری این شناور با محموله 
هفت هزار تنُ ماســه )ظرفیت کامل( در ۲ روز انجام 
گرفته اســت، اظهار کرد: این بارج روز گذشته پس از 
انجام یک نرم عملیاتی مناسب توسط یک فروند یدکش 
از اسکله بندر خمیر جدا و به لنگرگاه بندرعباس هدایت 
تا پس از پایش شــرایط جوی به مقصــد جزیره کیش 
منتقل شود.مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان پیش 
بینی کرد؛ در آینده‌ای نزدیک مطابق با چشــم‌اندازهای 
ترسیم شده شاهد پهلودهی کشــتی‌های کرن‌دار برای 
حمل سیمان به صورت کیسه جامبو در این بندر باشیم.

وی خاطرنشــان کرد: باتوجه به امکان سنجی صورت 
گرفته انتظار مــی‌رود تا پایان ســال‌جاری صادرات و 
واردات نیز از بندرخمیر از مــرز ۲ میلیون و ۵۰۰ هزار 
تن عبور کند.بندر چند منظوره خمیر پس از سال‌ها وقفه 
با پیگیری‌های انجام شــده از سوی مسوولان سازمانی 
و استانی در دولت سیزدهم، اســفندماه سال گذشته با 
حضور وزیرراه و شهرسازی به صورت رسمی به چرخه 

فعالیت‌های اقتصادی استان هرمزگان افزوده شد.

دریا محور 4

معاون محیط زیست دریایی و تالاب‌های سازمان حفاظت محیط زیست

بانک اطلاعات پایش محیط زیست 
دریایی و تالاب‌ها راه‌اندازی می‌شود

معاون محیط زیســت دریایی و تالاب‌های سازمان حفاظت محیط 
زیست بر لحاظ الزامات زیست محیطی و به ویژه سند آمایش سرزمین 
و سیاست‌های کلی محیط زیست در برنامه اقتصاد دریا محور به عنوان راهکار 
مهم جهت رفع چالش‌های زیست محیطی و مدیریت اصولی و توسعه پایدار 
دریا‌های کشور تأکید کرد.به گزار ش اقتصادسرآمد، مجتبی ذوالجودی درباره  
تهیه و راه‌اندازی بانک اطلاعات و ســامانه جامع و بــه روز پایش، نظارت و 
ارزیابی محیط زیست‌دریایی و تالاب‌ها با استفاده از فناّوری‌های نوین و روز 
دنیا را از جمله راهکار‌ها و برنامه‌های مهم ســازمان محیط زیست جهت رفع 
چالش‌های زیست محیطی و مدیریت اصولی و توسعه پایدار سواحل، دریا‌ها 

و تالاب‌های کشور به مانا عنوان کرد.معاون محیط زیست دریایی و تالاب‌های سازمان حفاظت محیط زیست، تصریح 
کرد: به زودی شاهد راه‌اندازی بانک اطلاعات پایش محیط زیست‌ دریایی و تالاب‌ها توسط سازمان حفاظت محیط 
زیست خواهیم بود.وی در ادامه به افزایش تعامل بین بخشــی و همکاری با دستگاه‌های اجرایی به منظور دستیابی به 
اهداف پیش‌بینی شده حفاظت و مدیریت و توسعه متوازن محیط زیست‌دریایی و تالاب‌ها اشاره کرد و بیان داشت: تحقق 
این امر توسط سازمان محیط زیست در حال پیگیری است.معاون محیط زیست‌دریایی و تالاب‌های سازمان حفاظت 
محیط زیست بر لحاظ الزامات زیست‌محیطی و به ویژه سند آمایش ســرزمین و سیاست‌های کلی محیط زیست در 
برنامه اقتصاد دریا محور به عنوان راهکار مهم جهت رفع چالش‌های زیست محیطی و مدیریت اصولی و توسعه پایدار 
دریا‌های کشور تأکید کرد.این مقام مسئول در ســازمان حفاظت محیط زیست در ادامه به پیگیری تکمیل سامانه‌های 
تصفیه فاضلاب شهر‌های ساحلی با همکاری وزارت نیرو و جلب مشارکت صنایع به منظور تامین مالی تکمیل تصفیه 
چاه و بازپرداخت هزینه‌ها از طریق فروش پساب تصفیه شده اشاره کرد.ذوالجودی، گسترش همکاری‌ها با کشور‌های 
همسایه منطقه خلیج فارس، دریای عمان و دریای خزر جهت حفاظت و مدیریت مؤثر محیط زیست‌دریایی منطقه به 
ویژه از طریق بستر کنوانسیون منطقه‌ای کویت و کنوانسیون تهران و سایر توافق نامه‌های منطقه‌ای و بین‌المللی را راهکار 
مؤثر دیگر به منظور رفع چالش‌های محیط زیست‌دریایی کشور عنوان کرد.وی همچنین به اجرای برنامه‌های حفاظت 
مشارکتی با مشارکت جوامع محلی به ویژه برنامه‌های پایش، حفاظت، کاهش آلودگی‌ها و بهره برداری  پایدار سازگار 

با محیط زیست شامل طبیعت گردی و. اشاره کرد.

مدیرکل شیلات گلستان پاسخ داد:

تکلیف آبزی پروران حاشیه رود 
مرزی اترک چیست؟

 
مدیرکل شیلات گلستان، چگونگی رسیدگی به موضوع خسارات 
وارد شــده به پرورش‌دهندگان ماهیان گرمابی حاشــیه رودخانه 
اترک و تالاب آلاگل، تعطیلی مزارع پرورش ماهی، کم آبی منطقه و مباحث 
حقوقی در ســایه تغییرات اقیمی در برخی مناطق اســتان را تشریح کرد. به 
گزارش اقتصادسرآمد، اسماعیل جباری در خصوص چگونگی توقف فعالیت 
مجتمع پرورش ماهیان گرمابی آلاگل و روند تدریجی خشــک شدن مزارع 
پرورش ماهیان گرمابی حاشــیه رودخانه مرزی اترک و این تالاب در شرق 
استان گلستان، به ایســنا اظهار کرد: »آب« مهمترین مشکل پیش روی فعالان 
صنعت آبزی پروری و پرورش‌دهندگان انواع آبزیان اســت.وی با بیان اینکه 

طی سال‌های گذشته کم اترک و تالاب آلاگل سبب شــده تا پرورش‌دهندگان آبزیان، عمده فعالیتی نداشته باشند، 
ادامه داد: همین موضوع باعث ضرر و زیان شدید آنها و مشکلات مالی شده است. مدیرکل شیلات گلستان با تأکید 
بر اینکه مجموعه شیلات استان همواره حامی پرورش‌دهندگان بوده و به همین روش حمایتی ادامه می‌دهد، افزود: 
در همین راســتا پیگیری‌های لازم با استانداری، سازمان شیلات کشــور، وزارت نیرو، شرکت آب منطقه‌ای استان، 
مجمع نمایندگان، اعضای کمیســیون اصل۹۰ و دیگر دست اندرکاران این حوزه شــده است. وی حل مشکلات 
پرورش دهنگان را بسیار مهم دانست و خاطرنشان کرد: طی جلسه‌ای را که با هدف بررسی و ارائه راهکار مشکلات و 
چالش‌های پرورش‌دهندگان ماهی حاشیه رودخانه اترک برگزار شد، مقرر گردید جلسه‌ای دیگر با حضور مدیریت 
دفتر بازرسی استانداری برگزار شود تا به یک نتیجه و تصمیم قطعی برای حل مشکلات پرورش دهنده حاشیه این 
رود مرزی برسیم. گفتنی است، پس از بررسی‌های مداوم جهت رفع مشکلات و چالش‌های پرورش‌دهندگان ماهی 
حاشیه رودخانه اترک، هفته نخست شهریور ماه جلسه‌ای با حضور مدیرکل آب شیرین شیلات ایران، مدیرکل شیلات 
گلستان، مدیران و کارشناسان بازرسی استانداری، شرکت آب منطقه‌ای، نماینده وزارت نیرو و نماینده بهره برداران 
و پرورش‌دهندگان و معاونین، مسئولان حقوقی و کارشناسان شیلات استان گلســتان برگزار و در راستای رسیدن 
به یک نتیجه واحد، راهکارهای جدیدی ارائه شد. به گزارش ایسنا، مجتمع پرورش ماهیان گرمابی آلاگل در منطقه 
مرزی استان گلستان در حاشیه رودخانه اترک در شمال کشور با ترکمنستان واقع شده و در گذشته و در دوران پرآبی 

فعالیت‌های آبزی پروری یکی از مهمترین راه‌های امرار معاش و کسب روزی اهالی منطقه بوده است.

خبر

مدیر بنادر و دریانوردی شهید باهنر و شرق هرمزگان

افزایش ۱۰۰ درصدی ترانزیت فرآورده‌های نفتی در بنادر شرق هرمزگان
مدیر بنادر و دریانوردی شهید باهنر و شــرق هرمزگان گفت: ۱۰۹ هزار تن انواع فرآورده‌های نفتی از این 
بنادر ترانزیت شده که نســبت به مدت مشابه سال گذشــته افزایش ۱۰۰ درصدی داشته است.به گزارش 
اقتصادسرآمد، حمیدرضا محمدحســینی تختی در این خصوص افزود: در این مدت ۲۶ هزار و ۷۵۵ تن 
کالای غیرنفتی با افزایش ۸۳ درصدی ترانزیت شده است.مدیر بنادر و دریانوردی شهید باهنر و شرق هرمزگان ادامه 
داد: ۹۴۱ هزار و ۶۷۲ تن کالای نفتی و غیرنفتی از ابتدای ســال‌جاری تاکنون در بنادر شرق استان هرمزگان تخلیه و 

بارگیری شده است.مدیر بنادر و دریانوردی شهید باهنر و شرق هرمزگان اظهار کرد: از این میزان ۲۰۷ هزار و ۴۰۹ تن 
فرآورده نفتی و ۷۳۴ هزار و ۲۶۳ کالای غیرنفتی بوده است.به گفته محمدحسینی تختی مدیر بنادر و دریانوردی شهید 
باهنر و شرق هرمزگان ، از مجموع عملیات انجام شده ۲۳۵ هزار و ۱۷ تن فرآورده‌های نفتی و غیرنفتی به صورت رویه 
کابوتاژ )حمل و نقل ساحلی( در بنادر شرق جابه‌جا شده است.مدیر بنادر و دریانوردی شهید باهنر و شرق هرمزگان 
همچنین با اشاره به ترانزیت ۲ هزار و ۳۲۲ دستگاه خودرو و ماشین آلات سنگین در بندر شهید باهنر گفت: در این رویه 
نیز نسبت به سال گذشته هشت برابر افزایش به ثبت رسیده است.مدیر بندر شهید باهنر یادآورشد: این میزان از ترانزیت 
خودرو به کشورهای آسیای میانه و عراق از طریق بندر شهید باهنر ترانزیت شده است.محمدحسینی تختی با اشاره به 
افزایش ۲۷ درصدی پهلودهی ۱۰ هزار و ۵۸۲ فروند از انواع شناورها افزود: از این تعداد ۱۳۸ فروند شناور بالای هزار 

تن و ۱۰ هزار و ۴۴۴ فروند زیر هزار تن بوده است‌.

خبر

فرد، قانون را 
تفسير و روي كار 
ايراد سوار مي‌كند 
و سند را به بهانه 
قانون نمي‌پذيرد، 
اما همين ‌كه هزينه‌ 
آن فرد پرداخت 
شد، موانع از سر 
راه كنار مي‌رود و 
همه چيز درست 
مي‌شود!

وضعيــت شــركت‌هاي حمــل و نقل 
دريايي نسبت به سال گذشته و سال‌هاي 
گذشــته، وارد كي ركود بزرگ شده است. سطح 
كمي واردات و صادرات به شدت كاهش يافته و 
كالاهاي زيادي براي شركت‌هاي حمل بار وجود 
ندارد و اين شــركت‌ها چند رويه بيشتر پيش رو 
ندارند، عده‌اي اقدام به تعطيلي كرده‌اند تا شرايط 
بهتر شود، عده‌اي با بخشي اندك از ظرفيت خود 
كار ميك‌نند و چشــم به بازار دوخته‌اند و عده‌اي 
مجبورند براي به دســت آوردن بار براي حمل، 
»رشــوه« بدهند. اين كلياتي است كه در چند روز 
اخير با مصاحبه فعالان شركت‌هاي حمل و نقل به 
دســت آورديم. اين بار هم كلام شديم با مهندس 
سارا رحيمي- قائم مديرعامل شركت حمل و نقل 

آریا ترابر البرز كه از نظرتان مي گذرد:

اقتصاد سرآمد: خبرهايي از وضعيت بازار حمل 
و نقل مي‌رسد كه نشان مي‌دهد بازار در ركود 
قرار دارد و كالاي زيادي براي حمل ونقل وجود 

ندارد. اين خبر چقدر مورد تاييد است؟
ســارا رحيمي: به طور كلي ركود خيلي زيادي 
نسبت به سال هاي گذشــته به وجود آمده است. 
امسال نســبت به سال‌ گذشــته، بازار دچار افت 
چشمگيري شده است كه مي‌توان با عبارت ركود 
وحشــتناك از آن ياد كرد. واردات دچار مشكل 
شده است و واردكننده در تخصيص ارز به شدت 

دچار مشكل اســت؛ زيرا سياســت‌هاي جديد 
محدوديت‌هاي جديــدي وضع كرده اســت و 
واردكننده‌ها طبق قواره جديدي بايد واردات انجام 
دهند و در اين باره تخصيــص ارز به آن‌ها دچار 
محدوديت شده اســت و نيز، هزينه‌هاي جانبي با 
توجه به تحريم‌ها، تخليــه و بارگير‌ي‌هاي مكرر 
باعث شــده كه صاحب كالا، با هزينه‌هاي بالايي 
روبرو شود و ترجيح دهد كالا وارد نكند. اين باعث 
شده كه شركت‌هاي حمل و نقل دريايي دچار ركود 
كاري شوند. اين ركود امسال نسبت به سال گذشته 
و سال‌هاي گذشته بسيار پررنگ و قوي‌تر است و 

تقريبا هيچ شركتي با ظرفيت كامل كار نميك‌ند. 

اقتصاد سرآمد: كاهش واردات موجب كاهش 
كســب و كار حمل و نقل دريايي شده است، 

دلايل اصلي اين كاهش چيست؟
ســارا رحيمي: ابتدا بايد مــراوردات اقتصادی 
باشد كه شركت‌هاي حمل و نقل فعال شوند. اگر 
واردات يا صادرات نباشــد، باري هم براي حمل 
دريايي وجــود ندارد و فعاليت شــركت دريايي 

معنا ندارد. 
الان واردات دچار مشكلاتي شده است كه در دو 
حوزه تخصيص ارز و ثبت سفارش است. اكنون 
براي ثبت ســفارش‌هايي كه ارزبر است و از نظر 
سياست‌گذار، كالاي ضروري محسوب نمي‌شود، 
مانع وجود دارد. واردكننده هفته‌هــا و گاه‌ ماه‌ها 

بايد منتظر ثبت سفارش شود و بعد از آن، در گير 
و دار تخصيص ارز قــرار مي‌گيرد و اين هم زمان 
زيادي مي‌برد. اين مصرف زمان باعث شــده كه 
واردات كند شود و كندي واردات هم باعث شده 
كه تحركي در حمل و نقل دريايي نباشد. مشتري 
شركت‌هاي حمل و نقل يا در نوبت تخصيص ارز 
است يا منتظر ثبت سفارش و ما هم منتظريم كه او 
كالايي وارد كند كه بتوانيم برايش حمل كنيم. اين 
زنجيره امروز دچار مشكل اســت؛ به نحوي كه 
مي‌توان گفت كه حجم كار تــا كي-دهم كاهش 

يافته است. 
اولويت كي ثبت ســفارش و تخصيص ارز كه بر 
مي‌گردد با دام و طيور و كالاهاي خاص مانند دارو 
كه تخصيص ارز و ثبت سفارش راحت تر صورت 
مي گيرد؛ باقي موارد با محدوديت روبرو هستند و 

معمولا ثبت سفارشي انجام نمي شود. 

اقتصاد سرآمد: آيا مي‌توان انتظار داشت كه كسر 
بخش واردات با بخش صادرات جبران شود؟

سارا رحيمي: صادرات هم با ‌كيسري مشكلات 
مواجه شده اســت و موانعي هست كه اجازه نمي 
دهد صادرات به اوج خود برســد؛ به همين دليل 
آن بخش هم ركود دارد. البته ما بيشــتر در بخش 
واردات كار مي كنيم؛ ولي در بخش صادرات هم 

كمبود احساس مي‌شود.  

اقتصاد سرآمد: خبرهاي متعدد مي رسد از تبادل 
ارزي ميان كشورها و حذف دلاي و نيز تجارت 
بر پايه تهاتر. آيا اين موارد در كسب و كار شما 

اثري گذاشته است؟ 
ســارا رحيمي: تا كنون هيچ بازخوردي از سوي 
مشــتري نديده‌ايم كه نشــان از تبادل با ارز بين 
كشورها و يا تهاتر كالا با كالا باشد و شاهد اتفاق 
خاصي نبوده‌ايم. به طور كلي شــاخص ما براي 
تشــخيص وضعيت بازار، ميزان كمــي و يكفي 
بارهايي است كه براي حمل به ما پيشنهاد مي‌شود. 
وقتي پيشنهادي نباشد يا اين پيشنهاد در حدي كه 
كشــتي‌هاي حمل بار را پرنكند، نباشد، مشخص 
مي‌شود كه وضعيت بازار خوب نيست و شركت‌ها 
يا بايد بيك‌ار بمانند و يا براي كسب بار، مسيرهاي 

ديگري را بروند. 

اقتصاد ســرآمد: مي‌گويند برخی شركت‌هاي 
حمل و نقل مجبور به پرداخت رشوه هستند و 
اين كار، امري عادي و رايج شده است و رشوه 
به عنوان هزينه حتا در برخی دفاتر ثبت مي‌شود. 
براي حذف اين وضعيت ناسالم راه‌كاري داريد؟
 سارا رحيمي: سيستم بايد بهســازي شود. الان 
سيســتمي حاكم اســت كه حمل و نقل را دچار 
فساد كرده اســت. اگر كي شركت، ده سند كاري 
داشته باشــد، حداقل براي هشت مورد آن مجبور 
به پرداخت زيرميزي اســت و اين فســاد معرف 
كي سازوكار معيوب اســت. اين است كه در قدم 
اول بايد اين ســازوكار را بازطراحي و بازسازي 
كرد. و سپس با نظارت دقيق و قوي همه راه‌هاي 
نشت را بست و بازاري شفاف براي حمل و نقل 
كشور ايجاد كرد. تا وقتي وضعيت به شكلي است 
كه عده‌اي با اســتفاده از رانت، سيســتم را دور 
بزنند، هيچ چيزي درست نمي‌شــود. اقدام اخير 
بازرسي رياســت جمهوري اقدامي مثبت است. 
قبلا جرات نميك‌رديم در اين بــاره حرف بزنيم 
و اين غيرمســتقيم،‌ كمك به لابي‌هــا و رانت‌ها 
بود. اكنون مي‌توان به مسئولان گفت كه سازوكار 
ناقصي وجود دارد و كي عده به راحتي  قانون را 
دور مي زنند و از ده تا پنجاه ميليون به راحتي پول 

مي‌گيرند. 
صاحب كار قبلا فكر ميك‌رد كه ما اين هزينه‌ها را 
براي خودمان مي گيريم؛ اما الان متوجه شــده‌ كه 
اگر در برخی جاها مثل گمركات مرزی و جنوبی 
اين هزينه‌ها نشود نمي‌توان كار انجام داد؛ به همين 
دليل، او نيز اين هزينه را مي‌پذيرد.  70 تا 80 درصد 
اســناد با هزينه هاي جانبي انجام مي‌شــود و كار 
نرمال كه به اين مسائل جانبي آلوده نباشد، تقريبا 

وجود ندارد.
قانون را گذاشته‌آند كه كار درست انجام بشود؛ اما 
همان قانون را بهانه‌آي ميك‌نند براي هزينه سازي و 
اگر هزينه پرداخت نشود، كار هم انجام نمي‌شود. 
فرد قانون را تفسير و روي كار، ايراد سوار ميك‌ند و 
سند را به بهانه قانون نمي‌پذيرد، اما همين ك‌ه هزينه‌ 
آن فرد پرداخت شد، موانع از سر راه كنار مي‌رود 
و همه چيز درست مي‌شود! راهك‌ار اصلي و اساسي 

وجود انسان سالم و سيستم سالم است. 

 بررسی موانع زنجیره حمل و نقل در گفت و گوی
 اقتصاد سرآمد با سارا رحيمي:

از ثبت سفارش تا کندی 
تحرك در حمل و نقل دريايي
راهك‌ار حذف فساد، وجود نیروی انسانی سالم در سيستم است


