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بنادر

ناو تمام ایرانی شهید سلیمانی در خدمت 
نیروی دریایی سپاه قرار گرفت

ناو جنگی و تمام ایرانی شهید قاسم سلیمانی طی مراسمی 
به آب انداخته شد و در خدمت منطقه سوم نیروی دریایی 

سپاه پاسداران انقلاب اسلامی قرار گرفت.
به گزارش اقتصادســرآمد، فرمانده منطقه سوم نیروی 
دریایی سپاه پاسداران انقلاب اســامی در آیین به آب 
اندازی این ناو جنگی گفت: ناو پیشرفته شهید سلیمانی 
با تکیه بر توان داخلی ســاخته شده و صد درصد ایرانی 

است.
سردار مهدی هاشمی  اظهار داشت: در چند سال گذشته 
خوشبختانه ایران اسلامی به یکی از کشور‌های پیشرفته 

در حوزه طراحی و ساخت ناو جنگی قرارگرفته است.
وی گفت: با تکیه بر توان دانشــمندان توانمند و مبتکر 
داخلی ناو شهید ســلیمانی ساخته شــد و هیچ نمونه 

خارجی ندارد.
سردار هاشمی افزود: ناو شهید ســلیمانی یک ناو تمام 
عیار، با توان رزمی بالا و صد در‌صد ایرانی است و نقشه 

طرح آن در اختیار هیچ کشوری نیست.
فرمانده منطقه سوم نیروی دریایی سپاه پاسداران انقلاب 
اسلامی افزود: برکات حاصل شــده در حوزه دفاعی، 
نظامی و امنیتی را مدیون جهاد‌های علمی است که توسط 

شرکت‌های دانش بنیان و نخبگان محقق شده است.
وی گفت: آمریکایی‌ها در چند ســال اخیر بار‌ها اعلام 
کردند که بیش از یکصد فروند شــناور بدون سرنشین 
در خلیج فارس مستقر می‌کنند در حالی‌که شهید عبدالله 
رودکی در اوایل دهه ۷۰ اقدام به ساخت شناور خودران 

کرد.
سردار هاشمی با اشاره به سامانه موشکی ایران بیان کرد: 
مجهز شدن به موشک نقطه‌زن با همت سرلشکر شهید 
تهرانی‌مقدم محقق شــد و کشــور‌های خارجی تصور 

نمی‌کردند ایران به این علم دسترسی پیدا کند.
وی بیان کرد: امروز ایرانی اسلامی به یک قدرت بازدارنده 
در همه حوزه‌ها )زمین، هوا و دریا( تبدیل شــده است 
و هیچ قدرت خارجی نمی‌توانــد تصور حمله به ایران 

اسلامی را در سر بپروراند.

 نجات یک هزار و ۱۷۳ نفر از غرق شدن 
در دریای مازندران

معاون سیاسی، امنیتی و اجتماعی اســتاندار مازندران 
گفت: با تلاش های انجام شده توســط ناجیان از غرق 
شدن هزار و ۱۷۳ نفر تابســتان امسال در سواحل استان 
جلوگیری شده است.به گزارش اقتصادسرآمد، روح الله 
سلگی با اشاره به اجرای طرح امداد و نجات در سواحل 
استان مازندران در سال جاری به مهر اظهار داشت: کمیته 
پیشگیری و کاهش غریق در طرح ساحلی و در طول ۴۷۳ 
کیلومتر از نوار ساحلی استان اجرا و از غریق شدن هزار 
و ۱۷۳ نفر جلوگیری شده است.وی با بیان این که در این 
طرح سه پایگاه ثابت دریایی هلال احمر، ۱۰ پست سیار 
و موقت ساحلی، هشــت کمپ چادر سلامت فعالیت 
داشــتند، افزود: همچنین ۱۵ واحد پاسگاه سیار فراجا، 
۶۴ اکیپ گشت انتظامی خودرویی نیز فعالیت می‌کردند.
وی شــمار ناجیان غریق فعال در طرح سالم‌سازی دریا 
را هزار و ۱۰۰ نفر اعلام کــرد و گفت: با بکارگیری ۴۰ 
دستگاه آمبولانس، ۶۰ دســتگاه موتورسیکلت امدادی 
و دو دستگاه موتورلانس در نوار ســاحلی به خدمات 
می‌پرداختند.معاون سیاسی امنیتی اســتاندار مازندران 
ادامه داد: ۵۰ فروند قایق و ۱۰ فروند جت اسکی نیز در 

این طرح بکارگیری شدند.

 سه کشتی حامل گندم
 در بندر امام پهلو گرفت

مدیرکل غله و خدمات بازرگانی خوزستان از پهلوگیری 
سه فروند کشتی اقیانوس پیما حامل بیش از ۲۰۰ هزار تن 

گندم در بندر امام خمینی)ره( خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، امید جهان‌نژادیان مدیرکل غله 
و خدمات بازرگانی در جمع خبرنگاران اظهار کرد: سه 
فروند کشــتی اقیانوس پیما حامل بیش از ۲۰۰ هزار تن 
گندم در پایانه‌های تخصصی مجتمع بندری امام خمینی 
پهلوگیری کردند.وی افزود: محموله این کشتی‌ها اکنون 
در حال تخلیه است و پس از آن به مناطق مورد نظر حمل 

خواهد شد.
مدیرکل غلــه و خدمات بازرگانی خوزســتان تصریح 
کرد: این محموله‌ها توســط شــرکت بازرگانی دولتی 
ایران وابسته به وزارت جهاد کشاورزی از کشور روسیه 
خریداری شــده و بر اســاس برنامه‌ریزی‌هــای انجام‌ 
شــده این محصول به اســتان‌هایی که بــه گندم کیفی 
نیازمند هستند، حمل می‌شــود.وی عنوان کرد: واردات 
غلات مورد نیاز کشور با هدف تامین پایدار این کالای 
اساسی و بالا بردن ضریب امنیت غذایی انجام می‌شود.
جهان‌نژادیان بیان کرد: خوشبختانه روند واردات به خوبی 

در حال انجام است و ادامه خواهد داشت.

دریا محور 4

 در نشست ساماندهی مناطق ساحلی خوزستان مطرح شد

ماهشهر، آبادان و هندیجان شهر‌های پیشنهادی 
برای ساخت سکونت‌گاه‌های جدید ساحلی

استاندار خوزستان گفت: شهرهای بندری ماهشهر ، آبادان 
و هندیجان برای ساخت ســکونت‌های جدید ساحلی در 
خوزستان پیشنهاد شده اســت.به گزارش اقتصادسرآمد، علی اکبر 
حسینی محراب در نشست ســاماندهی مناطق ساحلی خوزستان 
افزود: قرار اســت طبق راهبرد دولت ســیزدهم، سکونت‌گاه‌های 
جدید ســاحلی در نوار طولانی مرز‌های جنوب و شمال کشور از 
جمله خوزستان شکل گیرد که شهر‌های ماهشهر، آبادان و هندیجان 
برای اینگونه سکونت‌ها پیشنهاد شده است.وی گفت: در این راستا 
باید فعالیت‌های اقتصادی دریامحور مانند شــیلات، کشــتیرانی 

مسافربری، باری و مسائل زیربنایی در این مناطق لحاظ شود.نماینده عالی دولت در استان خوزستان 
افزود: بر‌اساس گزارش مشاور طرح مطالعاتی وزارت راه و شهرسازی، برای چهار استان جنوبی خلیج 
فارس و دریای عمان تعیین شده که برای خوزستان پنج شهرستان بندری پیشنهاد شده است.حسینی 
محراب ادامه داد: قرار است این موضوع در کارگروه‌های کارشناسی، مورد بررسی و بازبینی قرار گرفته 
و بهترین نقاط استان برای سکونت‌گاه‌های ساحلی انتخاب شود.اســتاندار خوزستان گفت: باید در 
کمیسیون‌های مربوطه، شرایط کشتیرانی، موج شکن‌ها، اسکله‌ها و وضعیت زندگی مردم ساکن در این 
نواحی، سهولت رفت و آمد و فرآیند بازرگانی و صیادی مورد بررسی قرار گیرد.حسینی محراب افزود: 
ساخت سکونت‌گاه‌های جدید در سواحل خوزستان توسط وزیر راه و شهرسازی و تیم آن‌ها با جدیت 
و بر‌اساس مطالعه کارشناسی دنبال شده است.وی گفت: لازم اســت تحقیقات بیشتر و جامع‌تری در 
مورد توسعه این سکونت‌گاه‌ها با کمک مشاوران آگاه به دریا و سواحل صورت گیرد و نخبگان نیز بر 
روی این مسأله اتفاق نظر دارند.استاندار خوزستان گفت: تمرکز بر روی یک نقطه، سبب رشد و پویایی 
بیشتر می‌شود، چون باید در مقابل کشور‌های حاشــیه خلیج فارس کار قابل رقابت ارائه شود.معاون 
هماهنگی امور عمرانی استانداری خوزستان نیز در این نشست توضیح داد: تمام موضوعات مربوط به 
سکونت‌گاه‌های ساحلی با حضور رئیس جمهوری مطرح شده و در خوزستان با داشتن ظرفیت‌های 

فراوان قابل اجرا است.

مدیر کل صنعت، معدن و تجارت خوزستان

ضرورت راه‌اندازی صندوق ضمانت 
صنایع دریایی در خوزستان

 
مدیر کل صنعت، معدن و تجارت خوزســتان به ظرفیت‌های 
بالای اســتان در حوزه صنایع دریایی گفت: تشکیل صندوق 
ضمانت صنایــع دریایی برای حمایت از فعــالان این حوزه ضرورت 
دارد.به گزارش اقتصادسرآمد، حمید رضا فلاح در نشست تشکل‌های 
هم‌خانواده در محل اداره کل صنعت، معدن و تجارت خوزســتان بیان 
کرد: یک میلیارد دلار به صندوق‌های ضمانت صنایع دریایی کشــور 
اختصاص یافته و در صورت تشکیل نشــدن به موقع این صندوق در 
خوزســتان، فعالان حوزه از تخصیص اعتبار محــروم می‌مانند.وی با 
اشــاره به اینکه راه اندازی صندوق ضمانت صنایع دریایی از وزارت 

صمت دنبال می شود گفت: ۴۸ جواز تاسیس و ۱۸ بهره بردار در حوزه صنایع دریایی استان فعال هستند و 
ساخت لنج و تجهیزات مورد صنایع دریایی در استان بســیار رونق دارد.فلاح با تاکید بر اولویت تامین ارز 
تولید گنندگان ادامه داد: ظرفیت پرداخت ارز برای واردات ماشین آلات مورد نیاز واحدهای تولیدی تکمیل 
شده و با توجه به حجم بالای واحدهای در دســت احداث، باید تعداد بیشتری از ماشین آلات وارداتی به 
استان اختصاص یابد.مدیر کل صنعت، معدن و تجارت خوزســتان اضافه کرد: تخصیص ارز به استان از 
محل درآمدهای صادراتی و افزایش سهمیه مواد اولیه واحدهای تولیدی از جمله مطالبات قابل پیگیری از 
وزیر صمت خواهد بود.وی بر ایجاد یک بانک تخصصی صنعت در استان تاکید کرد و گفت: تشکیل این 
بانک به اقدامات موثر و تخصصی در حوزه صنعت و تولید خوزســتان کمک می‌کند.در ادامه این نشست 
مدیر عامل شرکت شهرک‌های صنعتی خوزستان نیز اظهار کرد: طی ۲ سال اخیر سرمایه‌گذاری موثری در 
شهرک‌های صنعتی آبادان و خرمشهر با وجود منطقه آزاد اروند رخ نداده است.علی مهدی پور با ابراز گله 
مندی از سرمایه‌گذاری نکردن منطقه آزاد اروند در حوزه تولید این مناطق ادامه داد: این منطقه می‌تواند در 
سرمایه‌گذاری و یا جذب سرمایه گذار در شــهرک‌های صنعتی آبادان و خرمشهر اقدامات موثرتری انجام 
دهد.بر اساس این گزارش در خوزستان ۷۳ شهرک و نواحی صنعتی فعال است.به گزارش ایرنا، پیش‌بینی 
شده بخشی از منابع مالی صندوق توسعه صنایع دریایی در استان‌های ساحلی گردش پیدا کند و از ظرفیت 

بانک‌ها برای پرداخت تسهیلات به سرمایه‌گذاران استفاده شود.

خبر

مدیرکل شیلات هرمزگان

ظرفیت‌های شیلاتی، محوری برای توسعه گردشگری هرمزگان است
مدیرکل شیلات هرمزگان با بیان اینکه ظرفیت‌های شیلاتی این استان به‌ویژه صنعت پرورش میگو، صیادی 
و پرورش ماهی در قفس علاوه بر جاذبه‌های اقتصادی از جاذبه‌های گردشــگری مناسبی بهره‌مند است، 

گفت: هرمزگان با توجه به ظرفیت‌های شیلاتی خود می‌تواند محور خوبی برای توسعه گردشگری باشد.
به گزارش اقتصادسرآمد،  مسعود بارانی در دیدار با محمد محسنی مدیرکل میراث‌فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دستی 
استان هرمزگان افزود: صنعت گردشــگری به‌ویژه با محوریت تورهای بازدید تخصصی به عنوان صنعتی مکمل در 

فعالیت‌های شیلاتی است که از این مهم می‌توان به عنوان یک محور و مکمل برای توسعه ظرفیت‌ها و توانمندی‌های 
شیلاتی نام برد.وی با تاکید بر تســریع در اجرای تفاهم‌نامه شــیلات با میراث فرهنگی برای توسعه گردشگری در 
بندرصیادی خورآذینی سیریک، اظهار کرد: باتوجه به ظرفیت‌های موجود، برگزاری تورهای گردشگری و تخصصی 
می‌تواند یکی از سریع‌ترین و مقرون به صرفه‌ترین ابزار برای سرمایه‌گذاری باشد.مدیرکل میراث‌فرهنگی، گردشگری 
و صنایع‌دستی هرمزگان نیز با بیان اینکه شیلات، محوری طلایی برای توسعه استان است از ورود فعالیت‌های شیلاتی 
به حوزه گردشگری استقبال کرد.محمد محسنی، همچنین بر تسریع در اجرای تفاهم نامه اداره کل شیلات هرمزگان با 
میراث فرهنگی در توسعه گردشگری بندر صیادی خور آذینی سیریک تاکید کرد.وی با اشاره به تعاملات خوب برقرار 
شده بین ۲ دستگاه شیلات هرمزگان و اداره‌کل میراث‌فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دستی استان هرمزگان گفت: امید 

است در آینده‌ای نزدیک شاهد فعالیت‌های خوب شیلاتی و گردشگری در استان باشیم.

خبر

گردش‌گري، 
گونه‌هاي متعدد 
دارد و تعريف 
مشخص. اما از 
برخي تعاريف 
گردش‌گري برخي 
مسئولان وقت، 
سوءاستفاده مي 
كنند و به طور 
عمدي، طوري 
ارقام و اعداد را 
بر اساس يك 
تعريف خاص و 
دل‌پسند خودشان 
كنار هم مي‌چينند، 
كه آمارهاي 
عجيب و غريبي 
ارائه مي‌دهند كه 
با منطق تعريف 
انتخابي سازگار 
 است ما با 
واقعيت نه. 

گروه گردشــگری دریا- امیــد متین- 
گردش‌گري كيي از تعاريفي كه به شــدت 
مورد سوءاستفاده آمارسازها قرار مي‌گيرد، 
تعريفي است از گردش‌گري كه وجه جهاني هم دارد. 
سازمان بين‌المللي گردش‌گري مي‌گويد: »هر كس كه 
به هر دليل، 24 ساعت در شهر خود نباشد، گردش‌گر 
محسوب مي‌شود!«. تعريف جالبي است و به طنز شبيه 
است؛ اما همين تعريف طنزگونه، به طرز عجيبي در ميان 

آمارسازها طرف‌دار دارد. 
چندي پيش، رييس سازمان بنادر و دريانوردي در برنامه 
صف اول، از اين آمارهاي عجيب خلق كرد و با اطمينان 
خبر از گردش‌گري ميليوني ايراني‌هــا داد. وي رقمي 
نزدكي به 40 ميليون گردش‌گري دريايي صادر كرد كه 
اهالي دريا را شــگفت‌زده كرد. همه مي دانستند كه اين 
آمارسازي است و با واقعيت جور در نمي‌آيد، اما قابل 

دفاع است! چگونه؟
بر اســاس آمار و طبق تعريف پيش گفته شده، هر كس 
به سمت شمال يا جنوب حركت كرده و مثلا از تهران 
خارج شده، گردش‌گر است! اين كي پاي آمار. و پاي 
ديگر آمار اين است كه اين‌ افراد كه از شهر خودشان- 
مثلا تهران- خارج شده و به عوارضي كيي از استان‌هاي 
هفت‌گانه دريايي رسيدند، لزوما گردش‌گر هستند و آن 
هم از نوع گردش گر دريايي! با اين حساب، ايران سالانه 
چند برابر جمعيت خود گردش‌گر دريايي دارد! اين در 
حالي است كه آمارهاي واقعي از گردش‌گري ايراني ها، 

رقمي نزدكي به صفر را نشان مي‌دهد.
تحليل و درك اين نكته زماني ميســر است كه تعريف 
دقيق‌تري از گردش‌گري‌ها داده شــود و معلوم شــود 
كه گردش‌گري كوهســتان، با گردش‌گــري كوير، با 
گردش‌گري ساحلي و همه اين‌ها با گردش‌گري دريايي 
متفات هستند. بر اساس تعريف كلي و عمومي كه هر 
كس از خانه قهر كرد و از شهر بيرون رفت، گردش‌گر 
است! كي آمار به دست مي‌آيد و بر اساس تعريف دقيق 
از گونه‌هــاي گردش‌گري كي آمار ديگــر. اين دومي 
با واقعيت سازگار اســت اما اولي، سوء استفاده از كي 

تعريف عمومي گردش‌گري است. 

گردش‌گري دريايي
گردش‌گري دريايي آن اســت كه كي نفر بار و بنديل 

ببندد و براي كي ســفر كي يا چند روزه در دريا پا در 
كشتي گذاشته و از ساحل فاصله بگيرد. گاهي مي‌گويند 
به نحوي بايد فاصله بگيرد كه ساحل ديده نشود. اين را 
ســخت‌گيرانه مي‌دانيم و مي‌گوييم همين كه كي قدم 
از ســاحل فاصله گرفت، گردش‌گر دريايي محسوب 
مي شود؛ به شــرطي كه نه 24 ســاعت بلكه حداقل 
چند ساعتي از ساحل فاصله داشــته باشد و روي دريا 

زندگي كند. 
اگر اين تعريف ســاده شــده را هم بپذيريــم، باز هم 
گردش‌گري دريايي ايران در محاق كامل است و نزدكي 
به صفر. اگر تايكد كنيم كه گردش‌گري دريايي آن است 
كه فرد حداقل 24 ساعت از ساحل دور باشد و در عمق 
دريا بر روي كشتي سوار باشــد و زندگي كند، آن‌گاه 
معناي آمارها را مي‌فهميم و مي‌دانيم كدام آمار درست 

است و كدام غلط. 

گردش‌گري ساحلي
آن چه در بين ايرانيان امروز رايج اســت، گردش‌گري 
ساحلي است. رفتن به شمال يا جنوب، به معناي رفتن 
به سواحل اســتان‌هاي ساحلي اســت نه دريا. درياي 
خزر، درياي مكران)عمان( و خليج فارس، سه  جهت 
گردش‌گري دريايي هســتند كه مي توان با كشتي‌هاي 
متوســط و بزرگ، به عمق آن‌ها رفت و ساحل را گم 
كرد. با اين نگرش، سوار قايق شدن و دوري در نزدكي 
ســاحل زدن، گردش‌گري دريايي به آن معناي خاص 
نيســت. قايق موتوري كوچك و قايق پارويي كوچك 
و قايق پدالي كه اغلب در اســتخرهاي درون شــهري 
هم پيدا مي‌شوند، معناي گردش‌گري دريايي را با خو 
دندارند و مي‌توان آن‌ها را در حيطه گردش‌گري ساحلي 
تعريف كرد.  با چنين روكيردي است كه مي‌توان تفاوت 

آمارهاي واقعي و غيرواقعي را درك كرد. 

دليل كسر گردش‌گري دريايي در ايران
براي آن كه بدانيم چرا در ايران گردش‌گر دريايي نداريم، 
كافي است به قيمت و هزينه كي سفر دريايي توجه كنيم. 
براي كي سفر دريايي بسيار ساده و بدون امكانات ويژه 
با كشتي‌هاي معمولي حداقل نفري 5 ميليون تومان براي 
كي روز نياز اســت. فرض كنيد كه كي كارمند با زن و 
دو فرزند بخواهد كي سفر سه روزه دريايي تجربه كند. 

او بايد روزانه بیست ميليون تومان كنار بگذارد تا بتواند 
سفر دريايي برود. سه روز گردش‌ دريايي مي‌خواند به 
عبارت 60ميليون تومان. آيا هست كارمندي كه چنين 

توان مالي داشته باشد؟ البته غير از نجومي بگيرها.
بياييد براي درك اين تحليــل، هزينه را كاهش دهيم و 
بگوييم با روزي 2 ميليون تومــان، مي توان به گردش‌ 
دريايي رفت. در اين صورت، هزينه سفر سه روزه براي 
كي خانواده 4 نفره، حداقل 32 ميليون تومان است. آيا 
كارمندي مي‌شناسيد كه بتواند با درآمدي كه دارد، كي 
سفر دريايي سه روزه برود؟ اگر مي‌شناسيد سلام ما را 

هم برسانيد!
باز هم در رقم دســتك‌اري كنيم. بگوييم سفر دريايي 
روزي كي ميليون تومان. بــه درك! فلافل مي‌خوريم، 
كشتي فرسوده سوار مي‌شــويم و به تفريحات جانبي 
هم نمي‌پردازيم! مي‌شود به عبارت روزي چهار ميليون 
تومان! آيا هست كارمندي كه روزي چهار ميليون تومان 

خرج سفر دريايي كند؟
براي درك آمار واقعي توجه كنيد به مثال بالا و و اين كه 
اكثر مردم ما يا كارمند هستند يا كارگر كه قوه مالي هر دو 
كفاف سفر دريايي نمي‌دهد. پس انسان خردمند از خود 
سوال ميك‌ند كه اين آمارهاي ميليوني گردش‌گر دريايي 
از كجاي‌شان در مي‌آورند و با پررويي در رسانه‌هاي ملي 
هم مطرح ميك‌نند و كسي هم نيست بگويد فلاني بالاي 

چشمت ابروست. چرا؟

آمارسازي و دروغ به افكار عمومي
اين آمارسازي‌ها و با بوق كرنا فريادزدن‌ها، نه به معناي 
توسعه است، نه به معناي موفقيت است، نه به معناي كار 
و تلاش؛ بلكه دقيقا به معناي كلاهبرداري است و كلاه 
گذاشتن بر ســر افكار عمومي. اين بي‌مسئوليتي است 
كه در نهايــت، گردش‌گري دريايي ايــران را به جايي 
نمي‌رساند. اين آمارهاي ساختگي باعث مي‌شود بخش 
مهمي از افكار و ايده‌ها و تصميم‌ها به سمت‌هاي ديگري 
غير از گردش‌گري دريايي برود. آمار ســازنده، آماري 
است كه واقعيت را بيان كند، هر چند گفتن اين واقعيت 

به مذاق خيلي‌ها خوش نيايد. 
واقعيت اين اســت كه گردش‌گري دريايي ايران هنوز 
متولد نشــده اســت. اصلا به معناي قابل توجه وجود 
خارجي ندارد. چند كشتي فرســوده و تغيير كاربري 

داده شده، چند كشتي اتوبوسي و هيچ كروزي. ما هيچ 
كروزي در حــوزه گردش‌گري دريايــي نداريم. چند 
كشتي شبه كروز و بازسازي شده هست كه قيمت آن‌ها 

هم سر به فلك ميك‌شد. 

تجربه ايراني‌ها
دليل ديگري مي‌تــوان اقامه كرد، تجربــه ايراني‌ها از 
سفر دريايي اســت. در ميان قوم و فاميل و آشناي خود 
بگرديد و بپرسيد كه چند نفرشان به گردش‌گري دريايي 
رفته‌اند. چند نفرشان كي شب در كشتي در وسط دريا 
خوابيده‌اند؟ چند نفر طوري وارد دريا شده‌اند كه ساحلي 
نديده‌آند؟ اين‌ها همان جامعه آماري است كه علم آمار 
برايش سر و دست مي‌شكند. بعد نتيجه هر چه شد به 
كل جامعه تعميم بدهيد و نتيجه بگيريــد كه در ايران 
اساســا گردش‌گري دريايي داريم؟ كي كلاه بخريد و 
آن را قاضي كنيد و در باره نگارنده اين متن و گوينده آن 

آمارهاي كذايي قضاوت كنيد. 

گردش‌گري دريايي ايران در محاق 

گردش‌گري دريايي در ايران در حالي نيست كه بسيار 
سودمند و حتا ارزآور است. سالانه مي‌توان ده تا دوازده 
برابر پول نفت را از راه گردش‌گري )توريســت(‌ عايد 
مملكت كرد. بر اســاس آمارهاي موثق، ايران جزو ده 
كشــور برتر جهان براي گردش‌گر پذيري اســت. اما 
در عمل، دخل ايران خالي اســت و گردش‌گري عايد 
چنداني براي ايران ندارد. از ميان اين عايدي‌ها، بخشي 
مربوط و متعلق به درياســت كه گفتيم نزدكي به صفر 

است. 
اگر مسئولان وقت، دست از بازي آمار و آمارسازي‌هاي 
خود بردارنــد و واقعيت را به افــكار عمومي بگويند، 
مطالبه‌گري رخ مي‌دهد و اگــر زمينه فراهم كنند، خيل 
سرمايه‌ها به آن ســمت مي‌رود و هم لذت زندگي در 
ايران افزايش ميي‌ابد و نشاط ملي اوج مي‌گيرد و اميد 
به آينده تقويت مي‌شود، و هم بخش مهمي از اقتصاد به 

حركت در مي آيد.
اكنون، سرمایه‌هاي ما مي‌رود به تريكه و امارات و... براي 
گردش‌گري دريايي. اين يعني محاق مطلق. محاقي كه 

آمارسازي‌ها كاري براي آن نخواهند كرد. 

گردش‌گري دريايي در محاق؛ »اقتصاد سرآمد« تحليل ميك‌ند

 گردش‌گري دريايي 
در ايران ناشناخته است
چرا گردش‌گري ساحلي با گردش‌گري دريايي عمداً 

اشتباه گرفته مي‌شود؟


