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بنادر

رئیس کمیته صدور مجوز سازه های دریایی خبر داد:
 موافقت سازمان بنادر و دریانوردی

 با ساخت و بهره برداری از 4 سازه دریایی
عضو هیات عامل و معاون مهندســی و توسعه امور زیر 
بنایی ســازمان بنادر و دریانوردی با اشاره به دریافت و 
بررسی مدارک متقاضیان ســاخت سازه های دریایی در 
بنادر کشور، از صدور موافقت اولیه کمیته صدور مجوز 
ســازه های دریایی با احداث مارینا تفریحی در اســتان 
بوشهر خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، علی فتحی اعلام 
کرد:  کمیته صدور مجوز ســازه های دریایی همچنین با 
تمدید مجوز بهره برداری کارگاه ساخت و تعمیر شناور در 
استان بوشهر؛ تمدید مجوز ساخت بندر چند منظوره در 
هرمزگان و صدور موافقت اولیه جهت احداث دستک و 
خطوط لوله آبگیر از دریا در استان هرمزگان موافقت کرد

بر اســاس بند 22 مــاده 3 آییــن نامه ســازمان بنادر و 
دریانوردی مصوب ســال 1348 مجلســین و الحاقیه 
تبصره مصوب ســال 1387 مجلس شورای اسلامی این 
سازمان موظف است از ساخت و ساز و یا بهره برداری از 
تأسیسات و تجهیزات دریایی فاقد مجوز از طریق مراجع 

ذیصلاح قانونی جلوگیری نماید.

 افزایش ۸ درصدی تردد تانکر‌ها 
در بندر عسلویه

مدیر بنادر و دریانوردی عســلویه گفت: تردد تانکر‌ها 
در شــش ماهه اول سال جاری نســبت به مدت مشابه 
گذشته در بندر عسلویه افزایش ۸ درصدی داشته است.

به گزارش اقتصادســرآمد، عمران مرادپور طیبی از ادامه 
روند رو به رشد اقتصاد دریا محور و افزایش ۱۸ درصدی 
بارگیری در بنادر عسلویه خبر داد و اظهار داشت: با توجه 
به برنامه‌ریزی و عزم جدی ســازمان بنادر و دریانوردی 
و تأکید بر نقش بی‌بدیل بنادر عسلویه در توسعه و رشد 
اقتصاد دریا محور آمار‌ها حاکی از موفقیت این بنادر در 
شش ماهه اول سال ۱۴۰۲ نسبت به شش ماهه اول سال 
۱۴۰۱ و تثبیت این روند رو به رشد را دارد.وی افزایش 
تردد شناور‌ها در بنادر عسلویه را مورد اشاره قرار داد و 
تصریح کرد: تردد تانکر در شــش ماهه اول سال جاری 
نسبت به مدت مشابه گذشــته در بنادر عسلویه افزایش 
۸ درصدی داشته است.مدیر بنادر و دریانوردی عسلویه 
بارگیری ۲۲ میلیون تنی در بنادر عسلویه را مورد اشاره 
قرار داد و اضافه کرد: در مجموع ظرفیت ناخالص تردد 
شناور‌ها در بنادر عسلویه افزایش ۱۷ درصدی و مجموع 
بارگیری در این بنادر با حدود ۲۲ میلیون تنُ افزایش ۱۸ 
درصدی داشته اســت.مرادپور طیبی اضافه کرد: در کنار 
توجه به اســتفاده بهینه از فرصت‌ها برای درآمدزایی و 
رشد اقتصاد دریا محور، نظارت بر رعایت مقررات ملی 
و بین‌المللی مرتبط با ایمنی و حفاظت از محیط زیست 
دریایی توســط شــناور‌ها به بنادر منطقه نیز با جدیت 
بیشتری دنبال شد که نتیجه آن، افزایش ۶ درصدی بازرسی 
شناور‌های سنتی در شش ماهه اول سال جاری نسبت به 
شش ماهه اول سال ۱۴۰۱ و افزایش ۳۱ درصدی کنترل و 

بازرسی کشتی‌های کنوانسیونی بوده است.

 معاون وزیر صمت:ایزوایکو خدمات خوبی 
به ناوگان دریایی منطقه ارائه می‌کند

معاون وزیر صنعت، معدن و تجــارت گفت: ایزوایکو 
زیرســاخت خوبی برای ارائه خدمات به ناوگان دریایی 

کشورهای منطقه فراهم کرده است.
به گزارش اقتصادسرآمد، بابک احمدی در حاشیه بازدید 
از مجتمع ایزوایکــو، اظهار کرد: هدف از انجام ســفر، 
بازدید از ظرفیت‌ها وتوانمندی‌هــای جوانان ایرانی در 
زمینه صنعت کشتی‌ســازی اســت و امروز از بخش‌ها 
و کارگاه‌های مختلــف این مجتمع صنعتــی بازدید به 
عمل آمد.وی، نیروهای مجتمع صنعتی کشتی‌ســازی 
ایزوایکو را جهادگر دانست و بیان کرد: ایزوایکو اقدامات 
بزرگی را در کشــور به ثبت رسانده اســت و با حصول 
دستاوردهای مختلف برای کشور افتخار آفریده است که 
باید این روند رو به رشد حفظ شود.احمدی افزود: باید 
برنامه‌ریزی‌های لازم برای توسعه مجموعه و بهره‌برداری 
کامل از زیرســاخت‌ها و تجهیز هرچه بیشتر مجموعه 
جهت افزایش ســطح ارائه ســرویس‌ها در دستور کار 
قرار گیرد و در این راســتا مذاکراتی در سطح ملی انجام 
شده اســت و می‌توان گفت به زودی اتفاقات بزرگی در 
این حوزه رقم می‌خورد.وی با ذکر این نکته که در حال 
حاضر زیرساختی برای ارائه سرویس به ناوگان دریایی 
کشور و کشورهای منطقه در ایزوایکو وجود دارد، مطرح 
کرد: در حال حاضر در مجموعه ایزوایکو برای تعمیرات، 
اورهال و ســرویس های دوره ای، کشتی هایی دراندازه 
های مختلف بزرگ، متوســط و کوچک و برای تولید و 
تجهیز ناوگان جدید و واگذاری به شــبکه حمل و نقل 
دریایی کشور و مشتریان منطقه ای و جهانی ظرفیت های 

خوبی وجود دارد.

دریا محور 4

مدیرکل بنادر و دریانوردی استان خوزستان

تخلیه‌وبارگیری ۲۱ میلیون تنی کالا در 
بنادر خوزستان در نیمسال نخست ۱۴۰۲

مدیرکل بنادر و دریانوردی استان خوزستان با اشاره به اینک میزان 
تخلیه و بارگیری کالا‌های اساسی در بنادر این استان طی نیمسال 
نخست سال جاری معادل ۵.۴ میلیون تن بود، گفت: همچنین میزان تخلیه و 
بارگیری کالا در بنادر استان خوزستان طی مدت مذکور معادل ۲۱.۳ میلیون 
تن بوده است.به گزارش اقتصادسرآمد، ابوطالب گرایلو، با اشاره به اینکه 
میزان عملیات تخلیه و بارگیری کالا طی شش ماهه نخست سال ۱۴۰۲ در 
بنادر استان خوزســتان معادل ۲۱ میلیون و ۳۶۳ هزار و ۵۳۰ تنُ بود، اظهار 
داشــت: در مدت مذکور معادل پنج میلیون و ۴۷۶ هزار و ۱۹۶ میلیون تنُ 
نیز کالا‌های اساسی تخلیه و بارگیری شد و حجم عملیات کانتینری معادل 

۳۰ هزار و TEU ۵۰۹ بود.وی با بیان اینکه خوشبختانه شاهد ارتقاء شاخص‌های ایمنی عملیات بندری و دریایی 
در بنادر استان خوزستان هستیم، عنوان کرد: تشکیل کارگروه تخصصی بررسی حوادث و شبه حوادث، ارزیابی 
عملکرد HSE تامین کنندگان به صورت شــش ماهه، تغییر ســاعت کاری در فصول گرم، تشکیل گشت کشیک 
ایمنی عملیات به صورت ۲۴ ساعته توسط بخش خصوصی، بازرس منظم و دوره‌ای تجیزات و همچنین تشکیل 
کارگروه فرعی  HSE در گروه‌های مختلف کالایی از جمله عوامل اصلی ارتقاء شاخص‌های ایمنی عملیات بندری 
است.مدیرکل بنادر و دریانوردی استان خوزستان ادامه داد: ایجاد آمادگی عملیاتی و شناسایی نواقص و رفع آن ها، 
تعمیرات اساسی و ارتقاء آماده به کاری علائم کمک ناوبری به میزان ۹۹.۸۶ درصد و بازنگری در جانمایی آن ها، 
لایروبی کانال خورموسی تا عمق ۱۳.۸ متر، تعریف محدوده لنگرگاهی جدید و اصلاح لنگرگاه‌های قبلی، انجام 
بازرسی‌های شناور‌های ورودی به تعداد ۴۵۸ مورد به میزان ۷۰ درصد شناور‌های ورودی امسال و اطمینان از رفع 
نواقص و همچنین تقویت مرکز کنترل ترافیک VTS با استفاده از توان متخصصان دریایی از مهم‌ترین عوامل ارتقاء 
شاخص‌های ایمنی عملیات دریایی در بنادر استان هرمزگان اســت.گرایلو در مورد طرح‌های سرمایه گذاری در 
دست اقدام در بنادر استان خوزستان، اعلام کرد: طرح توسعه پایانه کانتینری بندر امام خمینی )ره(، احداث پایانه 
مواد معدنی، احداث پایانه پایانه مکانیزه غلات شماره ۱، احداث کارخانه تولید هیدروکربن‌های سبک، احداث 
مخازن نگداری فراورده‌های سبک و قیر، احداث مخازن نگهدای فراورده‌های نفتی و احداث انبار‌های چند منظوره 

از جمله طرح‌های سرمایه گذاری در دست اقدام است.

سرپرست معاونت صید شیلات خوزستان

صید میگوی سفید در صیدگاه‌های 
خوزستان آزاد شد

 
سرپرست معاونت صید شیلات خوزستان گفت: براساس 
مصوبه کمیته مدیریت صید و نتایج حاصل از گشت های 
تحقیقاتی، صید میگوی ســفید در صیدگاه های لیفه - بوســیف، 
خوریات واسطه و درویش از اول آبان ماه تا اطلاع ثانوی آزاد اعلام 

می‌شود.
به گزارش اقتصادسرآمد، فلامرز مزارعی سرپرست معاونت صید 
شیلات خوزستان در جمع خبرنگاران با اشــاره به رعایت برخی 
الزامات در خصوص صدور مجوز صید میگــو اظهار کرد: مجوز 
صید در صیدگاه بوسیف و لیفه خورموسی برای لنج‌ها و قایق‌ها و در 

خورهای واسطه و درویش فقط برای قایق ها صادر می‌شود.سرپرست معاونت صید شیلات خوزستان 
با بیان اینکه مدت زمان مجوز صید در هر سفر دریایی برای کلیه لنج‌‍ها اعم از ماهی و میگو 10 روز و 
قایق 7 روز خواهد بود عنوان کرد: شناورهای صیادی ملزم به دارا بودن براین تانک، سایبان، گواهی 

سمپاشی و گواهی بهداشت فردی تمام خدمه شناور هستند.
سرپرست معاونت صید شیلات خوزستان با تاکید بر اینکه مسئولان کنترل کیفی ناظر بر حسن اجرای 
مقررات هستند، ادامه داد: خودروهای حمل و نقل آبّزیان باید مجهز به اطاقک عایق دار استاندارد باشند 
و تخلیه، حمل و نقل صید تابع مقررات تحویل‌گیری و حمل و نقــل آبزیان بوده و همچنین مالکین 
خودروهای حمل و نقل آبّزیان ملزم به دارا بودن کارت تحویل گیری و تجهیز خودرو به اطاقک عایق 
دار استاندارد هستند.سرپرست معاونت صید شیلات خوزستان خاطرنشان کرد: شناورها صید میگوی 
خود را به صورت روزانه در بنادر صیادی تخلیه می‌کنند و آمارگیران می‌بایست نسبت به تهیه و ارسال 

آمار دقیق در فرم‌های مربوطه به صورت تمام شماری به معاونت صید استان اقدام کنند.
مزارعی سرپرست معاونت صید شیلات خوزستان یادآور شد: صدور مجوز صید ماهی در صیدگاه 
های لیفه- بوســیف، خورموســی و خوریات واســطه و درویش در طول فصل میگو ممنوع اعلام 
 می‌شــود و از تمدید مجوزهایی که محصول خود را در بنادر صیادی تخلیــه نمی‌نمایند خودداری 

خواهد شد.

خبر

۵ شناور ناجی بنادر استان بوشهر به سیستم »ضدخزه« تجهیز شدند
معاون فنی و مهندسی اداره کل بنادر و دریانوردی استان بوشهر گفت: پنج شناور ناجی بنادر این استان به 
سیستم ضدخزه اولتراسونیک تجهیز شدند.به گزارش اقتصادسرآمد، عباس محمدصادقی در گفت‌وگو با 
خبرنگاران اظهار کرد: از مزیت‌های مهم و قابل توجه سیستم »ضد خزه التراسونیک« می توان به افزایش 
سرعت شناور، کاهش مصرف سوخت، جلوگیری از خوردگی بدنه شــناور، سازگاری کامل آن با محیط زیست 
به دلیل عدم نیاز به مواد شــیمیایی و اقتصادی و مقرون به صرفه بودن از لحاظ به حداقل رساندن هزینه تعمیرات 
زیرآبی، داک و نگهداری اشاره کرد.وی بیان کرد: با توجه به اثرات مخرب رویش جلبک‌های دریایی بر روی بدنه 
خارجی شناورها، نصب دستگاه »ضد خزه صوتی« از مهم ترین راهکارها برای به حداقل رسانی رشد جلبک های 

دریایی است.معاون فنی و مهندسی اداره کل بنادر و دریانوردی استان بوشهر تصریح کرد: فعالیت سامانه »ضدخزه« 
بدین شکل است که مبدل‌های صوتی نصب شــده بر روی بدنه داخلی شناور با انتشار امواج صوتی و ارتعاشات، 
باعث گسیختگی جلبک‌های دریایی چسبیده بر روی بدنه خارجی شناورها شده و بدنه شناور را از وجود خزه ها 

پاک سازی می‌کند.
محمدصادقی ادامه داد: این اداره کل همــواره تلاش دارد تا با بهره گیری از روش هــای نوین تعمیر و نگهداری 
تجهیزات راهبردی در دریا و خشــکی آماده به کاری این تجهیزات را جهت خدمت رسانی شایسته به جامعه به 
بالاترین سطح برساند.وی عنوان کرد: در حوزه فعالیت شناورهای ناجی یکی از اولویت ها حفظ سرعت آنها در 
ماموریت های جست و جو و نجات دریایی است که امید است با تجهیز این شناورها به سامانه »ضدخزه صوتی« 

شاهد موفقیت بیشتر شناورها در ماموریت های محوله محقق شود.

خبر

براي 
فرهنگ‌سازي 
براي دريا، دو 
گام اساسي بايد 
برداشت: اول، 
تغيير ذهن و 
تصورات مسئولان 
فرهنگي و سپس 
بهسازي و 
بازسازي فرهنگ 
دريا درافكار 
عمومي. جاي 
تاسف است كه 
اكنون مسئولان 
فرهنگي ما 
دچار كج‌فهمي 
فرهنگي در باره 
دريا هستند. تا 
اين بخش از 
ضايعه رفع نشود، 
فرهنگ عمومي 
ما همچنان از دريا 
 گريزان 
خواهد بود. 

گروه فرهنگ دریایــی – امید متین - 
فرهنگ چيســت؟ فرهنگ‌سازي كدام 
است؟ چرا رهبر انقلاب اسلامي اين‌همه 
به فرهنگ تايكد ميك‌ند؟ چرا مي‌گويد: فرهنگ آن 
قدر مهم است كه من حاضرم جانم را براي آن بدهم! 
اين مهم چيست و چگونه تحقق مي يابد؟ سخن در 
اين باره، بسيار گفته‌اند و البته كمتر عمل شده است. 
مي‌توان ساعت‌ها در اين باره سخن گفت و به پايان 
نرسيد. اما در اين نوشتار كوتاه، با گرايش هميشگي 

خود به دريا، چند نكته را به اشاره مي‌گذريم:

فرهنگ و ضد فرهنگ دريايي
هر پديــده‌اي، فرهنگ خاص خــودش را دارد كه 
مختص خود اوست. همانند اثر انگشت كه خاص هر 
انسان است و مشابه آن وجود ندارد. فرهنگ دريايي 
هم خاص خود درياســت و مشابه ندارد. شناسنامه 
درياست كه با آن شناخته مي‌شود و با ديگر پديده‌ها 
متمايز مي‌شود. اين است كه فرهنگ دريا با فرهنگ 

ساحل و اين دو فرهنگ 

چگونه فرهنگ‌سازي نيكم
»ضدفرهنگ« بسيار آسان‌تر از »فرهنگ‌سازي« است؛ 
زيرا در فرهنگ‌سازي بايد كار كرد، برنامه‌داشت و با 
ظرافت و زيبايي آن برنامه را اجرا كرد. اما براي اين 
كه فرهنگ‌ســازي نكنيم، كافي است كه هيچك‌اري 
نكنيــم. چيزي كــه الان اغلب- و شــايد تمامي- 
بخش‌هاي حوزه دريا دارند انجامش مي‌دهند؛ يعني 

هيچك‌اري. 
»ضد فرهنگ« زماني ايجاد مي‌شود كه به رغم تمامي 
تلاش‌ها در توســعه فيزكيي، به توســعه فرهنگي 

توجه نكنيم. زماني كه  افــكار عمومي بي‌اعتنا بود 
و در گستره ملي براي ترويج فرهنگ تلاش نكنيم، 
هر كاري كه انجام شود، كي جهتش به ضد فرهنگ 

منجر مي‌شود. 
به طور اساسي، فرهنگ زيربناســت؛ اگر به بخش 
فرهنگ توجه كرديم، باقي ســازه‌هاي ما معنا پيدا 
ميك‌ند و در غير اين صورت، همان ســازه‌ها كه با 
هزينه گزاف و تلاش زياد حاصل شده است، خود 

تبديل مي‌شود به ضد فرهنگ. 
اجــازه بدهيد چند مثــال از ســازه‌هايي كه تبديل 
مي‌شــوند به ضد فرهنگ بياوريم. اين ســازه‌ها كه 
اغلب هم از سر دل‌سوزي و عنايت به توسعه ساخته 
مي‌شوند، گاهي جواب عكس مي‌دهند. نمونه بزرگ 
و بارز آن در تهران، مســيرهاي دوچرخه‌ســواري 
است كه در سراســر برخي خيابان‌هاي مهم كشيده 
شــده‌اند؛ بي‌آن كه حتا كي دوچرخه‌سوار از آن‌جا 
بگذرد! آن همه طراحي و تعمير و بازسازي و رنگ 
و... نتيچه‌آش شده هيچ و حتا زير هيچ. وقتي مردم 
نگاه ميك‌نند كه مثلا در طول بلوار كشاورز، اين همه 
خط دوچرخه كشيده شده و دوچرخه‌سواري از آن‌ 
استفاده نميك‌ند، از درون و برون ريشخند ميك‌نند. 
اين كي ضد فرهنگ. بدتر اين كه مســير دوچرخه 
سواري تبديل شده است به مســير موتورسواري، 
آن هم معكوس! يعني مســيري ايجــاد كرده‌اند كه 
ريشخند مردم و بازي موتورسواران را ايجاد كنند. 
به كناره بلوار طولاني ميرداماد نگاه كنيد. به مســير 
دوچرخه سواري افسريه نگاه كنيد. به مسير دوچرخه 
سواري آميرآباد نگاه كنيد و... چقدر استفاده به اصل 

شده است؟
چنين اقدامي كه في نفســه خوب اســت، به دليل 

عدم ايجاد زمينه فرهنگي مناســب، جواب عكس 
داده است. 

همين‌طور است اســكله‌هاي موسوم به اسكله‌هاي 
گردشگري. 

اين‌ها نيز يا بلااســتفاده مانده‌اند و يا به اموري غير 
از فلسفه ذاتي خود مي‌پردازند. كشتي‌هاي كروز نه 
براي گردشگري دريايي كه براي تفريح و جشن و 
پاكيوبي تبديل شده‌اند تا در كي اقدام منفي و منفعل، 
تهديد به بگير و ببند مي‌خواهــد مانع از تفريحات 

غيردريايي شود. 
كنار ســاحل نشستن، خيرشــده به كناره‌هاي دريا، 
به جاي »گردشــگري دريايي« ترويج شده و برخي 
مســئولان هم به آن تايكد ميك‌نند! اين يعني ناداني 
فرهنگي. يعني نرفتن به سمت فرهنگ سازي و يعني 

ايجاد زمينه‌هاي ضد فرهنگ. 
ماهي چيني قرمز را در تنگ‌ها مي‌اندازند و به جاي 
سنت »ماهي خوري شب عيد ايراني« جا مي‌زنند و 
سيماي جمهوري اســامي هم تبليغش را ميك‌ند. 
در شــبكه‌هاي ملي و سراسري، ســفره هفت سين 

مي‌چينند با تنگ ماهي قرمز! ترويج ضد فرهنگ. 
چو نكي نظر كرد، پر خويــش در‌ آن ديد / گفتا ز كه 

ناليم كه از ماست كه بر ماست

ضدفرهنگ دريايي
در كشور ما، فرهنگ‌سازي براي گرايش به دريا تقريبا 
وجود ندارد؛ اما فاجعه به اين‌جا ختم نمي‌شود و ما به 
طور جدي در معرض ضد فرهنگ دريايي هستيم و 
همجنان، تبليغات ناصحيح، نسل‌ها را از دريا گريزان 
ميك‌نند. براي مثال، پخش مكرر فيلم‌هاي سينمايي 
كه معمولا همراه با خشــونت دريايي و صحنه‌هاي 
خشن از غرق كي كشــتي است و چنان به مخاطب 
القاء ميك‌نــد كه دريا چيزي جــز موج‌هاي كوبنده 
و كشتي‌هاي شكننده نيســت و اگر كشتي در دريا 
بشكند، غرق براي كشــتي و مرگ براي سرنشينان 

حتمي است.
خبرهاي دريايي هم اغلب با خاطرات تلخ ماندگار 
مي شوند. فاجعه كشتي ســانچي كيي از آن‌هاست 
كه رسانه‌اي شد و همچنان مورد سوال است. اصولا 
كمتر يافت مي‌شود كه رسانه‌اي از خبرهاي خوش 
دريايي خبري مخابره كند. انگار فقط فجايع دريايي 

ارزش خبر دارند. غرق كي كشــتي كي خبر خوب 
به حساب مي‌آيد. اين روزها خبر غرق كشتي‌هايي 
كه پناه‌جويان را به اين سو و آن سوي اروپا مي‌برند، 
تيتر كي اســت. اما خبري از لذت و شادي مردم در 
كشتي‌هاي كروز نيســت. اگر تفريح دريايي هم مد 
نظر قرار بگيرد، فاجعه تايتانيــك مي‌رود در راس 

خبرها.
از سوي ديگر، در ضد فرهنگ ما، دريا كي تنگ است 
و زندگي كي ماهي كــه در درون اين تنگ زنداني 
شده اســت. ضد فرهنگي كه از چين آمده و در دل 

فرهنگ سنتي و اصيل ما رسوخ كرده است. 
همچنين اســت فرهنگي كه در اغلــب برنامه‌ها و 
نمايش‌هــاي تلويزيوني‌اش، كباب مــرغ در اوج 
غذاهاي ايراني قرار مي‌گيرد و كمتر فيلمي نشــان 

داده مي‌شود كه ماهي روز ميز هنرپيشه‌هايش باشد.
به هر حال، از هر سو نگاه كنيد، ضد فرهنگ دريايي 
مي‌بينيد. شــماره اخير بندر و دريا –ارگان سازمان 
بنادر و دريانوردي- كي كابوس دريايي اســت. هر 
نوجوان يا جواني اين مجله را ورق بزند، حالش از 
دريا به هم مي‌خورد. در بخش مصاحبه با دريانوردان 
نمونه، هيچ حرفي جز اين نيست كه دريا خطرناك 
اســت و ما ماه ‌ها از خانواده به دور هستيم. اين دو 
نكته برجســته‌ترين بخش‌هــاي مصاحبه‌هاي اين 
مجله اســت. معلوم اســت هر كس بخواند از دريا 

فرار ميك‌ند. 
بيش از 90 درصد خبرها و گزارش‌ها صدا و سيما – 
و ديگر رسانه‌ها- در حوزه خشكي صورت مي‌گيرد 
و درصد كمي به ياد دريا مي‌افتند تا ظرفيت‌هاي دريا 
همچنان خالي بماند و مردم همچنان از دريا واهمه 

داشته باشند. 

نياز به فرهنگ‌سازي
براي فرهنگ‌ســازي براي دريا، دو گام اساسي بايد 
برداشــت: اول، تغيير ذهن و تصورات مســئولان 
فرهنگي و سپس بهسازي و بازسازي فرهنگ دريا 

درافكار عمومي.
جاي تاسف است كه اكنون مســئولان فرهنگي ما 
دچار كج‌فهمي فرهنگــي در باره دريا هســتند. تا 
اين بخش از ضايعه رفع نشــود، فرهنگ عمومي ما 

همچنان از دريا گريزان خواهد بود. 

 » اقتصادسرآمد« بررسی می کند، فرهنگ‌سازي دريايي
 یک ضرورت است

بی توجهی مسئولان 
فرهنگي به مقوله دريا 

اركان دريايي كشور به فرهنگ‌ ‌توجه کنند


