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گروه درياپايه – ايرج گلشني - در كشكولي 
آمده است: مردماني بودند در قديم كه زياد حال 
و حوصله فكر كردن نداشــتند. و يا روش‌هايي 
براي كار انتخاب مــي كردند كه كمي عجيــب بود. در 
زمســتان، كنار بخاري هيزمي مي نشســتند و چوب در 
بخاري مي گذاشتند. ابتدا سرد بود، بعد كمي گرم مي‌شد، 
اما وقتي هيزم‌ها بسيار داغ و آتشين مي‌شدند، بسيار داغ مي 
شد و زانوي آن‌ها را مي سوزاند. مردم كلي مشورت كردند 
و خانواده ها حســابي با هم فكر كردند و عاقبت، به يك 
ايده بسيار جالب رسيدند. آن‌ها در تشت‌ها، خاك و آب 
ريختند و گل درست كردند. بعد كنار بخاري مي نشستند 
و هر جا كه شعله‌هاي داغ آتش، از سر زانو تا جاهاي ديگر 
را داغ مي‌كرد و مي سوزاند، يك مشت گل برمي‌داشتند و 
به محل سوزش مي زدند و اين گونه بود كه ديگر پاي‌شان 

يا جاي‌شان نسوخت!

آبراهه خليج-اصفهان
اين حكايت كه گفتيم و احتمال مي‌دهيم از كشكول شهيد 
منتظري روايت شده باشد، قصه حفر كانال آبي از جنوب 
به ســمت اصفهان و يزد است تا مشــكل كم آبي را رفع 
كنند!. كه البته ابتكار بسيار جالبي است و مانند مردمان بالا 

كه گفتيم، بسيار خلاقانه عمل كرده‌اند.
البته مردمان بالا مي‌توانستند وقتي بخاري هيزمي يك‌باره 
گر مي‌گيرد و داغ مي‌شود، كمي عقب‌تر بنشينند و نيازي 

به گل‌مالي خودشان نبود. 
اينجا هم مي‌شــد كه صنايع آب بر را به مناطق ســاحلي 
و پرآب منتقــل كنند و خيال خودشــان را راحت كنند و 
نيازي به كندن زمين نباشــد! اما وقتي قرار است كارها به 
روش‌هاي نوين ســاخته و پرداخته شود، ديدن و شنيدن 

اين ايده‌ها و ابتكارات جاي سرور و شادي دارد.

آبراهه داخلي افغانستان
افغانستاني كه ما او را هيچ مي پنداشــتيم، سال هاست كه 
دست به ساخت آبراهه داخلي زده است. كشوري كه از هيچ 
ســو به دريا راهي ندارد و محصور در خشكي است، منابع 
آبي خود را به مناطق ديگر منتقل مي كند تا توســعه پايدار 
كشاورزي خود را محقق كند. شگفتا كه افغانستاني‌ها خيلي 
زودتر از ما شروع كردند و به نتيجه رسيدند؛ و ما همچنان 
در حال محاسبات علمي! هســتيم كه آيا مي شود؟ بكنيم؟ 

نكنيم؟ ببريم؟ نبريم؟ اي خدا ما چه كنيم؟

چين شگفت‌انگيز
اگر اب‌راهه چيزي بود كه تازه اختراع شده بود و نمونه 
ثاني نداشت، چه‌كنم چه‌كنم‌هاي ما درست بود. اما تاريخ 
آب‌راهه كه چند هزارسال قبل مي رسد و داريوش بزرگ 
در عمل آن را انجام داد. از اين گذشــته، همين چين كه 
كشور دوست و برادر و اســتراتژيك و اين چيزهاست، 
آب‌راهه‌هايي حفر كرده اســت كه تعجب انســان را به 
آسمان مي‌برد. كانالي به طول چند صد كيلومتر فقط در 
مدت شش ســال. و ديگر آب‌راهه‌هايي كه متعددند و 

كشور چين را از هر سو سيراب كرده‌اند.

روسيه هم‌پيمان
روسيه كه معروف است به داشتن كانال‌ها و آبراهه‌هاي 
متعدد به نحوي كه در هر جاي روسيه مي‌توان يك جريان 
دست‌ساز از آب مشــاهده كرد. چيزي شبيه تونل‌هاي 
مترو كه روزگاري عجيب و غريب بودند و اكنون عادي 
شده‌اند. همه كشور روسيه، آبراهه‌كشي شده است و ما 
با داشتن دو مرز آبي با سه درياي قابل كشتيراني )خليج 
فارس- درياي عمان يا مَكُران و خزر(، بر و بر داريم به 
پيشرفت جهانيان نگاه مي‌كنيم و البته فقط نگاه مي‌كنيم و 

نگاه مي‌كنيم و نگاه مي‌كنيم. 

قصه ايرانرود
بارها گفتيم كه اين قصه، صدســاله است و هنوز كسي 
نيامده كه ماســت و دوغ آن را براي ما روشــن كند كه 

بالاخره قصه ما راست بود يا دروغ؟
به طور طبيعي، در هر كشوري، در باره ابرپروژه‌ها، بدون 
فوت وقت تصميم گيري مي‌كنند كه اين كار بشــود يا 
نشود. و اگر قرار است بشود در چه سالي شروع و در چه 

سالي پايان يابد. 
اما قصه ايرانرود در ايران مسكوت مانده است. شايد به 
دلايل سياسي. همان دلايلي كه اين كار شروع نشده مورد 
تحريم غرب قرار مي‌گيرد. دليل آن‌ها روســيه است. به 
نظر مي‌رسد مهم‌ترين كشوري كه از آبراهه ايرانرود نفع 
مي‌برد روسيه باشد كه بسيار هم مشتاق اجراي آن است. 
به همين دليل، غربي‌ها كه در فكر جلوگيري از توســعه 
تجاري روسيه هســتند، حفر كانالي كه خليج را به خزر 
وصل مي‌كند و قابل كشتيراني است را تحريم و ممنوع 

اعلام فرموده‌اند و ما هم لابد بايد تبعيت كنيم.
نقطه نظر ديگر اين است كه اگر قرار باشد همه سودها به 

نفع روسيه باشد، ما چرا ســرزمين خود را نصف كنيم و 
وسطش يك كانال بزرگ حفر كنيم؟ قصه وصل مي‌شود 
به ضرب‌المثل ديگي كه براي ما نجوشــد! اين است كه 
دليلي نــدارد كه يك آبراهه بكشــيم و كلي هم زحمت 
بكشيم و زخم و زيلي هم بشويم، عاقبت مسير كشتي‌هاي 
روسيه شود و سهم ما تماشــا. يا اين كه حداكثر چند تا 
عوارضي بسازيم و بمانيم كه كشتي روس‌ها بيايد و يك 

عوارض مختصر مرحمتي بدهد و برود. 

بنادر نيمه كاره
همين الان بنادر ما نيم بند دارند كار مي‌كنند. اين همه بندر 
داريم، چه نيازي است به ايرانرود؟ ما اگر اين كاره باشيم 
همين بنادر را به اوج برسانيم –مانند سنگاپور- يا طوري 
كار كنيم كه بنادر ما جزو صد بندر برتر جهان باشــد)نه 
جزو ده بندر برتر كه اين تخيل اســت( هر چه داريم از 

همان بنادر صادر كنيم. ديگر كانال مي‌خواهيم چكار؟

دل و دماغ تصميم
به طور كلي، تصميم در باره چنين پروژه‌اي دل مي‌خواهد. 
عيب بزرگ اين پروژه اين است كه كندنش در چهار سال 
ممكن نيست. پس اين چه كاري اســت كه يك دولت 

شهامت به خرج دهد، تصميم بگيرد و آغاز كند، اما افتتاح 
پروژه بيفتد دســت يكي ديگر. اين زحمتش را بكشد و 
ديگري پزش را بدهد. اين است كه كسي دل و دماغش را 

ندارد كه از اين تصميم‌ها بگيرد. 
انسان بايد عبرت بگيرد. همين احمدي‌نژاد را ببينيد. آمد 
و اين همه مسكن مهر ســاخت طوري كه افتتاحش به 
ارث به رييسي رسيده است. رييسي ژستش را مي‌گيرد و 
احمدي‌نژاد فحشش را مي‌خورد! خوب است آدم عاقل 
باشــد و به پروژه‌هايي فكر كند كه حداكثر چهار سال به 

سرانجام برسد. 
با اين حساب، تصميم براي بي‌خيال شدن از ايرانرود، يك 
تصميم عاقلانه اســت و بر اساس زمان‌سنجي درست و 
اين كه چه كسي روبان پاره مي‌كند گرفته شده است. فقط 
بحث ما اين است يكي بيايد و خدايي بگويد كه ايرانرود 
تعطيل است كه ما هم در روزنامه دريايي اقتصادسرآمد 
تعطيلش كنيم. از بس در باره ايرانرود نوشــتيم كه ديگر 
لحن و كلمه و جمله كم آورده‌ايــم و دچار هذيان‌بافي 

شده‌ايم. لطفا تعطيلش كنيد. 
بالا نرفتيم كه ماست باشــد. كي حالش را دارد كه برود 
بالا!. همين جا نشستيم و گل به زانو زديم و گفتيم:‌ قصه 

ما دروغ بود. خلاص. 

 از آبراهه داخلي افغانستان تا آبراهه خليج-اصفهان؛ 
» اقتصادسرآمد« تحليل مي كند

ماست و دوغ ايرانرود
چين شگفت‌انگيز و روسيه هم‌پيمان

گاهدریچهبازتاب ن

استخرهای پرورش ماهی  دو منظوره درآمدزایی مناسبی دارند 

وجود پنج هزار استخر  دو منظوره 
کشاورزی در لرستان

 مدیرکل شیلات لرستان گفت: اســتخرهای پرورش ماهی ۲ 
منظوره درآمدزایی مناسبی برای کشاورزان دارند به نحوی که 
هر استخر در فصل کشــاورزی می تواند بیش از پنج تن ماهی 

را تولید کند.
به گزارش اقتصاد ســرآمد، یکارش بیرانوند در نشســت بررسی و رفع 
مشکلات طرح های رسته شــیلات افزود: آبزی پروری زیربخش های 
متفاوتی دارد که کیی از آنها اســتخرهای ۲ منظوره کشاورزی است.وی 
گفت: حدود چهار تا پنج هزار استخر ۲ منظوره کشاورزی فعال و در دست 
ساخت در لرستان وجود دارد که از آب چاه های کشاورزی، ایستگاه های 
پمپاژ، رودخانه ها و سدهای خاکی و رسوبی استفاده می کنند و کیی از 
اولویت های وزیر جهاد کشاورزی، توسعه زیرساخت های آبزی پروری و 
افزایش تولید در این بخش است.وی تصریح کرد: راه اندازی تعاونی های 
آبزی پروری، ظرفیت های خوبی را در بخش شیلات ایجاد می کند چراکه 
هر استخر در فصل کشاورزی می تواند بیش از پنج تن ماهی را پرورش 
دهد که ارزآوری و درآمد خوبی را برای کشاورزان استان به همراه خواهد 
داشت.مدیرکل شیلات لرستان با اشاره به فعالیت ۱۴۰ مزرعه ۲ منظوره 
در استان، بیان کرد: با راه اندازی این استخرهای ۲ منظوره هم درآمد خوبی 
برای کشاورزان ایجاد می شود و هم تولید آبزیان استان افزایش می یابد که 

بر سرانه مصرف آبزیان استان نیز تاثیر خواهد داشت.
رییس سازمان جهاد کشاورزی لرستان نیز با بیان اینکه کیی از برنامه های 
وزارت جهاد کشاورزی استفاده از استخرهای ۲منظوره است، اظهار کرد: 
این روکیرد سبب ایجاد اشتغال مولد، توســعه آبزیان پرورشی و بهبود 
یکفیت خاک کشاورزی خواهد شد.سید عماد شاهرخی افزود: این استان 
دارای ظرفیت مطلوب در حوزه آبزی پروری می باشد که لازم است اطلاع 
رسانی و فرهنگ سازی های لازم در این زمینه صورت گیرد و کشاورزان 
به این سمت سوق داده شوند تا بهره وری ارتقا یابد.وی با اشاره به شرایط 
اشــتغالزایی در این طرح بیان کرد: با ۶۰ میلیارد ریال سرمایه گذاری طی 

کی دوره پنج ساله برای ۴۰۰ نفر اشتغال ایجاد خواهد شد.

خسارت سنگین معطلی کشتی‌ها در بنادر 

صاحب بار باید روزانه ی‌ک میلیارد تومان 
هزینه پرداخت کند

رئیس کل دادگستری هرمزگان گفت: طبق قرارداد هر کشتی 
۷ روز در بندر معطلی دارد که اگر تعــداد روز‌های معطلی 
بیش از ۷ روز باشد، صاحب بار باید روزانه بیش از کی میلیارد تومان 

هزینه پرداخت کند.
به گزارش اقتصادسرآمد،مجتبی قهرمانی، رئیس کل دادگستری استان 
هرمزگان در حاشیه این بازدید در جمع خبرنگاران گفت: طبق قرارداد 
هر کشــتی 7 در بندر روز معطلی دارد که اگر تعداد روز‌های معطلی 
بیش از 7 روز باشد، صاحب بار باید روزانه بیش از کی میلیارد تومان 

هزینه پرداخت کند.
رئیس کل دادگستری استان هرمزگان افزود: در تعامل میان دولت، قوه 
قضاییه و بنادر آزاد فرآیندی صورت گرفته که طبق آن، روند ترخیص 
کشتی‌ها در اسکله با ســرعت بالاتری صورت بگیرد. در حال حاضر 
حدود 25 کشتی در اسکله وجود دارد که کار تخلیه هر کدام از آن‌ها 

حدود 10 روز طول میک‌شد.
وی یادآور شد: با هماهنگی و اقدامات صورت گرفته توسط دولت و 
قوه قضاییه، روند کار به نحوی شده است که کشتی معطل در این بندر 
نداشته باشیم. حســین عباس‌نژاد، مدیر کل بنادر و دربانوردی استان 
هرمزگان نیز در حاشیه این جلسه گفت: 14 جزیره در استان هرمزگان 
وجود دارد که بندر شهید رجایی بزرگترین بندر کشور و دومین بندر 

استان است. 
وی افزود: بندر شــهید رجایی 5 هزار و 100 هکتار مساحت دارد و 
65 درصد صادرات و واردات از این بندر انجام می‌شود و بزرگترین و 

تخصصی‌ترین بندر در عملیات کانتینری است.
 عباس‌نژاد با بیــان اینکه در این بندر بیش از 12 هزار نفر مســتقیم و 
غیر مستقیم مشغول بکار هستند، گفت: در بندر رجایی ترمینال‌هایی 
برای تخلیه و بکارگیــری وجود دارد و همچنین اراضی موســوم به 
 پشتیبانی و دپوی کالا نیز قرار دارد تا کار‌های کالا‌ها برای خروج در آن

 انجام شود.

انجمن طرفداران توسعه‌ی بندرانزلی برگزار می‌کند:

 نشست هایی برای نجات 
تالاب انزلی

نخســتین نشســت گفت‌وگومحور با حضور تنی چند از فعالان و 
علاقمندان به محیط زیست در دفتر این انجمن برگزار شد.

یه گزارش اقتصادســرآمد، محمد کهنسال دبیر کمســیون محیط زیست انجمن 
طرفداران توسعه‌ی بندرانزلی در این گردهمایی با تایکد بر وضعیت نامناسب اوضاع 
و احوال تالاب انزلی گفت:  علی‌رغم این که مسئولان  در ظاهر گام‌هایی  برداشته‌اند 
و برنامه‌هایی در سطوح بالای ملی تدوین کرده‌اند اما اتفاقات رخ داده برای نجات 
تالاب، نزدکی به صفر بوده و  از سوی دیگر  چون بصورت طبیعی  وضعیت تالاب 
به سمت منفی حرکت میک‌ند، می‌توان گفت نه تنها در این امر جلو نرفته‌ایم بلکه 
عقب هم افتاده‌ایم.وی افزود:  مردم و سازمان‌های مردم‌نهاد بدون توجه به این که 
اقداماتشان منتج به نتیجه بشود یا نشــود، وظایفی بر عهده دارند. از این رو انجمن 
طرفداران توسعه‌ی بندرانزلی برآن شد تا نشست‌هایی گفت‌وگومحور ترتیب دهد 
که شاید مهم‌ترین خروجی‌اش این باشــد که بدانیم برای نجات تالاب چکار باید 
انجام دهیم. در واقع ما باید بدانیم، بعنوان ســازمان مردم‌نهاد حیطه‌ی وظایف‌مان 
چیست و در شرایط موجود  چگونه می‌توانیم  کمکی به  بهبود وضعیت تالاب کنیم.
کهنسال در ادامه‌ی اظهاراتش به تعریف تالاب، تالاب‌های بین‌المللی، تالاب‌های 
ساحلی و همچنین فهرســت مونترو پرداخت  و یادآور شد: ستادی تحت عنوان 
ستاد ملی هماهنگی امور تالاب‌ها  در دولت قبل تشیکل شد. البته ناگفته نماند که 
پیش از تشیکل این ستاد،  قانون حفاظت از تالاب‌ها را داشتیم که دیدیم مورد توجه 
قرار نمی‌گرفت، به همین دلیل  گروهی  برای حفاظت از تالاب‌ها تشیکل شد که 
افاقه نکرد و بعد از آن قانونی نوشتند و ستادی ملی تشیکل دادند که رییسش معاون 
اول رییس‌ جمهور است و رییس سازمان حفاظت محیط زیست بعنوان کیی دیگر 
از معاونان  رییس جمهور دبیر این ســتاد و وزیــران  وزارتخانه‌هایی چون جهاد 
کشاورزی، راه و شهرســازی، نیرو و دیگر وزارتخانه‌های مرتبط عضو این ستاد 
هستند. گفتنی است که  این ستاد در اولین جلســه‌ای که تشیکل داد، آیین‌نامه‌ای  
نوشت و در آن  مصوب کرد که ستاد در هر فصل  حداقل کی جلسه  داشته باشد، که 
اگر این مصوبه اجرا می‌شد، هم‌اکنون باید جلسه‌ی سیزدهم یا چهاردهم این ستاد 
تشیکل شده باشد. این در حالی است که  تا به امروز پنج جلسه بیشتر تشیکل نشده 
و نکته‌ی دیگر این است که از جلسه‌ی سوم به بعد اخبار جلسات در سایت سازمان 

محیط زیست انعکاس نیافته است.

5 اقتصاد دریا
تنگه هرمز و اهمیت آن

بخش پنجم
حاکمیت و توان کنترل بر تنگه هرمز

همایون الهی– با توجه به اینکه فاصله این دو جزیره 
لارک و جزیره قوئین ۲۱ مایل )38/9یکلومتر( است در 
نتیجه دریای ســرزمینی دو کشور عمان و ایران حدود 
سه مایل بر کیدیگر انطباق دارند و طول منطقه دریای 
سرزمینی مشترک دو کشــور، حدود ۱۶ مایل دریایی 

)29/6 یکلومتر( است.
به علت وجود فاصله کمتر از ۲۴ مایل بین جزایر تنب، 
قشم، فارور، ابوموسی و سیری دریای سرزمینی ایران 
به صورت کیپارچه تا ۱۲مایلی جنوب جزیره ابوموسی، 

تنب و سیری کشیده می‌شود.
ج - منطقــه نظارت، انحصاری و اقتصــادی: با توجه 
به افزایش ۱۲مایل منطقــه نظارت بر ۱۲مایل آب‌های 
سرزمینی در بســیاری از مناطق آب‌های تنگه هرمز، 
مناطق نظارت دولت‌های دو طرف تنگه بر هم منطبق 
می‌شود که در نتیجه فلات قاره طرفین نیز چنین حالتی 
را دارد و بنابراین تعیین حدود نظارت و استفاده از فلات 

قاره باید با توافق‌های طرفین تعیین شود. 
تعیین حدود فلات قاره بین ایــران و عمان به موجب 
موافقتنامه دو جانبه ۳ مرداد ۱۳۵۳ )ژوئیه )۱۹۷۴( انجام 
شده اســت و نیازی به تغییر آن بر اساس کنوانسیون 
۱۳۶۱ )۱۹۸۲( نمی‌رود، زیرا قرارداد دو جانبه است و 
در ثانی مغایرتی با مفاد کنوانسیون ۱۳۶۱ )۱۹۸۲( ندارد. 
همچنین کمیته مشترکی به منظور بهره‌برداری از مخازن 

نفت تنگه هرمز بین دو کشور تشیکل شده است.
حاکمیت و توان کنترل بر تنگه

چند نکته در مورد اعمال قوانین بر تنگه هرمز از سوی 
ایران قابل توجه است:

الف - تنگه هرمز از معدود تنگه‌هایی است که وجود 
امنیت عبور از آن نه تنها مورد توجه دو دولت حاشــیه 
آن )عمان و ایران( اســت بلکه مورد علاقه دولت‌های 
منطقه‌ای و فرامنطقه‌ای نیز می‌باشد، به طوری که عدم 
امنیت عبور از آن تقریباً همه کشورهای جهان را تحت 
تأثیر قرار می‌دهد و از این نظر حتی کانال ســوئز هم، 
هم‌سطح با تنگه هرمز نیســت، زیرا جایگزین بر کانال 
سوئز وجود دارد )هرچند با صرف زمان و هزینه بیشتر( 
ولی در کوتاه مــدت و میان مــدت جایگزینی برای 
تنگه هرمــز در امر صدور نفت و ســپس ورود کالا از 

کشورهای صنعتی وجود ندارد.
ب - هرچند طبق مواد ۴۱ و ۴۲ و ۴۳ کنوانسیون جدید 
سال ۱۳۶۱ )۱۹۸۲( کشورهای ساحلی حاشیه تنگه‌های 
بین المللی مجاز هســتند قواعد، مقــررات، قوانین و 
دستورالعمل‌هایی در خصوص ایمنی دریانوردی، تعیین 
خطوط ترانزیتی، جلوگیری از آلودگی، امور مربوط به 
صیادی، تخلیه و بارگیری و غیره وضع و به نحو مقتضی 
به اطلاع کشورهای استفاده کننده برسانند و در اجرای 
آن نظارت کنند، ولی عملًا این قدرت اعمال مقررات 

است که حرف آخر را می‌زند.
ج - بعد از پیروزی انقلاب اسلامی در ایران که منافع 
آمرکیا در منطقه به خطر افتاد، کنترل غیرمستقیم آمرکیا 
بر تنگه هرمز هم از بین رفت و وقتی ایران اعلام کرد در 
صورت به خطر افتادن منافع حیاتی خود ممکن است 
تنگه هرمز را ببندد، آمرکیا اقــدام به ایجاد پایگاه‌های 
متعدد در عمان نمود، نظیر: الخصاب، ســیب، مصبره، 
سلاله که در گذشــته بعضی از آن‌ها در اختیار انگلیس 

بود. 
د - در زمان حاضر تنگه هرمز توسط دو قدرت منطقه‌ای 
و برون منطقه‌ای کنترل می‌شود. ایران به عنوان قدرت 
منطقه‌ای ساحل شــمالی و آمرکیا و انگلیس به عنوان 
قدرت‌های برون منطقه‌ای و با کمک عمان، ســاحل 

جنوبی تنگه را کنترل میک‌نند.
۵ - وضعیت حقوقی حاکم بر تنگه هرمز 

به علت فقــدان قوانین موضوعه خــاص )دو یا چند 
جانبه( وضعیت حقوقی تنگه هرمز تابع شــرایط زمان 

است.
الف( در زمان صلح قوانیــن بین المللی دریایی، که در 
عرف جاری جامعه بشــری مقبولیت عام دارند، مانند 
کنوانســیون جدید حقوق دریاها و یا کنوانسیون‌های 

مربوطه، مجری خواهد بود. 
ب( در زمان جنگ، به ویژه حالتی که کیی از طرف‌های 
درگیر آن دولت ساحلی حاشیه تنگه باشد، یعنی کشور 
ایران، بدون تردید قوانین و عرف متداول زمان صلح در 
مورد تنگه‌ها به حالت تعلیق درخواهد آمد و وضعیت 
حقوقی تنگه هرمز تابع قوانین و عرف عادات مربوط به 
زمان جنگ خواهد بود. دولت ایران می‌تواند به استناد 
موازین و عرف و سوابق حقوقی زمان جنگ مقررات 
ویژه‌ای برای تــردد و عبور کشــتیرانی بین المللی در 
تنگه هرمز وضع کند و مانع عبور کشتی یا هواپیمایی 
شــود که مقصد نهایی کالای آن کشــور متخاصم یا 
سایر کشــورهای مجاور آن که عملًا بی‌طرفی خود را 
نقض کرده اند، باشد. این حق حتی در زمان صلح طبق 
مقررات بین المللی به کشور ساحلی داده شده است که 
از هرگونه عبوری که معارض حاکمیت ملی و تمامیت 
ارضی و استقلال سیاسی باشد، در تنگه هرمز یا دریای 
سرزمینی و منطقه نظارت ایران جلوگیری نماید. عبور 
کشتی‌های جنگی کشورهای ثالث از تنگه هرمز و عبور 
آن‌ها در دریای سرزمینی نیز منوط به کسب اجازه قبلی 
اســت. دولت ایران این حق را حتی در زمان صلح نیز 
برای خود محفوظ داشته و این مطلب را به طور رسمی 
و کتبی به هنگام امضای کنوانسیون جدید حقوق دریاها 

در دسامبر ۱۹۸۲ در جامائکیا به جهان اعلام کرد.


