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3 اقتصاد دریا

سیاست روسیه 
در حوزه دریای 

سیاه در مواجهه 
با گسترش نفوذ 

غرب تمرکز شده 
است و در این 
راستا سیاست 

روسیه نسبت به 
گسترش هژمونی 

غرب در حوزه 
دریای سیاه 

چیدمان صورت 
گرفته است

گروه دریاپایه - سیدعمران طباطبایی - با 
نگاهی اجمالی به پرونــده اوکراین می‌توان 
گفت که روســیه در نزدیک خود، سیاســت 
بحران‌سازی را پیش گرفته اســت که دلیل اول آن تقابل 
با غربگرایی بوده است. در وهله دوم، روسیه قصد دارد 
به مناطق و کشورهایی که روزی جزیی از اتحاد جماهیر 
شوروی به حساب می‌آمدند )مانند قفقاز شمالی( بفهماند 
که عاقبت درخواست آن ها برای برقراری روابط با غرب، 
نه تنها برای آن ها خوب رقم نخواهد خورد، بلکه می‌تواند 
هزینه‌های زیادی برای شــان به وجود بیاورد. شاید اگر 
روســیه به اوکراین حمله نمی‌کرد، این راهبرد به نوعی 
خاکستری تحلیل می‌شــد اما حالا اوضاع فرق می کند 
و روسیه با مشــکلات زیادی از حیث سیاسی، امنیتی و 

اقتصادی روبه‌رو است.
به گزارش اقتصادسرآمد، در ماههای اخیر مناقشه اوکراین 
به موضوع اصلی در سیاست جهانی تبدیل و حتی توجه 
مردم عادی را نیز به خــود جلب کرده اســت. به باور 
کارشناســان، یکی از مهمترین دلایل حمله اخیر روسیه 
به اوکراین تقویت حضور در دریای سیاه است که نقش 

مهمی در تجارت جهانی آینده خواهد داشت.

نبرد با عثمانی
دریای ســیاه یکی از مراکز مهم سیاســت جهانی و از 
مسیرهای اجتناب ناپذیر تجارت جهانی قدیم، همواره 
هدف دولت‌های بزرگ به عنوان نقطــه اتصال راه‌های 
تجاری شمال از آسیا به اروپا بوده است. بنادر مهم دریای 
سیاه، برای مدت طولانی تحت تسلط جنوا بود البته در این 
دوره، بندر بسفر و استانبول که بنادر را با سایر نقاط جهان 
مرتبط می کرد، عمدتاً در دست جنوا بود. ساختار سیاسی 
دوره بیزانس با ورود ترک‌ها به منطقه شروع به تغییر کرد. 
به طوری که دریای سیاه همچنان در دوره سلجوقیان و 

سپس امپراتوری عثمانی یک مسیر تجاری پایدار بود.
دوره سلطان محمد فاتح، نقطه عطفی از نظر تسلط ترکان 
بر دریای سیاه اســت. روندی که با فتح سواحل آناتولی 
دریای سیاه از جمله ترابزون آغاز شد، با کریمه در ساحل 
مقابل ادامه یافت و در نهایت دریای ســیاه تحت تسلط 
ترکان قرار گرفت تا بدین ترتیب امنیت استانبول تامین و 

تمامی تجارت منطقه تحت کنترل عثمانیان قرار بگیرد.
از قرن پانزدهم، قدرت‌های دریایی غربی در اتحاد ضد 

عثمانی شــرکت کردند تا موقعیت تجــاری خود را در 
دریای سیاه و مدیترانه به دست آورند. با امضای معاهده 
کارلوویتز در سال ۱۶۹۹، در حالی که امپراتوری عثمانی 
قدرت خود را از دســت داده بود؛ قدرت‌های اروپایی 
فشار بر استانبول را، برای شراکت در تجارت دریای سیاه 
افزایش دادند.در این میان به دلیل نفوذ عثمانی از دریای 
سیاه تا قفقاز فرصت حضور برای روس‌ها وجود نداشت 
در واقع توســعه آن ها تنها از طریق دریانوردی و اتصال 
به دریاهای بزرگ امکان پذیر بود که با وجود امپراتوری 
قدرتمند عثمانی در این دوره، روس‌ها فرصت ورود به 

دریای سیاه را نداشتند.
امپراتوری عثمانی که تا سال ۱۷۷۴ قدرت مسلم دریای 
سیاه بود، با نفوذ نظام بین‌الملل و پویایی‌های محلی، پس 
از این تاریخ مبارزه با روســیه را بر سر دریای سیاه آغاز 
کرد. روسیه پس از به دست آوردن قلعه آزوف با توافق 
استانبول در سال ۱۷۰۰، کل سواحل شمالی دریای سیاه از 
جمله کریمه را در قرن بعد تصرف کرد. همچنین روسیه 
با الحاق کریمه در سال ۱۷۸۳ موقعیت خود را در دریای 
سیاه تقویت کرد، بدین ترتیب این فرصت را یافت که به 

یک قدرت دریایی تبدیل شود.

رویای روسیه جدید
ارتش روســیه از زمان آغــاز حمله به ایــن اوکراین از 
چند محور در ۲۴ فوریه ۲۰۲۲، نبردهای شــدیدی را در 
شهرهای ســاحلی جنوب اوکراین در دریای آزوف و 
دریای ســیاه انجام داده است. چون مســکو به دنبال آن 
است که مناطق تحت نفوذ جدایی‌طلبان در دونتسک و 
لوگانسک را با عبور از کریمه، که در سال ۲۰۱۴ ضمیمه 
شد، به شهر جنوب غربی اودسا، گسترش دهد که همان 

احیای پروژه روسیه جدید )Novorossiya( است.
مسکو با حرکت در امتداد، در دریای آزوف و حومه آن 
مانند منطقه بردیانســک، علاوه بر رسیدن به حومه شهر 
خرسون و نبردهای شدید در اودسا، به اهداف مورد نظر 
خود نزدیک است. البته گزارش‌های اطلاعاتی غرب از 
همان ابتدا اعلام می کردند که احتمالا یکی از مهم‌ترین 
اهداف تهاجم روسیه به اوکراین ایجاد پل زمینی از مناطق 

جداشده دونباس به کریمه باشد.
نفوذ روسیه در حوزه دریای سیاه و چالشی که در نتیجه آن 
برای گسترش نظم هژمونیک تحت رهبری ایالات متحده 

در دوره پس از جنگ سرد در این حوزه ایجاد شده است 
متمرکز شده اســت. پس از فروپاشی و تجزیه شوروی، 
پویش‌های امنیتی جدیدی در منطقه دریای سیاه پدیدار 
شده است، این حوزه تا پیش از فروپاشی شوروی، شامل 
دولت‌های شوروی، بلغارستان، رومانی و ترکیه می‌شد، 
که در پی تجزیه شــوروی، اوکراین و گرجستان نیز به 
دولت‌هایی مستقل در منطقه دریای سیاه تبدیل شده‌اند 
و فراتر از آن استقلال دولت‌های آسیای مرکزی و قفقاز 
به گسترش پویش‌های امنیتی و روندهای اقتصادی را در 
حوزه دریای سیاه تقویت کرده است، بر این اساس روسیه 
کنترل عصر جنگ سرد بر معادلات امنیتی حوزه دریای 
سیاه را از دست داده اســت و به شیوه‌ای جدید در صدد 
بســط نفوذ خود در این حوزه در مقابله با گسترش نفوذ 
ایالات متحده برآمده اســت که در شکل نظم هژمونیک 
غربی تحت رهبری خود به ‌ویژه ناتو و نهادهای اروپایی 

دنبال می‌شود.
در عصر مــدرن، قدرت‌هــای غربی همــواره با سمأله 
چگونگی روابــط با روســیه مواجه بوده‌انــد، به ویژه 
مرزهای غربی روســیه و پیرامون امنیتــی همجوار آن 
همواره عرصه‌ای برای رقابت و کشــمکش روســیه و 
قدرت‌های ذی نفع اروپای غربی بوده اســت، گرچه از 
یک چشم‌انداز کلان‌تر روسیه نیز به عنوان کشوری غربی 
نگریسته می‌شــود، اما با توجه به چالش‌های امنیتی که 
مسکو پس از پایان جنگ جهانی دوم با قدرت‌های بزرگ 
اروپایی و ایالات متحده داشــته است به نظر می‌رسد که 
منافع امنیتی روسیه در عرصه بین‌المللی متمایز از منافع 
دیگر قدرت‌های اروپایی اســت و بر این اساس روسیه 
خارج از حوزه هژمونی غرب قــرار می‌گیرد، هژمونی 
که پس از جنگ جهانی دوم تحت رهبری ایالات متحده 
و با همکاری قدرت‌های توســعه یافته سرمایه‌داری در 

نیمه غربی جهان شکل گرفته و شرکای سیاسی، امنیتی 
و اقتصادی نیز در خارج از غــرب در خاورمیانه، افریقا 
و آسیای جنوبی و جنوب شرقی و پاســیفیک نیز دارد، 
اما با توجه به نقش تعیین‌کننــده ایالات متحده به عنوان 
قدرتمندترین و ثروتمندترین دولت در سازمان دهی این 
نظم هژمونیک، از این نظم به عنوان نظم هژمونیک تحت 
رهبری ایالات متحده یاد می‌شود که ایالات متحده نقش 
کلیدی در حفاظت از آن و گسترش آن داشته است. موضع 
مسکو با توجه به نقش و قدرتش در دوره جنگ سرد و نیز 
پس از آن نسبت به این نظم هژمونیک و چگونگی تعامل 
با آن سمأله حائز اهمیتی بوده است. پس از جنگ جهانی 
دوم، شوروی بر بخش وســیعی از پیرامون امنیتی خود 
شامل قفقاز، حوزه شــمالی دریای سیاه و اروپای شرقی 
تسلط یافته و به مثابه یک قدرت بزرگ به چالشی برای 
هژمونی ایالات متحده در عرصه بین‌المللی تبدیل شده 
بود، پس از فروپاشی شوروی و پایان عصر جنگ سرد، با 
حمایت ایالات متحده نفوذ غرب در پرتو اتحادیه اروپا 
و سازمان پیمان آتلانتیک شمالی در شرق اروپا گسترش 
یافته و به محیط پیرامونی روسیه در آسیای میانه، قفقاز و 
حوزه دریای سیاه رسیده است موضوعی که با مزاج روس 

ها سازگار نیست.
سیاســت روســیه در حوزه دریای ســیاه در مواجهه با 
گسترش نفوذ غرب تمرکز شده اســت و در این راستا 
سیاست روسیه نسبت به گسترش هژمونی غرب در حوزه 
دریای سیاه چیدمان صورت گرفته است و این چیدمان و 
سیاست روسیه نسبت به گسترش هژمونی غرب در حوزه 
دریای ســیاه از همکاری با غرب در سال‌های اولیه دهه 
1990، به سیاست‌های مقابله‌جویانه دگرگون شده است 
به گونه‌ای که روسیه به چالشی جدی برای گسترش نفوذ 

غرب در حوزه دریای سیاه تبدیل شده‌است.

بررسی »اقتصادسرآمد« از سیاست روسیه در حوزه دریای سیاه

چالش جلوگیری از گسترش 
نفوذ غرب در دریای سیاه

تنگه هرمز و اهمیت آن
بخش اول
ویژگی‌های مشترک و تفاوت‌کشورهای 

حوزه خلیج فارس
دکتــر همایون الهــی- موقعیــت جغرافیایی 
کشــورهای حوزه خلیج فارس، این کشورها را 
از دو نیروی متضــاد جذب به مرکــز و گریز از 
مرکز متأثر ساخته اســت. نیروی اول از تمایل به 
همگرایی و همکاری ناشــی می‌شود در حالی که 
محرک نیروی دوم تحت تأثیر تمایلات واگرایی 
به وجود می‌آید. در بررســی اولیه از عوامل مؤثر 
بر این دو نیرو چند نکته اساســی قابل تشخیص 

هستند: 
تفوق یک نیرو بر دیگری تحت شــرایط خاص 
داخلی یا خارجــی قرار دارد و بنابراین کشــش 
به همــکاری با جدایی بــا تغییر شــرایط، تغییر 
می‌نماید. این امر منتهی به آن شده که همکاری‌ها، 
اتحادیه‌های منطقه‌ای و روابط بســیار شــکننده 

باشد. 
تأثیر یک عامل بر اتحاد یا تفــاق منطقه‌ای ثابت 
نیست بلکه در طول زمان و مکان تغییر می‌نماید و 

تابعی از عوامل دیگر است.
عوامل سیاسی داخلی و خارجی )و به خصوص 
خارجی( بر نوع تأثیرگــذاری عوامل دیگر نقش 
بنیادی دارند. به عبارتی دیگر عوامل سیاسی نقش 
اصلی را در جهت دادن به روابط کشورهای منطقه 

بازی می‌کنند.
عوامل سیاســی خود تحت تأثیر شــدید عوامل 
جغرافیایی )انسانی و طبیعی( قرار دارند، در واقع 

ژئوپلیتیک منطقه جهت دهنده وقایع است.
اما مهمترین عواملی که خصوصیات مشترک این 

کشورها را تشکیل می‌دهند عبارتند از: 
منبع اصلی ثروت آن‌ها نفت است.

دارای اقتصاد وابسته به سرمایه داری غرب هستند.
سیســتم‌های دفاعی آن‌ها همگــی متوجه خلیج 

فارس می‌باشد.
در اکثر بخش‌ها تجــارت خارجی آن‌ها از طریق 

خلیج فارس انجام می‌گیرد.
اسلام دین رسمی مردم آن‌ها می‌باشد.

سیستم سیاســی آن‌ها تحت تأثیر غرب قرار داد 
)جمهوری اسلامی ایران کوشش‌های عمیقی را 

در راه رفع این تأثیر به عمل آورده است(.
اما با وجود این مشــترکات برخــی تفاوت‌های 
اساسی نیز بین آن‌ها وجود دارد که عوامل گریز از 
مرکز را تشکیل می‌دهند به عنوان مثال سه کشور 
ایران، عراق و عربستان مجموعاً حدود ۴ میلیون 
کیلومتر مربع وسعت داشــته، جمعیتی نزدیک به 
۱۱۷ میلیون نفر دارند، در حالی که کل وسعت بقیه 
کشورهای خلیج فارس فقط برابر 330.000 کیلو 

متر مربع با جمعیتی برابر 6/9 میلیون نفر است.
هرچند زبان این کشــورها به طــور کلی عربی و 
فارسی است ولی در هر کشور زبان‌های دیگری 
نیز رایج اســت و حتی زبان عربی که زبان رسمی 
هفت کشــور منطقه خلیج فارس اســت دارای 

گویشهای متفاوت می‌باشد. 
از نظر سیستم حکومتی تفاوت‌ها بسیار چشمگیر 
هستند. در حالی که عراق دارای سیستم حکومتی 
جمهوری بود )قبل از تهاجم نیروهای آمریکا در 
مارس ۲۰۰۳( عملًا صدام حسین زمام امور را به 
صورت مادام‌العمر در اختیار داشــت. در مقابل 
ایران دارای حکومت جمهوری اســامی است. 
در عربستان و عمان هر کدام یک پادشاه حاکمیت 
دارد. در کشورهای کویت، بحرین و قطر شیوخ 
حاکم هســتند؛ هر چند به ظاهــر کویت دارای 
نظام مشروطه سلطنتی انتخابی، بحرين مشروطه 
ســلطنتی موروثی و قطر سلطنتی ســنتی است. 
امارات متحده عربی دارای یک سیســتم فدرال 
متشکل از هفت امیرنشین است )دوبی، ابوظبی، 
شارجه، رأس الخيمه، فجیره، عجمان، ام‌القوین( 
که هر یک از آن‌ها بخشی از اختیارات را به دولت 

فدرال منتقل نموده‌اند. 
از نظر تاریخی نیز تفاوت‌های فاحشی وجود دارد، 
در حالی که ایران و عراق دارای ســوابق تمدنی 
طولانی هستند، سایر کشورها بخشی از سرزمین 
اصلی ایران را تشکیل می‌داده‌اند؛ که در طول زمان 
مورد تجاوز نیروهای فرامنطقه‌ای قرار گرفته و از 
ایران جدا شده‌اند، به همین علت تقریباً به جز ایران 
بقیه هفت کشور یک دوره مستعمره بودن را تجربه 
نموده‌اند. البته این تجربــه در میان آن‌ها متفاوت 
اســت به طوری که عمان در سال ۱۰۲۹ )۱۶۵۰( 
با اخراج پرتغالی ها به اســتقلال رسید. عربستان 
و عراق در سال ۱۳۱۱ )۱۹۳۲( و کویت در سال 
۱۳۴۰ )۱۹۶۱( مستقل شدند. کشورهای بحرین، 
قطر، امارات متحده عربی در سال ۱۳۵۰)۱۹۷۱( و 
به هنگام خروج نیروهای انگلیسی از منطقه شرق 
سوئز پا به عرصه وجود گذاشــتند. طبیعی است 
که این ســابقه متفاوت تاریخی در رفتار سیاسی 
جاری این کشــورها تأثیر عظیــم دارد. به عنوان 
نمونه برداشــت آن‌ها از چگونگــی حفظ امنیت 

متفاوت است.
از نظر ترکیب جمعیتی نیز تفاوت‌های فاحشــی 
بین این کشورها وجود دارد، برخی صادر مهاجر 
هســتند مثل ایران و تعدادی از کشــورها مهاجر 

پذیر. 

دریچهبازتاب

مدیرکل شیلات هرمزگان خبرداد

آغاز روند نصب هزار و ۳۰۰ سازه زیستگاه مصنوعی 
آبزیان در هرمزگان

مدیرکل شیلات هرمزگان با اشاره به اینکه ایجاد زیستگاه‌های مصنوعی در آب‌های استان اقدام دولت 
سیزدهم برای حفظ و بازسازی ذخایر آبزیان و خدمت به جامعه صیادی است، گفت: در مرحله دوم 
اجرای این طرح، برنامه‌ریزی برای استقرار یکهزار و ۳۰۰ سازه مصنوعی آبزیان در آب‌های جاسک، 
سیریک و قشم آغاز شد.به گزارش اقتصادسرآمد، مسعود بارانی به ایرنا افزود: در این مرحله یکهزار سازه زیستگاه 
مصنوعی آبزیان در آب‌های مناطق غربی و شــرقی جاسک و شهرستان ســیریک و ۳۰۰ سازه نیز در شهرستان 
قشم استقرار خواهد یافت.وی باتوجه به اینکه استقرار این سازه‌ها با حمایت استانداری، سازمان شیلات ایران و 
پیگیری شیلات استان در راستای اجرای مصوبات سفر دور دوم رییس جمهور به استان است، بیان کرد: جانمایی 
نصب این سازه‌ها در آب‌های قشم، سیریک و جاسک براســاس مطالعات و تحقیقات کارشناسی و با همکاری 
پژوهشکده اکولوژی خلیج‌فارس و دریای عمان درحال انجام است.مدیرکل شیلات هرمزگان ابراز کرد: توسعه 
و مدیریت مناسب زیستگاه‌های مصنوعی که در دولت مردمی به خوبی به آن توجه شده، می‌تواند به عنوان یک 
سرمایه‌گذاری پایدار و دراز مدت به حساب آید که با وضعیت فعلی زیستگاه های طبیعی آبزیان، بسیار ضروری 
و حیاتی است که با سفر رییس جمهور به استان و حمایت‌های استاندار و پیگیری شیلات ایران و حمایت‌های 
علمی و تحقیقاتی پژوهشکده اکولوژی خلیج فارس و دریای عمان گام‌های خوبی در این خصوص برداشته شده 
و امید را دوباره در دل صیادان و بهره‌برداران زنده کرده اســت.وی با بیان نقش بسیار مهم زیستگاه مصنوعی در 
پایداری و تثبیت اشتغال جامعه صیادی بیان کرد: برنامه‌های خوبی در زمینه بازسازی ذخایر آبزیان تهیه و تدوین 
شده است و در آینده نزدیک در سطح استان از سوی دولت مردمی در دست اجرا است.بارانی، جبران بخشی از 
فشار بر ذخایر آبزیان بر اثر برداشت بی رویه، ترمیم و کمک به احیای ذخیره گاه‌ها و حفظ ذخایر آبزیان، ایجاد 
توازن در اکوسیستم، حفظ جمعیت روستایی و ساحل نشــینان، صید و صیادی پایدار، تثبیت اشتغال و کمک به 
امنیت غذایی و پدافند غیرعامل را از مهم‌ترین اهداف اجرای طرح بازسازی ذخایر آبزیان عنوان کرد.وی اذعان 
کرد: بهبود تنوع زیستی، امکان صید مستمر از دریا، زمینه سازی اشتغالزایی بیشتر و پایدار، رونق صنایع جانبی، 
امکان تجدید نســل و بهره‌برداری مداوم و پایدار آبزیان، افزایش میزان صید و درآمد ســالانه و در نتیجه بهبود 
وضعیت معیشتی صیادان، حفظ و ارتقای جایگاه آبزیان، بهبود زمینه‌های صادرات و ارزآوری و بازسازی ذخایر 
آبزیان از دیگر اهداف احداث و استقرار سازه‌های زیســتگاه مصنوعی است.تا پایان سال گذشته حدود ۶ هزار 
و ۶۰۰ سازه زیستگاه مصنوعی در آب‌های خلیج‌فارس نصب شد و تا پایان امسال نیز هدف‌گذاری برای نصب 
۲ هزار سازه جدید در دستورکار است.استاندار هرمزگان در مهرماه امسال در نشستی که با نخبگان و جمعی از 
اقشار مختلف شهرستان میناب داشت، اعلام کرد: ۱۰ هزار میلیارد ریال برای ایجاد زیستگاه‌های مصنوعی آبزیان 
در استان اختصاص یافت.استان هرمزگان با برداشت سالیانه افزون بر ۳۱۵ هزار تنُ انواع آبزیان و بیش از ۳۵ هزار 

نفر صیاد، رتبه نخست صید و صیادی در کشور را دارد.

مدرس خیابانی در جلسه هم‌اندیشی نهاد‌های دریایی کشور:

برنامه ریزی برای نوسازی ناوگان کشتیرانی در گرو 
شناسایی تولید کنندگان شناور‌های ساخت داخل

در جلسه هم‌اندیشی نهاد‌های دریایی کشور که به منظور ارائه پیشنهادات جامع جهت طرح در جلسه آتی 
شورای عالی صنایع دریایی برگزار گردید، اعضا نسبت به ضرورت حل و فصل مسائل و چالش‌های پیشِ 
روی اقتصاد دریاپایه و توسعه ناوگان دریایی کشور به بحث و تبادل نظر پرداخته و تأکید کردند که نباید از 
ترند‌های تکنولوژیکی جهانی در صنعت حمل‌و‌نقل دریایی دنیا غافل شد.به گزارش اقتصادسرآمد، محمدرضا مدرس 
خیابانی، در جلسه هم‌اندیشی مدیران نهاد‌های دریایی کشور که به منظور بررسی موضوعات قابل طرح در جلسه آتی 
شورای عالی صنایع دریایی تشکیل شده بود، با اشاره به مصوبه شورای عالی صنایع دریایی در ابتدای سال جاری مبنی 
بر ضرورت توسعه ناوگان و جوانسازی کشتی‌های دو شرکت ملی نفتکش ایران و کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران، 
یکی از برنامه‌های جدی گروه کشتیرانی را سفارش ساخت و خرید شناور‌ها برای تجهیز ناوگان دانست.وی افزود: 
گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران موفق به حمل بالغ بر ۲۸ میلیون تنُ بار به ارزش ۱.۸ میلیارد دلار شده که البته 
با توجه به رکودی که در صنعت حمل‌و‌نقل دریایی دنیا حاکم شــده و همراه با کاهش کرایه‌های حمل در بازار‌های 
جهانی بوده، در حال برنامه ریزی برای دستیابی به درآمد سال گذشته و ورود به چرخه‌های جدید خدمات در صنعت 
دریایی است.مدرس خیابانی گفت: در این مسیر با تدوین سند راهبردی گروه کشتیرانی در افق ۱۴۰۶ تلاش شده تا 
مسیر‌های توسعه ناوگان تدوین شده و در عین حال، ساخت شناور‌های قابل ساخت در داخل کشور نیز با سازندگان 
داخلی پیگیری شود تا بتوان برای آیندۀ ناوگان برنامه ریزی کرد.همچنین در این جلسه، سعید جعفری، رئیس سابق 
دبیرخانه شورای عالی صنایع دریایی نیز با بیان اینکه شورای عالی صنایع دریایی قرارگاه و محلی برای همگرایی در 
حوزه دریایی کشور است، گفت: این قرارگاه باید با دریافت نظرات کارشناسی و انتقال آن به صحن شورا، زمینه را 
برای توسعه اقتصاد دریاپایه و حمایت از صنعت دریایی در کشور فراهم آورد.در این جلسه محمدمهدی سالاری، 
سرپرست دبیرخانه شورای عالی صنایع دریایی نیز که به تازگی از سوی وزیر صنعت، معدن و تجارت به این سمت 
منصوب شده، با بیان اینکه اهتمام لازم در سطح عالی دولت نسبت به شورای عالی صنایع دریایی ایجاد شده و رئیس 
جمهور دستور اکید دارند که هر سه ماه یکبار، جلسات شــورای عالی صنایع دریایی به جهت توجه ویژه به اقتصاد 
دریاپایه، برگزار گردد.وی افزود: تحولات سریعی در صنعت دریایی دنیا در حال وقوع بوده و اقتصاد جهانی در حال 
تطبیق خود با آن است؛ این در حالی است که تحولات ناشی از سرعت بالای گسترش فناّوری‌های عمومی در سطوح 
مختلف و نیز تحولات تکنولوژیکی وارده به صنعت حمل‌و‌نقل دریایی دنیا شرایط جدیدی را پیشِ روی کشور قرار 
خواهد داد که در کنار تحولات ژئوپلیتیکی که در منطقه در جریان اســت می‌تواند تغییرات شگرفی را نیز در حوزه 
اقتصاد مبتنی بر دریا ایجاد نماید.سالاری با بیان اینکه ســرعت تغییر و تحولات در عرصه‌های جهانی و منطقه‌ای 
بسیار بالا است و ایران هم ظرفیت‌های بلااستفاده بسیاری در حوزه اقتصاد دریاپایه دارد، خاطرنشان کرد: ما همچنان 
در حوزه اقتصاد دریاپایه درگیر مسائل اولیه هستیم و باید برای عبور از آن‌ها حرکت شتابانتری را آغاز نماییم؛ این 

درحالی است که از ترند‌های دنیا در حوزه حمل‌و‌نقل دریایی نیز نباید غافل بود.


