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اقتصاد دریا 6

اولویت های 
توسعه می گوید 
ما در ایران برای 
توسعه سواحل 
مَكُران نبايد به 
فكر تغيير در 
نام و عنوان يك 
سازمان ديگر 
باشيم، بلكه همه 
را منحل كنيم 
و يك طرح نو 
در اندازيم. يك 
سازمان نو، با نگاه 
نو، با نفرات قوي، 
با قوانين چابك و 
با كارآيي بالا.

گروه اقتصادریاپایه- فیروز اسماعیلی 
-  »سازمان مَكُران« كي تاسيس مي‌شود، 
با چه كسي مديريت مي‌شــود و با چه 
سازوكاري حمايت؟ اين‌ها مواردي است كه اهميت 

دارند و باعث اوج يا افت يك سازمان مي‌شوند. 
بر اساس ماده ۶۸ قانون احكام دائمي توسعه كشور، 
»سازمان مَكُران« تاسيس مي‌شود يا بايد تاسيس شود 
تا بتواند مديريت واحد بــر مجموعه مَكُران اعمال 
كرده و ضمن پايان دادن به جنگ فرقه‌اي سازمان‌ها 
و ارگان‌ها و شكستن مقاومت آنآن در برابر تغييرات 

لازم، به شتاب لازم براي توسعه مَكُران برسد.
»زمان« گوهر كم‌ياب حوزه توسعه مَكُران است. آن 
قدر زمان از دست رفته است كه كه اميد‌ها را به كوه 
ياس مي‌كوبد. حوزه مكران، چند سده عقب‌ماندگي 
دارد. اگر گذشته را حد صفر بدانيم، نزديك نيم قرن 
در همين نزديكي‌ها عقب‌ماندگي داريم. اين است 
كه »زمان« براي مكران آب حيات است. با تاسيس 
ســازمان مي‌توان جلوي فرصت‌ســوزي بيشتر را 
گرفت. اين است كه تاسيس سازمان از نظر زماني 
هم مهم است. هر چه به تاخير بيفتد، ضرر زماني ما 

جبران‌ناپذيرتر مي‌شود.

پیشروی رقباي مَكُران
رقبا در حوزه مَكُران به ســرعت پيــش مي‌روند. 
بنادر در پاكســتان، عمان، امارات و... به ســرعت 
در حال رشد و شكوفايي هســتند و بازار منطقه را 
قبضه كرده‌اند؛ در حالي كه بنــدر چابهار همچنان 
بلاتكليف مانده‌است و روند توسعه آن بسيار كند و 

نااميدكننده است. 
از يك ســو، كندي حركت ما و از ديگر سو، شتاب 
حركت رقبا نشــان مي‌دهد كه »زمان« تعيين كننده 
اســت و هر روز كه بگذرد، جبران عقب‌ماندگي‌ها 

سخت و سخت‌تر مي‌شود.

 چابهار نقطه آغازین کريدور 
جنوب به شمال 

كشوري مانند هند پاي كار توسعه بخشي از مَكُران 
آمده است و به چابهار علاقه‌مند است. نخست وزير 
هند عنوان مسير طلايي به كريدور جنوب به شمال 
مي‌دهد و چابهار به عنوان نقطه آغازين اين كريدور 
حائز اهميت است. اين كشور حامي و سرمايه‌گذار، 
به سرعت در انجام كارها نياز دارد. آن گونه كه سفير 
قبلي هند با ما سخن گفت و از كندي روند فعاليت‌ها 
گله كرد، نشان مي‌دهد كه تراكم بروكراسي اداري از 
يك سو و چندگانه بودن مراكز تصميم‌گيري در باره 
چابهارو كل حوزه مَكُران، زمان را مي‌كشد. سازمان 
توسعه مكران مي‌تواند بخش مهمي از گلوگاه‌هاي 
سازماني را از ميان برداشــته و مسير مستقيمي بين 
تصميم‌گيران و مجريان توســعه ايجاد كند. اما اين 

سازمان كي تاسيس مي‌شود؟

مديريت سازمان توسعه مَكُران
از ســازمان مهم‌تر، مديريت آن اســت. سازمان به 
خودي خود معجزه نمي‌كند. سازمان يك ابزار است 
كه مي‌تواند امور را تســهيل كند؛ اما اين ابزار مهم 

است كه دست چه كسي باشد؟ 

بعد از كندي تاســيس ســازمان، با كندي انتخاب 
رئيس ســازمان هم مواجه خواهيم بــود؛ مگر اين 
كه از هم‌اكنون به رياســت آن انديشيده شود. اگر 
از اكنون به فكر نباشــند، باز مجبور خواهند شد كه 
فردي غيرمتخصص و ناكارآ بگمارند و چند ســال 
كه وقت تلف شد، آن را بردارند! يك مدير دريايي، 
درياشــناس، يك مدير بندرشناس، يك مديري كه 
از جنس توسعه و مَكُران باشد. كسي كه هم توسعه 
را مي‌شناســد و حوزه مَكُران را. نگرانيم كه باز هم 
مديري با تحصيلات خشــكي و تفكر خشكي‌گرا 
كه هيچ تجربــه و ايده و تواني در حوزه ســاحل و 
دريا ندارد، به رياست بگمارند و بگويند آدم خوبي 
اســت! آدم خوب بودن لازم است اما كافي نيست. 
هم بايد خوب باشد و هم توســعه ساحل و دريا را 
بشناسد و از جنس همان گنج پنهان باشد. سرنوشت 
جنگ هاي بزرگ، سرنوشــت توسعه‌هاي بزرگ، 
سرنوشت انقلاب‌هاي بزرگ و سرنوشت مردمان 
بزرگ را آدم‌هاي بزرگ رقم مي‌زنند. سرنوشــت 
سازمان توسعه مكران را هم يك مدير مقتدر و آگاه 

به موضوع و محيط رقم خواهد زد. 

حمايت از سازمان توسعه مَكُران
چند و چون تاسيس يك سازمان از آن جا مهم است 
كه مســير اختيارات و حمايت‌ها را معلوم مي‌كند. 
اين كه سازمان توســعه مكران هم چگونه تاسيس 
مي شود و چگونه مورد حمايت قرار مي‌گيرد حائز 

اهميت است. 
اختيارات سازماني مهم‌ترين بخش حمايتي است. 

توسعه مَكُران به سازماني با اختيارات بالا نياز دارد 
به طوري كه بتواند تمامي اختيارات منطقه را تجميع 
كرده و وحدت مديريت قاطعانــه اي ايجاد كند و 
رويه‌ها و روش‌ها يا يكســان كند. اگر فرايندهاي 
كارها و امور از تفرقه كنوني در نيايند و بازطراحي 

حرفه اي نشوند، آب از آب تكان نخواهد خورد. 
نيروي انســاني كارآ و كارآفرين، نكته ديگري در 
حمايت از اين سازمان است؛ زيرا عوض كردن نام 
وضعيت فعلي از مثلا مديركلي به رياست سازماني 
با همان نفرات مرســوم و معمول، چيزي را تغيير 
نمي‌دهد. اگر بتوان سازماني نو، با نفراتي متخصص 
و كاردان فراهم كــرد، به خوبي مي‌تــوان به آينده 
اميدوار بود و گرنه با تغيير اســم و ســمت، اتفاقي 

نخواهد افتاد. 
قوانين از ديگر مواردي اســت كه بايد به حمايت 
از ســازمان برخيرد. هم قوانين اداري و هم قوانين 
حقوقي و... همه بايد در جهت رشد و توسعه سريع 
مَكُران قرار بگيرند. اگر چنين نشود و سازمان براي 
تغيير قوانين يا دســت‌يابي به قوانين مورد نياز، باز 

هم از زمان هزينه كند، چه فايده‌اي خواهد داشت؟

نوانديشي در توسعه مَكُران
به طور كلي، حوزه مَكُران را بايد با نگاه نو، مديريت 
نو، فرايند نو و تدابير نو سنجيد و اداره كرد. بارها نام 
و عنوان سازمان برنامه و بودجه عوض شد، آيا تم 
و قاعده برنامه‌نويســي و بودجه بندي تغيير كرد؟ 
آيا مشــكلات برنامه‌اي حل شد؟ بارها نام و عنوان 

سازمان بهره‌وري ملي عوض شد؛ آيا اتفاقي افتاد؟

 چابهار نقطه آغازین کريدور جنوب به شمال 
»روزنامه دریایی سرآمد« بررسی می‌کند

 »سواحل مَكُران«
 در رویارویی با رقبای همسایه 

سازمان توسعه »مَکُران« تاسیس می شود؟! 

شیلات

 تحقق جهش سه برابری تولید »ماهی 
در قفس« هرمزگان در دولت سیزدهم 

معــاون هماهنگی امــور اقتصادی اســتانداری 
هرمزگان به جهش حدود سه برابری تولید ماهی در 
قفس طی دولت سیزدهم در این استان اشاره کرد و 
گفت: افزایش ظرفیت تولید ماهی در قفس از چهار 
هزار و ۲۰۰ تن به ۱۱ هزار و ۴۰۰ تن، تنها کیی از 
قدم‌های موثر در مسیر رشد اقتصادی هرمزگان در 

حوزه شیلاتی بوده است.
به گزارش اقتصادســرآمد، عادل شهرزاد با اشاره 
به رشد اقتصادی اســتان در حوزه شیلات  به ایرنا 
افزود: دولت سیزدهم توانست زمینه رشد اقتصادی 
چشمگیری در حوزه شــیلات هرمزگان را فراهم 
کند که می‌توان به افزایش ظرفیت تولید ماهی در 
قفس از چهار هزار و ۲۰۰ تــن به ۱۱ هزار و ۴۰۰ 
تن، ساماندهی ۱۲ هزار صیاد بدون مجوز و صدور 
مجوزها صیادی و ساخت سه مرکز تقویت ذخایر 

در بندرلنگه، قشم و جاسک اشاره کرد.
وی با اشاره به امکان صید از اقیانوس هند توسط 
شــناورهای صیــادی هرمزگانــی، تصریح کرد: 
راه‌اندازی مجدد امکان صید از اقیانوس هند کیی از 
اقدامات دولت سیزدهم در راستای رونق اقتصادی 
صنعت شــیلات هرمزگان بوده است، که در کنار 
آن تولید از زنجیره‌هــای جدید پرورش آبزیان در 
ماهیان تزیینی، تیلاپیا و خاویاری در آبهای داخلی 
و افزایش بهره‌وری با برق رسانی به ۶ هزار و ۱۰۰ 
هکتار از استخرهای پرورش میگو با هدف تولید 
۲ برابری از دیگر مواردی بــوده که در این دولت 

خدمتگزار به جد پیگیری و به نتیجه رسیده است.
معاون استاندار هرمزگان خاطرنشان کرد: افزایش 
سطح زیرکشت مزارع پرورش میگو از هشت به ۱۵ 
هزار هکتار، ایجاد زیرساخت و استقرار تجهیزات 
در ۶ بندر صیادی مهم، ســاخت و رهاسازی پنج 
هزار زیســتگاه مصنوعی و راه‌اندازی ســردخانه 
شیلاتی بوموســی و تنب بزرگ از دیگر اقداماتی 
است که در دولت سیزدهم با هدف رونق اقتصادی 

حوزه شیلات هرمزگان انجام شده است.
شهرزاد با اشــاره به رونق اقتصادی هرمزگان در 
حوزه کشاورزی نیز گفت: در حوزه کشاورزی نیز 
دولت سیزدهم عملکرد خوبی در هرمزگان برجا 
گذاشته اســت که می‌توان به افزایش ۹ درصدی 
سطح زیرکشــت گلخانه‌ها )۹۲۶ هکتار در سال 
۱۴۰۲(، احیا، نوسازی و تجهیز سه هزار هکتار از 
اراضی کشاورزی )اجرا سامانه‌های نوین آبیاری 
و اجرای خط انتقال آب(، اجرای باغ مکانیزه ســه 
هزار هکتاری نخیلات مجول )برای نخستین بار در 
کشور( در دشت پلپلک شهرستان بشاگرد و احیا ۵۴ 

واحد صنایع تبدیلی اشاره کرد.

اغلب بنادر صیادی خوزستان اسکله 
مناسب ندارند

نماینده مردم آبادان در مجلس از عملکرد سازمان 
شیلات برای بنادر خوزســتان انتقاد کرد و گفت: 
اغلب بنادر صیادی خوزســتان اســکله مناسب 

ندارند.
به گزارش اقتصادسرآمد، ســیدمحمد مولوی به 
مهر اظهار کرد: سازمان شــیلات در زمینه توسعه 
صیدگاه‌ها، بیمه صیــادان، اعطای مجوز، حمایت 
صید و صیادی، توسعه زیســتگاه‌های مصنوعی، 
رهاسازی و گونه‌های در حال انقراض، هم افزایی، 
حمایت از تعاونی‌های صید و صیادی، ســوخت، 
تســهیلات، هماهنگی‌های بین بخشــی )محیط 
زیست، دریابانی و وزارت امور خارجه( هیچ‌گونه 

نقش مؤثری ایفا نکرده است.
وی با اشــاره به مشــکلات صیادان افــزود: در 
خصوص ســامانه ســوخت و درگاه مجوزات، 

سازمان شیلات پاسخگوی صیادان نیست.
نماینده مردم آبادان در مجلس تصریح کرد: رئیس 
سازمان شیلات، رئیس ســازمان صید و صیادی 
نیست و باید اعلام کند چه میزان از تسهیلات را به 
صیادی و همچنین آبزی پروری داده است و باید 

در این خصوص شفاف‌سازی کند.
مولوی تایکد کرد: پیشــنهادم این اســت که باید 
معاونت صیادی در خوزستان به مدیرکل صیادی 
ارتقا پیدا کند تا مشکلات این بخش رفع شود.وی 
ادامــه داد: هم اکنون حدود ۷۰۰ لنــج و پنج هزار 
قایق در استان خوزستان فعال وجود دارد.نماینده 
مردم آبــادان در مجلس عنوان کرد: بیشــتر بنادر 
صیادی استان خوزستان فاقد اسکله مناسب برای 

پهلوگیری هستند.

دریچهبازتاب

 در راستای اجرای سیاست‌های کلی توسعه دریا محور؛

با همکاری دانشگاه گیلان و بنادر و دریانوردی گیلان گام های 
موثری در راستای پیشبرد اهداف دریایی برداشته می شود

با حضور مدیرکل بنادر و دریانوردی استان گیلان، سرپرست دانشگاه گیلان و مدیرعامل کشتیرانی 
دریای خزر، راهکارهای توسعه رشته‌های دریایی در دانشگاه گیلان در راستای اجرای سیاست‌های 

کلی توسعه دریا محور بررسی شد.
 به گزارش اقتصادسرآمد، حسین یونسی در این نشست با اشــاره به تعامل صنعت و دانشگاه، اظهار داشت: با 
همکاری دوجانبه بین دانشگاه گیلان و اداره کل بنادر و دریانوردی اســتان گیلان گام های موثری در راستای 

پیشبرد اهداف دریایی برداشته خواهد شد.
حسین یونسی افزود: با توجه به همکاری و همراهی بسیار مطلوب شرکت کشتیرانی دریای خزر با جامعه علمی 

و دانشگاهی استان به زودی شاهد شکوفایی آموزش های دریانوردی در استان گیلان خواهیم بود.
مدیر کل بنادر و دریانوردی استان گیلان با اشاره به پتانســیل های آموزشی در استان، خاطرنشان کرد: دانشگاه 
گیلان و دانشکده فنی و حرفه ای شهید خدادادی شهرســتان بندر انزلی به ظرفیت های استان گیلان به منظور 
تربیت دریانوردان در کشتی های با سفرهای نامحدود و محدود افزوده شدند و با به کارگیری حداکثری پتانسیل 
های موجود در استان تلاش خواهد شد که استان گیلان را به کیی از قطب های برتر آموزش های دریانوردی در 
کشور و منطقه تبدیل گردد.یونسی با اشاره به کمبود دریانورد در سطح جهان، تصریح کرد: رشته های دریانوردی 
از جمله رشته‌های بین المللی بوده که دانشجویان پس از گذراندن آزمون شایستگی می توانند در کشورهای عضو 

کنوانسیون بین المللی استاندارد های آموزش دریانوردی مشغول به کار شوند.
وی با اشاره به اینکه در ایران فقط ۳ دانشگاه تخصصی مرتبط با حوزه دریا داریم که کیی از آنها دانشگاه گیلان 
است، گفت: دانشگاه گیلان کی ویژگی برای استان محســوب می شود و با راه اندازی رشته مهندسی کشتی در 
دانشکده علوم و فنون نوین دریایی گام خوبی در این مسیر برداشتیم و نیازمند توسعه آن هستیم.محمد دوستار؛ 

سرپرست دانشگاه گیلان نیز در این نشست، عنوان کرد: روکیرد دانشگاه گیلان مهارت محوری است.
وی ادامه داد: لازمه موفقیت، قرار گرفتن دانشگاه و صنعت در کنار هم است تا دانشجویان بتوانند در کنار مباحث 
تئوری، مهارت آموزی را بیاموزند که خوشبختانه در چند ســال اخیر سیاست های کلان نیز به همین سمت در 

حال حرکت است.
 وی با اشاره به ابلاغ سیاست های کلی توسعه دریامحور توسط مقام معظم رهبری و نیاز استان به داشتن رشته های 
دریایی، بیان کرد: آمادگی داریم با جذب دانشجویان مســتعد و علاقمند به رشته های دریایی علاوه بر آموزش 

آنان، نیروهای مهارت‌محور تربیت کنیم.
سرپرست دانشگاه گیلان تایکد کرد: دانشگاه گیلان در کنار مسائل آموزشی، در حوزه های پژوهشی و فناوری نیز 

با توجه به ظرفیت های علمی اساتید می تواند به مجموعه بنادر و دریانوردی استان گیلان کمک کند.

با دستور وزیر راه و شهرسازی صورت گرفت:

آغاز عملیات اجرایی و بهره برداری از 7 پروژه اداره کل بنادر و 
دریانوردی امیرآباد با اعتبار بیش از 12 هزار و 600 میلیارد ریال

در ارتباط ویدئو کنفرانسی با وزیر راه و شهرسازی و با حضور استاندار مازندران ، نماینده مجلس شورای 
اسلامی و معاونین اقتصادی و عمرانی استاندار 7 پروژه اداره کل بنادر و دریانوردی امیرآباد به ارزش 12 هزار 

و 672 میلیارد ریال اعتبار افتتاح و عملیات اجرایی آن آغاز شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، محمد علی موسی پور گرجی در آئین آغاز عملیات اجرایی و افتتاح پروژه های عمرانی و 
سرمایه گذاری بخش خصوصی ضمن گرامیداشت ســالروز ارتحال بنیانگذار انقلاب اسلامی حضرت امام خمینی 
)ره( و همچنین یاد و خاطره شهیدان خدمت ، بویژه شهید آیت الله رئیسی اظهار کرد: در دولت مردمی شتاب بخشی  به 
فعال سازی پروژه های راکد و نیمه راکد و جذب سرمایه گذار با جدیت در دستور کار دستگاههای متولی قرار گرفته 
است. محمد علی موسی پور گرجی افزود: در آئین بهره برداری و آغاز عملیات اجرایی پروژه های دریایی و بندری 
که با حضور وزیر راه و شهرسازی ، مدیر عامل سازمان بنادر و دریانوردی و اعضاء هیات عامل ، استانداران و مسئولین 
محلی بصورت ویدئو کنفرانسی برگزار شد ،  در بخش بهره برداری از پروژه های این بندر ، دو پروژه عمرانی و زیر 
ساختی تعریض محور ورکلا – گهر باران از یکلومتر 5 الی 13 و  ساختمان مرکز نگهداری تجهیزات مقابله با آلودگی 
نفتی در دریا به ارزش دفتری 1000 میلیارد ریال و دو پروژه سرمایه گذاری بخش خصوصی شامل مخازن نگهداری 
روغن خوراکی با ظرفیت 13 هزار تن  و ســیلوی غلات با ظرفیت 50 هزار تن به ارزش دفتری 172 میلیارد ریال به 
بهره برداری رسیده است و در بخش عملیات اجرایی پروژه نیز ، تکمیل احداث اسکله رو-رو ریلی ، تعمیرات اساسی 
منجر به توسعه و تجهیزات اماکن و زیر ســاخت ها و تعریض محور ورکلا – گهرباران از یکلومتر 13 تا 600+16 با 
اعتباری به ارزش 11 هزار و 500 میلیارد ریال با دستور وزیر راه و شهر سازی آغاز شده است.وی اعلان کرد : ماهیت 
پروژه های فوق به گونه ای است که در سطح ملی و بین المللی اثرگذاری دارد و زمینه توسعه حمل و نقل چندوجهی 
را فراهم می سازد و در تحقق سیاست کلان و برنامه های راهبردی دولت سیزدهم و برنامه های ستاد سازمان و وزارت 
راه و شهرسازی نظیر ارتقاء ظرفیت اسمی بندر امیرآباد از 7 و نیم به 10 میلیون تن ، تقویت جایگاه ایران در کریدور 
شمال – جنوب و احیای پروژه ایران راه بسیار حائز اهمیت اســت.مدیر کل بنادر و دریانوردی امیرآباد بیان کرد: در 
بندر امیرآباد بعنوان اولین بندر نسل سوم کشور 44 سرمایه گذار بخش خصوصی فعالیت دارند که 33 شرکت به بهره 
برداری رسیده و 11 شرکت نیز آماده بهره برداری یا در حال تکمیل می باشند ، همچنین از نیمه دوم سال گذشته نیز 
7 تفاهم نامه سرمایه گذاری در این بندر بالغ بر 40 هزار میلیارد ریال به امضاء رسیده است که به زودی منتج به عقد 
قرارداد خواهد شد که هم در اشتغال و هم در  بهبود معیشت مردم این منطقه نقشی اساسی ایفا می کند.موسی پور عنوان 
کرد: اسکله منحصر به فرد  رو-رو ریلی در بندر امیرآباد که در دور اول سفرهای دولت مورد بازدید شهید جمهور آیت 
الله رئیسی قرار گرفته بود ، از پروژه های اولویت دار سازمان بنادر و دریانوردی می باشد که در سال جاری و با اعتبار 

8 هزار میلیارد ریالی تخصیص یافته ،انشاء الله به زودی شاهد افتتاح و بهره برداری آن خواهیم بود.


