
یکشنبه-17 تیر1403- سال هشتم- شماره 1960

اقتصاد دریا 6

گروه - ایرج گلشــنی – امارات متحده عربي 
تعدای از شناورهای ايراني را به دلايل مختلف 
توقيف كرده اســت و به مالــكان و مقامــات ايراني نيز 
هيچ‌گونه پاسخی در باره اين كشتي‌قاپي‌ نمي‌دهد. شاهدان 
اين گزارش به صراحت بيان مي كنند كه مسئولان اماراتي 
كمترين توجهي به درخواست‌هاي مقامات ايراني نمي‌كنند 
و مالكان شناورهاي توقيف شــده هم از وضعيت شناور 

خود كاملا بي‌خبر مانده‌اند. 
اين گزارش حاكي است برخي از اين شناورها حداقل يك 
و نيم سال است كه در  اسارت اماراتي‌ها قرار گرفته‌اند و 
اين كه چه زماني ممكن اســت توقيف شناورهاي ايراني 
پايان يافته و شناورها به مالكان خود تحويل شود، معلوم 
نيست. برخي آگاهان از توقيف ۵ و ۶ ساله برخي شناورها 
خبر مي‌دهند كــه طي اين مدت و به دليــل عدم تعمير و 
رسيدگي لازم، بي شك اين شناورها به طور كامل از رده 

فعاليت خارج شده‌اند.
مالكاني كه شــناور آن‌ها در توقيف كشور امارات متحده 
عربي اســت، به شدت از ســفير ايران در امارات گله‌مند 
هستند و از قول اين سفير نقل‌ قول‌هايي مي‌كنند كه صحت 
و سقم آن براي روزنامه دریایی اقتصادسرآمد هنوز روشن 
نشده است و انتشار اين نظرات را موكول مي‌كنيم به پاسخ 
نامه روزنامه سرآمد به وزارت امور خارجه كشورمان. اما 
با توجه به آن چه از آگاهان خبر شنيده شد، بعيد است اين 

نامه و نامه‌هاي مشابه جوابي دريافت كند. 

آيا مساله سياسي است؟
در بررسي موضوع به نظر رســيد كه ممكن است مساله 
سياسي باشد و با مقوله تحريم‌ها هم گره خورده باشد. اما 
چنين نبود و موضوع تحريم در ميان نيســت. شناورهاي 
ايراني روزانه به سمت امارات تردد دارند و مانعي بر سر 
راه آن‌ها نيست. برخي آگاهان قاچاق مواد مخدر به امارات 
را دليل توقيف برخي شناورها مي‌دانند. با توجه به اين كه 
شــخصي كه اقدام به قاچاق مواد مخدر به امارات كرده، 
دستگير و زنداني شده اســت، دليلي براي اسارت شناور 
ديده نمي‌شود. و اگر مالک شناور هم بايد تاوان بدهد، بر 
اساس همان قانون مشخصي كه فرد قاچاقچي را به مدت 
۲۵ سال زنداني كرده‌اند، بايد مدت زنداني شدن شناور هم 

معلوم باشد كه نيست. 
اين تناقض در عمل، مساله را پيچيده كرده است. براي هر 
شناور اگر يك دليل مانند قاچاق مواد مخدر، قاچاق كالاي 
خلاف قوانين امارات و يا هر دليل ديگر قرار دهيم، دو نكته 

مبهم باقي مي‌ماند:
اول:‌ فرد خاطي كه دستگير شده و به مجازات محكوم شده 
است، شناوري كه او سوارش بوده است، چرا شناور بايد 
توقیف شود و اگر در امارات قانوني براي توقيف شناور هم 
به عنوان مجازات تكميلي وجود داشته باشد، اين مجازات 
چقدر است؟ چرا مالك كشــتي بايد مجازات شود؟ چرا 
كشتي يا شــناور بايد به مدت نامعلوم به اسارت درآید یا 

توقیف شود؟ 
دوم: مســئولان ايراني چه مي‌كنند؟ سفير ايران در امارات 
چكار مي‌كند؟ چگونه است كه بعد از حداقل يك دهه كه 
اين وضعيت پيش آمده است، هيچ ديپلماسي موثري اتفاق 
نيفتاده است؟ اگر افتاده است اطلاع رسانی موثری صورت 
نگرفته است چرا گناه يك قاچاقچي به گردن مالک شناور 

مي‌افتد؟ 
در اين بين، اتحاديه مالكان كشــتي چه‌كاره اســت؟ آيا 
مســئوليتي به عهده دارد يا نسبت به اين گرفتاري اعضاي 
خود بي تفاوت مانده اســت؟ چه اقداماتي در اين مورد 

انجام داده‌اند؟ 
بر اساس رسالت خبري – رســانه‌اي در روزنامه دریایی 
اقتصادســرآمد، اين خبر را همچنــان از طريق منابع آگاه 
پيگيري مي‌كنيــم و انتظار داريــم وزارت امور خارجه و 
اتحاديه مالكان كشتي، خبرهاي دقيق‌تري در اختيار افكار 

عمومي قرار دهند. 
موضوع را با تني چند از مالكان كشــتي در ميان گذاشتيم. 
آن‌ها ضمــن تاييد خبر نكاتــي قابل تآمل با مــا در ميان 
گذاشــتند. مجيد جهاني فر مالک شــناوری است که به 

امارات در حال تردد است، توضيحاتي مي دهد. 
وي مي‌گويد اطلاع دارد كه برخي از همكارانش دچار اين 
مشكل شده‌اند ولي به دليل تجربه، دقت و حساسيت‌هايي 
كه در شــناورش به خرج مي‌دهد، تا كنون موردي براي 
خودش اتفــاق نيفتــاده اســت. وي مي‌گويــد: از آمار 
شناورهای توقیف شــده دقيق بي‌اطلاع هستم، اما اصل 

خبر، درست است. 

وي با اشــاره به قوانيني كه كشــور امارات لحاظ مي‌كند 
مي‌افزايد: اغلب اين توقيف‌ها به خاطــر تخلف يكي از 
سرنشينان اين شناورها بوده اســت كه اغلب براي حمل 
مواد مخدر صورت گرفته و اين طبــق قوانين بين‌المللي 
صورت مي‌گيرد؛ اما اين كه امارات شناور را توقيف مي‌كند، 
مساله‌اي است كه براي ما روشن نيست؛ زيرا كس ديگري 
به صورت فردي تخلف كرده است و دليلي براي توقيف 
كشتي و مجازات مالك كشتي نمي‌تواند وجود داشته باشد. 
جهاني فر، اين اقدام امارات براي كسب و كار مالك كشتي 
و كاركنان آن شناور و نيز براي منافع ملي را مضر مي‌داند 
و مي‌افزايد: فرد متخلف بايد مجازات شود و اين يك امر 
بديهي و عادلانه است اما گمان نمي‌كنم كه توقيف شناور 
عادلانه باشد، زيرا در اين صورت يك جمع كه از موضوع 
هيچ اطلاعي ندارند و در تخلف هيچ نقشي نداشته‌اند هم 

مجازات مي‌شوندو عده ای هم از کار بکیار می شوند.
 وي مي‌گويد: شنيده‌ام كه طی کی پروسه ای شناور توقيف 
شده را به فروش مي رسانند و به مالك باز پس نمي‌دهند 
كه در اين صورت، ظلم بزرگي در حق مالك و كاركنان آن 

شناور مي شود. 
از نقش اتحاديه مالكان كشــتي ایران در پــی گیری این 
موضوع مي‌پرســم و مي‌خواهم بدانم كه اتحاديه مالكان 
كشتي براي حل مساله و پيشگيري از توقيف شناورهاي 
ديگر چه اقداماتي كرده اســت كه با اظهار بي‌اطلاعي از 
اقدامات اتحاديه مي‌گويــد: اتحاديه مي تواند نقش‌آفرين 
باشد و از حقوق اعضاي خود دفاع كند. البته ممكن است 
خط ارتباطي مستقيم با اتحاديه يا نهادهاي تصميم‌گير در 
امارات نداشته باشــد؛ اما مي‌تواند از طريق وزارت امور 
خارجه يا ديگر نهادها موضوع را مطرح و پيگيري كند با 
اين اميد كه گشايشي در كار ايجاد شود و منافع ملي ما در 

كشور ديگر از بين نرود. 
ح.ز يكي از مالكان كشتي است كه شــناور او در امارات 
توقيف شده اســت. او كه چندان مايل نيست نامي از وي 
برده شود مي گويد: يك و نيم سال پيش شناورش توقيف 
شده و هنوز هيچ خبري از بازگشت شناورش نيست. شناور 
او به دليل تخلف يك ملوان ساده كه مقداري مواد مخدر 
را به طور غيرقانوني وارد كشــتي‌اش كرده است، توقيف 

شده است. 

آن ملوان محاكمه و به ۲۵ ســال زندان محكوم مي‌شود و 
شناور نيز توقيف مي‌شود در حالي كه مالك كشتي در ايران 

بوده و هيچ خبري از اين اتفاق نداشته است. 
او مي‌گويد: يك و نيم سال اســت كه با استفاده از وكيل، 
پيگير ماجرا هستم اما هيچ‌كس هيچ‌جوابي به ما نداده است. 
از قوانين امارات مي‌پرســم كه آيا اين كه شناور را به دليل 
تخلف يك نفر ديگر توقيف كنند، جز قوانين امارات است؟ 
اظهار بي‌اطلاعي مي‌كند و مي افزايد: نكته همين جاست 
كه ما نمي‌دانيم بر اساس چه قانوني چنين اقدامي صورت 
مي‌گيرد و چندين مالك ديگر مي‌شناســم كه دچار چنين 
مشكلي شده‌اند. چون قانون آن‌ها را نمي‌دانيم، پيگيري هم 

براي ما مشكل است. 
وي با اشاره به اثر و آثار فعاليت حقوقي،  ازاتحاديه مالكان 
كشتي و وزارت امورخارجه کشورمان براي رايزني و حل 
مساله اســتمداد كرد و گفت: در آن چه كه يك فرد خاطي 
انجام داده است، نه من و نه هيچ‌يك از كاركنان ديگر كشتي، 
هيچ گناهي نداشته‌اند؛ اما همه ما مجازات شديم. هم من 
مالیکت شناور از دست دادم و هم كاركنانم بي‌كار شدند. 
ضمن اين كه اصلا معلوم نيســت كه شــناور را به ما پس 
بدهند يا ندهند. اين است كه به نظر مي رسد يك رايزني 
مستمر و موثر لازم است كه تكليف همه كساني كه دچار 

اين مشكل شده‌اند حل شود. 
وي از تعداد دقيق شناورهاي توقيف شده اظهار بي‌اطلاعي 
كرد ولي تعداد آن‌ها را زياد دانست و افزود: مساله به همين 
مقدار ختم نمي‌شود و بلكه ممكن اســت در آينده براي 
ديگر مالكان هم اتفاق بيفتد. اين اســت كه پيشگيري از 
چنين وقايعي مهم است و اتحاديه مالكان كشتي به عنوان 
نماينده اعضا خوب اســت كه موضوع را مورد بررسي و 
پيگيري قرار دهد و از طرق مختلف، ديپلماسي معناداري 
رخ دهد تا اشكال و اشــتباه يك نفر، باعث ضربه به يك 

جمع نشود. 
روزنامه اقتصاد سرآمد به عنوان روزنامه اهالي دريا، سعي 
مي‌كند كه اين مساله را پيگيري كند و ضمن ادامه گفت‌وگو 
با مالكان كشتي، به خصوس كساني كه در اين ماجرا گير 
افتاده و مضرر شده‌اند، مساله را مد نظر مسئولان ذي‌ربط 
از مجلس شوراي اسلامي، دولت و اتحاديه‌هاي مربوطه 

قرار دهد.

 بررسی »روزنامه دریایی سرآمد« از اسارت
 شناورهای ايراني در امارات؛ 

توقيف  شناورهای 
 ایرانی بر اساس 
چه قانونی است؟

وزارت امور خارجه و اتحاديه مالكان كشتي 
افكار عمومي را مطلع کنند

شیلات

پس از ۵ سال وقفه؛
 رهاسازی ۳۰ میلیون بچه‌ماهی و بچه‌میگو

 در آب‌های هرمزگان
مدیرکل شیلات هرمزگان از اجرای پروژه بازسازی ذخایر 
آبزیان استان با رهاســازی بیش از ۳۰ میلیون بچه‌ماهی و 

بچه‌میگو در آب‌های این استان خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، مسعود بارانی در حاشیه بازدید 
از پروژه رهاســازی بچه میگو در آب‌های استان، اظهار 
کرد: بر‌اساس برنامه این ادارهک‌ل، بیش از ۳۰ میلیون قطعه 
بچه‌میگو و ماهی بومی در آب‌های هرمزگان رهاســازی 

می‌شود.
وی با اشاره به اینکه این اقدام در راستای بازسازی ذخایر 
آبزیان استان صورت می‌پذیرد، افزود: این پروژه اهمیت 
ویژه و قابل‌توجهی در حفظ و بازســازی ذخایر آبزیان به 
ویژه برای نســل آینده و همچنین کاهش فشار بر ذخایر 

ارزشمند آبزیان دارد.
مدیرکل شیلات اســتان هرمزگان خاطرنشــان کرد: در 
راســتای اجرای طرح‌های بازسازی ذخایر، حمایت‌های 
قابل توجهی از سوی استانداری و سازمان شیلات ایران 

صورت گرفته است.
بارانی بــا اظهار اینکه شــیلات اســتان در زمینه حفظ و 
بازسازی ذخایر آبزیان اقدامات خوبی داشته است، تصریح 
کرد: از این میان می‌توان به آغاز عملیات اجرایی احداث 
سه مرکز بازسازی ذخایر آبزیان در سه شهرستان جاسک، 

بندرلنگه و قشم اشاره کرد.
این مقام مسئول خاطرنشان کرد: اســتقرار بالغ بر ۵۰۰۰ 
قطعه سازه زیستگاه مصنوعی در آب‌های استان هرمزگان، 
از دیگر اقدامات صورت گرفته در راستای بازسازی ذخایر 

آبزیان است.
مدیرکل شیلات هرمزگان با تایکد بر اینکه بچه میگو‌های 
برنامه ریزی شده برای رهاسازی از گونه‌های بومی استان 
است، گفت: خوشبختانه عملیات رهاسازی بچه میگو پس 
از پنج سال توقف، با حمایت استانداری و سازمان شیلات 
ایران و تلاش‌های مجموعه شیلات از محل اعتبارات ملی 
از سرگیری شد که نقش بسزایی در کاهش فشار بر ذخایر 

میگو آب‌های استان دارد.

 افتتاح و كلنگ زني سه طرح شيلاتي
 در شهرستان ديلم در سال جاري

در سال جاري سه طرح شيلاتي در شهرستان ديلم افتتاح 
و كلنگ زني خواهد شد.به گزارش اقتصادسرآمد، در سفر 
يك روزه رياست سازمان جهاد كشاورزي و مديران كل 
ادارت تابعه، به شــمال استان بوشــهر، به منظور پيگيري 
پروژه هاي تملك دارايي و ســرمايه اي با فرماندار ديلم 

ديدار و گفتگو كرد.
مديركل شيلات استان بوشهر در اين ديدار ضمن گزارشي 
از ظرفيت هاي شيلاتي در منطقه شهرستان ديلم از افتتاح 

و كلنگ زني سه پروژه شيلاتي در سال جاري خبر داد.
عقيل اميني در ايــن باره توضيح داد: در ســال جاري در 
راستاي رفع مشكل كمبود بچه ماهي، براي پرورش ماهي 
در قفس يك پروژه تكثير و نرسري ماهي دريايي در اين 
شهرستان، كلنگ زني و عمليات اجرايي آن آغاز خواهد 

شد.
وي ادامه داد: دو پروژه تكثير ميگوي پرورشي و همچنين 
پروژه پايلــوت پرورش صدف خوراكي نيز، امســال در 

شهرستان ديلم افتتاح مي شود. 
اميني در رابطه با پروژه هاي پيشــنهادي شيلات در كميته 
برنامه ريزي و تملك دارايي ســال 1403 شهرستان ديلم 
گفت: با توجه به نياز هاي جامعه صيادي پروژه هاي سنگ 
چيني ضلع جنوبي خور امام حســن ، ايجاد سيستم اطفاء 
حريق اسكله صيادي ديلم، ايجاد سايبان و پلكان خور امام 
حسن و محوطه سازي و روشــنايي خورامام حسن براي 
صيادان اين شهرستان تعريف شده است كه اين پروژه ها 
نيازمند تصويب اعتبارات لازم در كميته برنامه ريزي اين 

شهرستان است. 

 توقيف پنج فروند شناور متخلف
 در استان بوشهر

فرمانده يــگان حفاظت منابع آبزيان اســتان بوشــهر از 
توقيف پنج فروند شــناور متخلف، خبــر داد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، سرهنگ غلامي با اشــاره به اجراي طرح 
تشــديد مبارزه با صيد غيرمجاز گفت: با توجه به نزديك 
شــدن به فصل صيد قانوني ميگو و به منظور كنترل صيد 
غيرقانوني صيادان متخلف در ايام قبل از آزادسازي صيد 
ميگو، اين فرماندهي با برنامه ريزي دقيق و با بهره گيري 
از اخبار موثق اقدام به طراحي و پياده ســازي گشت هاي 

دريايي هدفمند و بهينه كرده است.
سرهنگ غلامي ادامه داد: در اين راستا با تلاش شبانه روزي 
عوامل اين يگان، چهار فروند قايق بدون مجوز و يك فروند 
موتور لنج صيادي به دليل انجام صيد به روش ممنوعه ترال 

توقيف شد.

دریچهبازتاب

میراث‌فرهنگی و گردشگری شهرستان عباس‌آباد خبرداد:

 توسعه زیرساخت‌های گردشگری 
ساحل عباس آباد در دستور کار

سرپرست نمایندگی میراث‌فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دستی شهرستان عباس‌آباد گفت: استفاده از 
ظرفیت‌های دریایی در شهرستان گردشگری عباس‌آباد در دستور کار قرار گرفت.

به گزارش اقتصادســرآمد،نادر ســحرخیز با بیان این مطلب که اســتفاده از ظرفیت‌های دریایی در شهرستان 
گردشگری عباس‌آباد در دستور کار قرار گرفته است؛ اظهار داشت: مقدمات ایجاد بسترهای مورد نیاز گردشگری 

در سواحل فراهم می‌شود.
سرپرست نمایندگی میراث‌فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دستی شهرستان عباس‌آباد تاسیسات گردشگری ساحلی 
این شهرستان را مستعد توسعه دانست و ادامه داد: باید تلاش کرد علاوه بر تفریحات ساحلی از امتیازات داخل 

دریا هم به نفع اقتصاد گردشگری بهره‌برداری کرد.
سرپرست نمایندگی میراث‌فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دستی شهرستان عباس‌آباد کیی از مهیج‌ترین تفریحات 
دریایی را استفاده از ظرفیت داخل آب یاد کرد و افزود: ماهیگیری در دریا و پرورش ماهی که بخشی از گردشگری 
کشاورزی است، می‌تواند برندی برای گردشگری شهرستان عباس آباد باشد و باعث جذب گردشگران بیشماری 

شود.
سحرخیز ایجاد مرکزی تفریحی و تفرج در ساحل زیبای عباس‌آباد را شــروع بسیار خوبی برای توسعه هر‌چه 
بیشتر این گونه فعالیت‌ها برشمرد و گفت: گردشگری ماجراجویانه مبحث بسیار مهمی است که قابل بهره‌برداری 

اقتصادی بوده و علاقه مندان بسیاری دارد و از اینگونه فعالیت‌ها استقبال خوب می‌شود.
سرپرست نمایندگی اداره میراث‌فرهنگی عباس‌آباد همچنین با اشــاره به این موضوع که ماهیگیری خود زمینه 
مناسبی برای ایجاد واحدهایی خواهد شد که در زمینه غذا فعالیت میک‌نند؛ افزود: گردشگران می‌توانند علاوه بر 
کسب تجربه‌هایی مهیج در ماهیگیری از حاصل صید خود نیز غذاهای متنوع را میل کنند و این خاطره انگیزترین 

لذت‌های مسافرت برای گردشگران است.

معاون سازمان توسعه تجارت ایران:

 ۸۸ درصد بار صادراتی ایران از  مسیر دریا 
حمل می شود

به گفته سرپرست معاونت خدمات تجاری سازمان توسعه تجارت حدود ۸۸ درصد از بار تجاری از مسیر دریا، 
۱۰ درصد از مسیر جاده و ۱.۵ درصد از مسیر ریل جابه‌جا می‌شود.

به گزارش اقتصادسرآمد، سیدعلی امامی، سرپرست معاونت خدمات تجاری سازمان توسعه تجارت ایران مجموع حمل 
تجاری کالا در سال ۱۴۰۲ را حدود ۱۷۵ میلیون تن دانست و گفت: بر اساس آمار موجود حدود ۸۸ درصد از بار تجاری 
از مسیر دریا و ۱۰ درصد از مسیر جاده و ۱.۵ درصد از مسیر ریل جابه‌جا می‌شود، این آمار به خوبی جایگاه حمل دریایی 
در تجارت خارجی ایران را گواه می‌دهد.وی با تایکد بر اینکه عمده محصولات پتروشــیمی و پایه نفتی از طریق دریا 
جابه‌جا می‌شود، تصریح کرد: تجارت از مسیر دریا برای ایران استراتژکی است چراکه امکان جابه‌جایی بار از دو حوزه 
دریای شمال و جنوب وجود دارد؛ آنچه مسلم است عمده بار تجاری ایران از دریای جنوب، خلیج فارس ودریای عمان 
عبور میک‌ند.بنا به اظهارات سرپرست معاونت خدمات تجاری سازمان توسعه تجارت ایران؛ بر اساس اطلاعات موجود 
حدود ۱۲۰ میلیون تن بار از بنادر جنوبی و ۸ میلیون تن از بنادر شمالی گذر میک‌ند؛ مقصد بخش عمده‌ای بار بنادر شمالی 
و روسیه است.  این مقام مسئول با برشمردن اصلی‌ترین چالش‌های پیشروی تجارت دریایی، گفت: ناوگان دریایی ایران 
در دریای شمال فرسوده است و باید به صورت جدی برای رفع این مشکل تلاش کرد. این نکته را باید در نظر داشت که 
آبخور بنادر دریایی کشورهای طرف معامله ما یعنی روسیه و قزاقستان کم است بنابراین کشتی‌هایی که می‌خواهند در 
این بنادر پهلو بگیرند حداکثر می‌توانند ۳ هزار تن بار را جابه‌جا کنند و حمل بیشتر از این عدد باعث خواهد که کشتی‌ها 
به گل بنشینند؛ از این‌رو کشتی‌هایی که در آبهای شمال تردد دارند با نصف ظرفیت فعالیت میک‌نند.امامی با تایکد بر گران 
تمام شدن هزینه حمل‌ونقل بار در دریای شمال، افزود: لایه‌روبی باید باجدیت بیشتری دنبال شود و به نظر می‌رسد ایجاد 
کنسرسیوم بین کشورهای دریای خزر، برای احیای و لایه‌روبی الزامی است؛ بنادر روسیه مانند ماخاچ قلعه و  آستاراخان 
سنتی و قدیمی هستند و باید زیرساخت‌های این بنادر توسط روسیه تجهیز شود.وی ادامه داد: بنادر جنوب به جز بندر 

امام، چابهار و شهید رجایی، کوچک هستند، از این‌رو امکان تردد بار دشوار است. 


