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جانشین نیروی دریایی راهبردی ارتش:
 ایران سالم‌ترین خطوط مواصلاتی 

را در آب‌های جهان دارد

جانشین نیروی دریایی راهبردی ارتش گفت: ایران 
اسلامی با پشتیبانی ناوگان نیروی دریایی سالم‌ترین 

خطوط مواصلاتی را آب‌های جهان دارد.
به گزارش اقتصادســرآمد، امیر دریادار حمزه علی 
کاویانی در حاشــیه اختتامیه فرهنگی و ورزشــی 
کارکنان این نیرو در دانشگاه علوم دریایی نوشهر در 
جمع خبرنگاران افزود: ناوگان نیروی دریایی ارتش 
همچنین در آبهای جهان به ســایر کشورهایی که در 

معرض دزدان دریایی بودند کمک می‌کند.
وی اظهار کرد: امروز صحنه شمال اقیانوس هند که 
محل فعالیت دزدان دریایی به نمایندگی از نظام سلطه 
و آمریکایی‌هــا بود، نیروی دریایی ارتش توانســته 
صحنه امن و پاک برای تبادلات تجاری و بازرگانی 

برای تردد کشتی‌ها فراهم کرده است.
وی یادآور شــد: نیروی دریایی ارتش به نمایندگی 
از جمهوری اســامی ایران صحنه دریایی را برای 
تردد کشتی‌هایی که مبادلات کالاها و نفت را در دریا 
انجام می‌دهند، امن کرده که ایــن از افتخارات نظام 

اسلامی است.
جانشــین نیروی دریایی راهبردی ارتش با اشــاره 
به برگزاری جشــنواره فرهنگی و ورزشی فرزندان 
کارکنان این نیرو در نوشــهر گفــت: ناوگان نیروی 
دریایی ارتش وقتی که در آب‌هــای جهان حضور 
می‌یابند ایــن حضور در واقع پشــتوانه و همکاری 
خانواده‌ها را می‌طلبد که امروز این همراهی و نشاط 

را در این جشنواره می‌بینیم.

 کاهش آلودگی در شناگاه ها یکی
 از اولویت های سازمان محیط زیست است

مدیر کل بررســی و مقابله بــا آلودگی‌های دریایی 
سازمان حفاظت محیط زیست گفت: کاهش آلودگی 
در سواحل و شــناگاه ها یکی از اولویت های اصلی 

سازمان حفاظت محیط زیست است.
به گزارش اقتصادسرآمد، امید صدیقی اظهار کرد: با 
توجه به بازدید بیش از ۶۰ تا ۷۰ درصد گردشگران 
کشور از ســواحل دریای خزر، یکی از اولویت‌های 
اصلی سازمان حفاظت محیط زیست کاهش آلودگی 
در سواحل و شناگاه ها می‌باشد ضمن اینکه سلامت 

مردم از اهمیت بسیار بالایی برخوردار است.
وی افزود: در همین راستا در سال جدید تفاهم‌نامه 
بین وزارت کشور، وزارت بهداشت درمان و آموزش 
پزشــکی و ســازمان حفاظت محیط زیست که در 
سال‌های گذشــته منعقد شــده بود به روز گردید و 
برای اولین بار در سواحل شمالی طرح پرچم گذاری 
شناگاه ها در ساحل جفرود در منطقه آزاد انزلی آغاز 
شــد. وی افزود: از جمله وظایف سازمان حفاظت 
محیط زیست پایش و نظارت برای رعایت ضوابط 
و استانداردهای زیست محیطی در این شناگاه است.

گروه ترانزیت- در بین اسامی بنادر کانتینری برتر 
غرب آسیا بنادر ایران دیده نمی‌شود. به همین دلیل 
هم هزینه‌ تجارت کماکان برای بازرگانان ایرانی همواره بالا 
بوده و هنوز هم بالاســت. این موضوع هم تماما به تحریم بر 
نمی‌گردد. در مقابل بعد از بندر یانگشان چین ، صلاوه عمان 
در لیست بنادر کانتینری برتر جهان در سال 2023، قرار گرفته 

است.
به گزاش اکوایران؛ بانک جهانی تازه ترین نسخه گزارش دوره 
ای شــاخص عملکرد بنادر کانیتنری را منتشر کرد. گزارش 
شاخص عملکرد بنارد کانتنری در سال 2023، ارزیابی جامعی 
از عملکرد بنادر کانتینری جهانی براســاس زمان ماندگاری 
کشتی در بندر ارائه می‌کند. یافته‌های کلیدی این گزارش که 
مرکز پژوهش‌های اتاق بازرگانی ایران منتشــر کرده است، 
نشــان می‌دهد که حمل و نقل دریایی برای تجارت جهانی 
ضروری اســت؛ به طوری که بیش از 80 درصد از تجارت 
کالایی جهانی از نظر حجم از طریق مسیرهای دریایی حمل 
می‌شود و بخش قابل توجه و روبه رشــدی از این حجم که 
حدود 35 درصد از کل حجم و بیــش از 60 درصد از ارزش 

تجاری را شامل می‌شود، توسط کانتینرها حمل می‌شود.
در واقع حمل و نقل دریایی، ســتون فقرات تجارت جهانی 
و زنجیره تامین تولید محســوب می‌شــود. صنعت دریایی، 
کــم هزینه‌ترین، از لحــاظ مصرف انــرژی، کارآمدترین و 
مطمئن‌ترین شــیوه حمل و نقل برای مسافت‌های طولانی را 
فراهم می‌آورد.گروه جهانی حمل و نقل بانک جهانی و بخش 
اطلاعات و تحلیل بازار اطلاعات با همکاری یکدیگر نسخه 
چهارم شــاخص عملکرد بنادر کانتینری )CPPI( را تدوین 
کرده اند. توسعه )CPPI(  براساس زمان ماندگاری کشتی‌های 
 ،2023 CPPI کانتینری در بندر است. بنادر کانتینری برتر در
بندر یانگشان چین ، بندر صلاله عمان و بندر کارتاگنا و رتبه 
چهارم بندر صنجه مراکش اســت. در رتبــه پنجم هم بندر 

تانجونگ پلاپاس مالزی است.

بنادر کانتینری برتر جهان
براساس داده‌های منتشر شده اســت، بنادر و ترمینال های به 
ویژه ترمینال‌های کانتینری می تواننــد زمیه تاخیر در حمل 
و نقل اختلال در زنجیره تامین، اعمــال هزینه های اضافی و 
کاهش رقابت پذیری را فراهــم آورند. علاوه بر این تاثیرات 
منفی عملکرد ضعیف یک بندر، می‌تواند فراتر از محدوده آن 
بندر به سایر بنادر نیز گسترش یابد، زیرا خدمات حمل و نقل 
کانتینری داریا برنامه زمانی ثابت با پهلوگیری مشخص در هر 
بندر مقصد و در مسیر هســتند؛ بنابراین عملکرد ضعیف در 
یک بندر می‌تواند کل برنامه را مختل کند. این امر به نوبه خود 
هزینه های واردات و صادرات را افزایش داده، رقابت پذیری 
کشور منطقه پشت بندر را کاهش داده و مانع رشد اقتصادی و 

کاهش فقر میشود.

براســاس این گزارش پیامدهای منفی آن برای کشــورهای 
درحال توسعه محاط در خشکی و کشورهای در حال توسعه 

جزیره ای کوچک به ویژه قابل توجه است.
تحلیلگران بانک جهانی معتقد اند توســعه زیرساخت‌های 
باکیفیت بنادر کانتینری با عملکرد کارآمد ، پیش نیاز استراتژی 
های موفق رشد مبتنی بر صادرات بوده است. کشورهایی که 

چنین استراتژی را دنبال می‌کنند، نســبت به سایر کشورها، 
سطح رشد اقتصادی بالاتری خواهند داشت.

درضمن زیرساخت‌های بندری باکیفیت و کارآمد، می‌توانند 
سرمایه گذاری در سیستم های تولید و توزیع را تسهیل کرده، 
منجر به افزایــش تولید و خدمات لجیســتیک و نیز افزایش 

فرصت‌های شغلی و افزایش سطح درآمدها شوند.

دبیر انجمن شرکت‌های کشتیرانی: 

هیچ مستندی از معافیت تحریمی 
بندر چابهار وجود ندارد

دبیر انجمن شرکت‌های کشــتیرانی درباره معافیت بندر چابهار از 
تحریم‌ها اظهار داشت: در مقطعی بندر چابهار صرفا برای علمیات 
حمل کالا به افغانســتان آن هم برای اقدامات بشردوســتانه معاف 
از تحریم بود و اساسا اینکه ســرمایه گذاری هندی‌ها در چابهار با تاخیر 22 
ساله مواجه شــد به دلیل تحریم‌ها بود و هیچ گونه مســتندی درباره معافیت 
بندر چابهار از تحریم‌ها در دســت نداریم.اواخر اردیبهشــت مــاه قرارداد 
ســرمایه‌گذاری بلندمدت شــرکت هندی IPGL برای تجهیز و بهره‌برداری 
از پایانه‌های کانتینری و کالای عمومی بندر شــهید بهشــتی چابهار با تاخیر 

سه ساله منعقد شد، یکی از موضوعات مطرح شــده در این قرارداد از سوی 
ایران راه‌اندازی یک شرکت کشتیرانی مشترک بین دو کشور بوده است که در 
این باره مدیرعامل ســازمان بنادر به ایلنا گفت بود این پیشنهاد وزیر سابق راه 
و شهرســازی ایران باید مورد ارزیابی هندی‌ها قرار بگیرد و دو کشور درباره 

جزییات آن به توافق برسند.
به گزارش اقتصادسرآمد،  مســعود پل‌مه، دبیر انجمن شرکت‌های کشتیرانی 
درباره توافقات ایران و هند در قرارداد بلندمدت اپراتوری بندر چابهار درباره 
راه‌اندازی شرکت کشتیرانی مشترک به ایلنا  اظهار داشت: حدود 40 سال گذشته 
شرکت مشترک سرمایه‌گذاری بین ایران و هند در بخش کشتیرانی فعال بود که 
یک شرکت کشتیرانی مانند کشتیرانی ایران و مصر یا کشتیرانی ایران و روسیه 
فعالیت می‌کرد. وی ادامه داد: اما باید گفت در حال حاضر راه‌اندازی یک شرکت 
کشتیرانی مشترک و سرمایه‌گذاری مشترک بین جمهوری اسلامی ایران و هند 
برای به وجود آوردن یک شرکت بین‌المللی با توجه به شرایط موجود تحریمی 
تقریبا شدنی نیســت. البته موضوع مذاکرات بین‌المللی دو دولت ایران و هند 
متفاوت است اما الان مطالبات‌مان از هند را نمی‌توانیم به صورت دلار یا یورو 

اخذ کنیم، در این شرایط چگونه می‌توانیم وارد سرمایه گذاری مشترک و معامله 
دو طرفه شویم که قطعا کشور مقابل، در معرض تهدیدات تحریم و مشکلات 

خاص آن قرار می‌گیرد. 
پل‌مه افزود: به این دلایل گفته شــده، ایجاد شرکت مشترک کشتیرانی ایران و 
هند ناممکن است و از طرف دیگر اساســا راه‌اندازی چنین شرکتی برای هند 
توجیه اقتصادی ندارد چراکه اولا این شرکت کشتیرانی خارج از ایران نمی‌تواند 
فعالیت نشانه‌دار داشته باشد و از سوی دیگر برای این حجم از تجارت بین دو 
طرف، مشــکل تامین ناوگان نداریم که بین دو کشور بنگاه اقتصادی مشترک 
ایجاد شود.  دبیر انجمن شرکت‌های کشــتیرانی همچنین درباره عقد قرارداد 
نهایی و بلند مدت با اپراتورهندی بندر چابهار و ابهاماتی درباره معافیت بندر 
چابهار از تحریم‌ها اظهار داشت: در مقطعی بندر چابهار صرفا برای علمیات 
حمل کالا به افغانستان آن هم برای اقدامات بشردوستانه معاف از تحریم بود و 
اساسا اینکه سرمایه گذاری هندی‌ها در چابهار با تاخیر 22 ساله مواجه شد به 
دلیل تحریم‌ها بود و هیچ گونه مستندی درباره معافیت بندر چابهار از تحریم‌ها 

در دست نداریم.

جدیدترین آمار عملکرد بنادر کانتینری توسط بانک جهانی منتشر شد؛

جای خالی ایران درمیان 
بنادر برتر غرب آسیا
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روزنامه دریایی

 صاحب امتیاز و مدیر مسئول: 
فیروز اسماعیلی نژاد

قائم مقام مدیر مسئول: امید عباسی
زیر نظر شورای سیاستگذاری

سردبیر: دکتر ایرج گلشنی
چاپ: کارگر

دبیر عکس: اصغر بشارتی
طرح و کاریکاتور: فریبا عزیزی

توزیع: کار و کارگر
تلفن دفتر مرکزی: ۰۲۱-۸۸۷۶۹۲۲۷
تلفن شهرستان ها: 86047596 -021
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Eghtesadsaramad@gmail.com:پست الکترونیکی
Eeghtesadsaramad.ir:نشانی سایت

عضو انجمن روزنامه های غیردولتی
نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی مابین هویزه و بهشتی - 

پلاک۴۵۶ طبقه سوم - واحد۳ 

بدون شرح

عکس:  اصغر بشارتی

قاب دوربین

فریبا عزیزی - اقتصاد سرآمد 
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