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بنادر

گروه دریامحور- امید اسماعیلی - روزنامه 
دریایی اقتصادســرآمد 14 مردادماه با انتشــار 
گزارشی با تیتر بندر آستارا به گل نشست! آورد 
که اداره کل بنادر و دریانوردی رسما اعلام کرده است: سال 
گذشته سازمان بنادر گیلان برای لایروبی بندرآستارا متحمل 
ضرر۶۰ میلیارد تومانی شده است بنابراین در حال حاضر 

بندر آستارا، بندر اقتصادی نیست.
برکسی پوشیده نیست که بندر آستارا یکی از کریدور های 
مهم ترانزیت، صادرات و واردات شمال کشور است اما در 
حال حاضر هرگونه توسعه اقتصادی از این بندر و مراودات 
اقتصادی با کشورهای حوزه قفقاز و CIS با معضل جدی 
رسوب گذاری وکاهش عمق کانال ورود کشتی‌های بزرگ 

تجاری مواجه است. 
بندر آستارا شمالی ترین بندرکشــور در نقطه صفر مرزی 
  CISدر حاشیه دریای خزر، نزدیکترین بندر به کشورهای
و نزدیکترین بندر به استانهای شمال غربی و غرب کشور 
اســت. این واحد بندری در گیلان به ظرفیت نهایی ســه 
میلیون و ۵۰۰ هزار تن تخلیه و بارگیری سالانه کالا پیش 
بینی و طراحی شده که یک میلیون و ۵۰۰ هزار تن آن با یک 
اســکله اختصاصی مربوط به تخلیه و بارگیری سوخت و 
مواد نفتی خواهد بود و دو میلیون تن دیگر نیز به تخلیه و 

بارگیری سایر کالاها اختصاص می‌یابد.
بندر چند منظوره آستارا با ۶۰ هکتار وسعت، نخستین بندر 
بخش خصوصی کشور و نزدیک ترین و مقرون به صرفه 
ترین مســیر تجارت و حمل و نقل کالا بین آسیا، آفریقا و 
اروپا برای تخلیه و بارگیری کشتی های ۲ هزار و ۵۰۰ تن 
است که در ابتدا با کاربری بندر شیلاتی مورد استفاده قرار 
می‌گرفت. اما پس از تصمیم هیئت دولت در ســال ۸۷ به 
سازمان بنادر و دریانوردی واگذار و سپس از آن به منطقه 
ویژه اقتصادی در سال ۹۳ تغییر کاربری داد تا امکان حضور 
در مبادلات دریای خزر به ویژه صادرات و واردات کالاها از 
این بندر قدیمی استان فراهم شود. در همین سال نیز سازمان 
بنادر و دریانوردی پس از تشریفات قانونی یک مزایده، طی 
یک قرارداد بلندمدت ۴۰ ساله به‌منظور ساخت و راهبری، 

آن را به یک شرکت خصوصی واگذار کرده است.

کوتاهی سازمان بنادر و دریانوردی در لایروبی 
اسکله مجتمع بندری

در شماره پیشین روزنامه دریایی اقتصادسرآمد آوردیم که 
»ولی داداشی« نماینده مردم شهرستان آستارا در مجلس با 

اشاره به رسوب گذاری مجدد کانال بندر آستارا خواستار 
لایروبی دوباره این بندر توســط سازمان بنادر و کشتیرانی 
شده است و می‌گوید: کوتاهی سازمان بنادر و دریانوردی 
در لایروبی اسکله مجتمع بندری، ورود و خروج کشتی‌ها 
به بندر آســتارا و تجارت در این حوزه را با چالش جدی 

مواجه کرده است.
وی افزوده است:اسکله مجتمع بندری به‌دلیل عدم لایروبی 
و عمق کم آب از فرصت‌های بزرگ تجارت بندری بازمانده 
است، به نحوی که بسیاری از کشتی‌های در حال تردد در 
آب‌های دریای خزر به واســطه تعلــل دولت در لایروبی 
این بندر و نگرانی از ترس به گل نشستن، از ورود مجتمع 
بندری آســتارا خودداری کرده‌اند، در حالی که بعضی از 
مسیرهای دریایی در دریای خزر، به‌دلیل عبور کشتی‌ها از 
دهانه رودخانه ولگا در بعضی ماه‌های سال به علت سرمای 
زمستان، عملًا امکان تردد در این مسیر را ندارند و همین امر 

برای ماه‌ها این بندر را دچار رکود می‌کند.

طبق قانون یک‌بار لایروبی انجام دادیم دیگر 
وظیفه ای نداریم

در مقابل این اظهارات نماینده آســتارا اما»حسین یونسی 
خمســی« مدیرکل بنادرو دریانوردی گیلان می‌گوید: این 
سازمان طبق قانون وظیفه داشت فقط یکبار لایروبی بندر 
را انجام دهد که سال گذشته این پروژه اجرایی شد و دیگر 
مسئولیتی برعهده سازمان نیســت.این سازمان طبق قانون 
وظیفه داشت فقط یکبار لایروبی بندر را انجام دهد که سال 
گذشته این پروژه اجرایی شــد و دیگر مسوولیتی برعهده 

سازمان نیست.
وی با اشاره به اینکه اکنون طبق قرارداد، شرکت بهره بردار 
بندر آستارا می‌بایســت به عنوان پیمانکار وظیفه نگه‌داری 
و لایروبی های بعدی بندر را عهده دار باشد تاکید کرد: به 
نظر می‌رسد این شرکت به دلیل هزینه‌های بالای لایروبی و 
رسوب‌گیر بودن کانال علاقه ای به انجام این وظیفه ندارد 

و به دنبال بهانه جویی برای خودداری از انجام آن است.
یونسی با اشاره به اینکه سال گذشــته سازمان بنادر گیلان 
برای لایروبی بندرآســتارا متحمل ضرر۶۰ میلیارد تومانی 
شــد تاکید کرد: در حال حاضر بندر آستارا، بندر اقتصادی 
نیست. از سوی دیگر هم ما نمی‌توانیم به دلیل موضوعات 
اجتماعی، بندر آستارا را تعطیل کنیم. متاسفانه تغییر کاربری 
این بندر از صیادی و شــیلاتی به تجاری با فشار سیاسی 
نماینــدگان مجلس انجام شــد و در حال حاضــر ما را با 

مشکلات رسوب گذاری و کاهش عمق پی در پی در این 
بندر مواجه ساخته است.

بندرآستارا،بندراقتصادی نیست متاســفانه تغییر کاربری 
این بندر از صیادی و شــیلاتی به تجاری با فشار سیاسی 
نمایندگان مجلس انجام شد و در حال حاضر با مشکلات 

رسوب گذاری و کاهش عمق پی در پی مواجه است.

سازمان بنادر به دنبال بازنگری در کارایی بندر 
آستارا است

وی با بیان اینکه سازمان بنادر به دنبال بازنگری در قرارداد 
و مدل اقتصادی جدیدی برای بندر آســتارا است تصریح 
کرد: به سازمان بنادر کشور درخواست دادیم که در قرارداد 
شرکت کاوه بازنگری اساسی شــود تا امکان تدوین مدل 
اقتصادی جدید برای بندر فراهم شود. این درخواست اخیرا 

به تصویب رسیده است.

حالا پای سازمان بازرسی به میان آمده است
»بر اساس گزارشــی که مردم آســتارا به ما ارائه کرده اند 
بندر آستارا از ۸ ماه  پیش تا کنون تعطیل است و هیچ‌گونه 
فعالیت و حمل و نقل دریایی در آن صورت نمی‌گیرد« این 
گفته نماینده بازرسی کل کشــور در استان گیلان است که 
در جریان بازدید از منطقه ویژه اقتصادی به آن اشاره کرده 

است.
احمد آقایی، بازرس کل گیلان در گفت و گو با رســانه‌ها 
با تاکید بر اینکه سازمان بنادر و دریانوردی ظرف مدت ۲ 
ماه لایروبی بندر آستارا را انجام دهد، اظهار کرد: اگر بندر 
آستارا در مدت اعلام شده لایروبی نشود، مرجع قضائی با 

خاطیان برخورد قانونی می‌کند.
وی اضافه کرد: بر اســاس گزارش مردم آســتارا مبنی بر 
تعطیلی بندر این شهرســتان به همراه مدیــران و مقامات 
قضائی صورت پذیرفــت با بیان اینکه بندر آســتارا ۸ ماه 
می‌باشد که تعطیل است و هیچ‌گونه فعالیت و حمل و نقل 
دریایی در آن صورت نمی‌گیرد، افزود: تعطیلی بندر آستارا 
سبب آسیب به تجارت و کاهش توســعه اقتصادی و کم 

رونق شدن این منطقه و استان شده است.

لایروبی بندر آستارا تکلیف سازمان بنادر و 
دریانوردی است

وی با اشــاره به اینکه در این بازدید تکلیف بر این شد که 
سازمان بنادر و دریانوردی ظرف مدت ۲ ماه بندر آستارا را 
لایروبی کند تا بخش خصوصی بتواند خدمات دریایی را 
انجام دهد، تصریح‌کرد: تساهل و تسامح در این خصوص 

از دست دادن بازار اقتصادی را به دنبال دارد.
بازرس کل گیــان در بازدید از رودخانه آســتارا چای با 
بیان این‌که برداشت شن و ماســه انباشته شده در رودخانه 
آستارا چای با توافق جمهوری اسلامی ایران و جمهوری 
آذربایجان به منظور استفاده در پروژه‌های ریلی و جاده‌ای 
صورت می‌گیــرد و باید در این خصــوص تحت نظارت 
مرجع قضایی، مدیــران اجرایی و متولیــان امر و حضور 
پیمانکار جلسه‌ای برگزار شــود، گفت: در این رابطه باید 
حقوق مالکانه دولت پرداخت و در این امر تصمیم گیری 

شود.

هیچ پروژه‌ای در گیلان نباید به خاطر مصالح 
تعطیل شود

وی اجرای صحیح قانون را در اولویت بازرســی اســتان 
گیلان به عنــوان بالاترین مرجع نظارت بر دســتگاه‌های 
اجرایی دانســت و تصریح کرد: در گیــان هیچ پروژه‌ای 
نباید به خاطر مصالح تعطیل شــود. آقایی با تاکید بر اینکه 
آب منطقه‌ای تکلیف دارد در هر پروژه‌ای بر اساس قانون 
ظرفیت سنجی و نیازسنجی برای آن دستگاه را انجام دهد، 
افزود: در خصوص برداشت مصالح باید بحث‌های زیست 
محیطی و تنش اجتماعی با مدیریت صحیح و دقیق انجام 

شود و بهانه‌ای برای تعطیلی طرح‌ها داده نشود.

تعطیلی پروژه‌ها خسارت جبران ناپذیری به 
بیت‌المال وارد می‌کند

بازرس کل گیلان با اشاره به اینکه تعطیلی پروژه‌ها خسارت 
جبران ناپذیری به بیت‌المال وارد می‌کند، گفت: نباید هیچ 
بهانه‌ای به افرادی که به دنبال سودآوری با بهره‌بردن از این 

فرصت هستند داده شود.

ضرب الاجل 2ماهه بازرسی گیلان به سازمان بنادر و دریانوردی 
»روزنامه دریایی سرآمد« گزارش می‎دهد؛

 پای بندر آستارا 
به سازمان بازرسی بازشد

لایروبی بندر آستارا تکلیف سازمان بنادر و دریانوردی است

3 دریاپایه
روند ایجاد زیرساخت تردد شناورهای باری 

در بندرپهل هرمزگان شبانه‌روزی شد

معاون فنی و نگهــداری اداره‌کل بنادر و دریانوردی 
هرمزگان گفت: طبق دســتور مدیرعامل ســازمان 
بنادر و پیگیری‌های این اداره‌کل مبنی بر تســریع در 
ارائه خدمت‌رسانی به مردم ساحل‌نشین و صاحبان 
شــناورهای باری، ایجاد زیرساخت ایمن ترددهای 
دریایی در بندر پهل واقع در غرب بندرعباس شبانه 

روزی شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، مهدی بروغنی با اعلام این 
خبر اظهار کرد: عملیات شــمع‌کوبی برای احداث 
فونداسیون مخصوص نصب پل دسترسی به ساحل 
بندر پهل در غــرب بندرعباس بــا تامین تجهیزات 
مورد نیاز شــامل بارج و جرثقیل شــناور یدک‌کش 
و تجهیزات شــمع‌کوبی تیم باتجربه و متخصص و 
مساعد شدن شرایط جوی به صورت شبانه‌روزی با 

سرعت درحال انجام است.
وی بیان کرد: این اقدام هم اکنــون در مرحله انتقال 
اسکله فولادی شناور »ترایماران« به بندر پهل واقع 

در غرب استان هرمزگان است.
معاون فنی و نگهداری بنادر و دریانوردی هرمزگان، 
طول اسکله این شناور را حدود ۳۲ متر و عرض آن را 
هشت متر اعلام کرد و گفت: پل دسترسی مخصوص 
این پل نیز دارای ۱۲ متر طول و چهار متر عرض بوده 
که طبق درخواســت بهره‌برداران از این نوع تامین 

شده است.
بروغنی خاطرنشان کرد: با اتمام نصب و بهره‌برداری 
از این اســکله، صادرات انواع میوه، تره‌بار، صیفی‌ و 
کالای ساخت داخل در این منطقه از استان هرمزگان 
تســهیل و علاوه بر حفظ و ارتقــای ضریب ایمنی 
تردد و حمل‌ ونقل دریایــی، موجب رونق اقتصادی 
ساحل‌نشینان و صاحبان شناورهای باری خواهد شد.

 تخلیه‌وبارگیری ۹۴ میلیون تن کالا
 در بنادر طی ۵ ماهه امسال

میــزان تخلیه‌وبارگیــری کالا در بنــادر مالکیتی و 
حاکمیتی ســازمان بنادر و دریانوردی طی پنج ماهه 
نخست امسال، معادل ۹۴ میلیون و ۲۸۴ هزار و ۴۷۶ 

تن بود.
به گزارش اقتصادســرآمد، میــزان تخلیه کالاهای 
نفتی طی پنج ماهه نخســت ۱۴۰۳ در بنادر مالکیتی 
و حاکمیتی ســازمان بنادر و دریانوردی، معادل ۱۰ 
میلیون و ۹۶۴ هزار و ۲۴۸ تن، میزان تخلیه کالاهای 
غیرنفتی معادل ۲۱ میلیــون و ۲۹۱ هزار و ۹۸ تن و 
مجموع تخلیه کالاهای نفتــی و غیرنفتی معادل ۳۲ 

میلیون و ۲۵۵ هزار و ۳۴۶ تن بوده است.
میزان بارگیــری کالاهای نفتی در بنــادر مالکیتی و 
حاکمیتی ســازمان بنادر و دریانوردی طی پنج ماهه 
نخست سال جاری، معادل ۳۲ میلیون و ۱۳۲ هزار و 
۱۶۶ تن، میزان بارگیری کالاهای غیرنفتی ۲۹ میلیون 
و ۸۹۶ هزار و ۹۶۵ تن و مجموع بارگیری کالاهای 
نفتی و غیرنفتی معادل ۶۲ میلیون و ۲۹ هزار و ۱۳۱ 

تن بوده است.
جمع تخلیه و بارگیــری کالاهای نفتی طی پنج ماهه 
نخست ســال ۱۴۰۳، معادل ۴۳ میلیون و ۹۶ هزار و 
۴۱۴ تن و جمع تخلیه و بارگیری کالاهای غیرنفتی 
۵۱ میلیون و ۱۸۸ هــزار و ۶۲ تن بــوده؛ همچنین 
مجموع تخلیه و بارگیــری کالاهای نفتی و غیرنفتی 
در مدت مذکور معادل ۹۴ میلیون و ۲۸۴ هزار و ۴۷۶ 

تن بوده است.
تخلیه و بارگیری صــورت گرفته در بخش عملیات 
کانتینری نیز طی پنج ماهه امسال، معادل یک میلیون 
و ۷۹ هزار و TEU ۵۱۶ بــود که در قیاس با عملیات 
کانتینری طی مدت مشابه سال گذشته که معادل یک 
میلیون و ۵۲ هزار و TEU ۵۹۰ بود، رشد ۴ درصدی 

را نشان می‌دهد.

مدیر بنادر و دریانوردی شهید باهنر و شرق هرمزگان تشریح کرد:

 اقدامات پیشگیرانه مقابله با پشه آئدس 
در بنادر باهنر و شرق هرمزگان

مدیر بنادر و دریانوردی شهید باهنر و شرق هرمزگان اقدامات 
پیشگیرانه در مقابله با پشــه آئدس در سطح این مجموعه را 

تشریح کرد.
به گزارش اقتصادسرآمد، حمیدرضا محمد حسینی تختی با اشاره به 
اقدامات صورت گرفته در زمینه مبارزه با شیوع پشه آئدس، اظهار کرد: 
تب دنگی یک عفونت ویروسی است که از طریق نیش پشه‌های آلوده، 
به انسان منتقل می‌شــود لذا برگزاری دوره آموزشی و آگاهی‌افزایی 
پشه آئدس با همکاری مرکز بهداشت استان جهت کلیه شاغلین بندر، 
الزام بخش خصوصی به برگزاری دوره‌های آموزشی با موضوع پشه 

آئدس و تب دانگی و همچنین تامین و نصب حشره‌کش برقی در ابعاد مختلف جهت نصب در سالن‌های 
مسافری و اماکن اداری بنادر شهید باهنر و شرق استان از جمله اقدامات انجام شده است.

مدیر بنادر و دریانوردی شهید باهنر و شــرق هرمزگان همچنین از تله‌گذاری پشه آئدس در بخش‌های 
مختلف بندر شهید باهنر خبر داد و گفت: نصب چاه بست، نصب توری ریز در پنجره‌ها و محل ورودی 
فن‌ها، سوراخ کردن لاستیک های ضربه گیر اسکله ها و جلوگیری از دپوی زباله نیز جزو دیگر اقدامات 
صورت گرفته است.محمدحسینی تختی با بیان اینکه بر اساس اطلاعات مطرح شده در دوره‌های آموزشی 
مرکز بهداشت، این گونه از پشه در آب‌ها راکد توانایی تخم‌ریزی و تکثیر را دارد، ادامه داد: خشکاندن کلیه 
مانداب‌های سطح محوطه‌های بنادر، اصلاح آبیاری فضای ســبز، باز کردن مسیر کانال‌های جمع‌آوری 

آب‌های سطحی و همچنین جمع‌آوری آب کولرها نیز در همین راستا انجام شده است.
وی همچنین از آموزش مستمر کارکنان اداری و عملیاتی این مجموعه در راستای رعایت موارد مربوطه 
خبر داد و تصریح کرد: نصب بنر در محوطه بندر، سم‌پاشی منحول‌ها، نصب کارت زرد و تهیه و توزیع 

اسپری دافع حشرات در بین کارکنان بندر و شاغلین بخش خصوصی نیز در این زمینه انجام شده است.
این مقام مسئول در انتها نیز تاکید کرد: جلسات کمیته پدافند زیستی در مدیریت بندر شهید باهنر و شرق 
هرمزگان به طور مستمر برگزار شــده و ضمن رصد موارد ضروری در رابطه با جلوگیری از شیوع پشه 

آئدس، وظایف هر بخش را مورد ارزیابی قرار می‌دهد.

مدیرکل میراث‌فرهنگی و گردشگری هرمزگان:

 طرح برداشت تابستانه کنگ حرا 
در گوران قشم برگزار می‌شود

 
مدیرکل میراث‌فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دستی هرمزگان 
گفت: با مشــارکت این اداره‌کل و جوامع محلی، ششــمین 
برداشت تابستانه کنگ حرا در سرزورزوما گوران قشم برگزار می‌شود.

به گزارش اقتصادسرآمد، محمد محسنی با اعلام این خبر اظهار کرد: این 
رویداد در راســتای برنامه‌های محیط زیستی است که از سوی وزارت 
میراث فرهنگی ابلاغ شده که روزهای هشــتم و شانزدهم شهریور در 

محل سرزورزوما در روستای گوران برگزار می‌شود.
مدیرکل میراث‌فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دستی هرمزگان افزود: این 
برنامه کارگاهی برای کودکان و نوجوان در همراهی برای نجات باریکه 

شنی سرزورزوما در جنگل حرا برگزار می‌شود.
مدیرکل میراث‌فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دستی هرمزگان اظهار کرد: سرزورزوما نواری ماسه‌ای در جنگل 
حرا و در مجاورت روستای گوران است که به دلیل نوع پیشروی خشکی در آب، این تپه دریایی از درختان 

حرا در برابر امواج شدید و طوفان محافظت می‌کند.
محسنی مدیرکل میراث‌فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دســتی هرمزگان افزود: هدف برگزاری این طرح، 
جلوگیری از پس‌روی ساحل و کنترل فرسایش و تثبیت ماسه در این محل است و شهریورماه زمان مناسبی 
برای جمع‌آوری بذر حرا است که بذرهای جمع‌آوری‌شــده با همکاری علاقه‌مندان حوزه گردشگری و 

محیط‌زیست برای کاشت در سه ماه آینده آماده خواهند شد.
مدیرکل میراث‌فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دستی هرمزگان تأکید کرد: علاقه‌مندان و دوستداران طبیعت و 

گردشگری برای شرکت در این طرح می‌توانند با شماره ۰۹۱۷۶۶۳۶۰۱۶ تماس حاصل کنند.
ذخیره‌گاه زیست‌کره حرّا تنها منطقه حفاظت‌شــده از جنگل‌های مانگرو در حاشیه شمالی خلیج‌فارس و 
دریای عمان است که بیشترین تراکم پوشش را نیز در همین منطقه دارد. این ذخیره‌گاه در فاصله بین جزیره 
قشم در خلیج‌فارس و ساحل سرزمینی ایران قرار دارد. درختان حرا می‌توانند ده برابر بیشتر درختان دیگر 
دی‌اکسید کربن زمین را به خود جذب کنند و به دلیل رویش در آب‌شــور نیازمند آبیاری با آب شیرین را 

ندارند.

ثبت رکورد بارگیری TEU                   کانتینر یخچالی در یک شب

با بهره‌برداری از رمپ دوم بندر جاسک، رکورد جدید بارگیری teu          کانتینر در این بندر به ثبت رسید.
به گزارش اقتصادســرآمد، محمد امین امانی   در این ارتباط اظهار کرد: با بهره‌بــرداری از رمپ دوم بندر 
جاســک که برای اولین بار در مدار بهره‌برداری قرار گرفته است، رکورد بارگیری کانتینرهای یخچالی این 

بندر شکسته شد.
وی افزود: بامداد گذشته بارگیری این حجم از کانتینر در ۹ فروند شناور انجام شد که رکورد جدیدی برای عملیات در 

این بندر محسوب می‌شود.

رئیس اداره بندر جاسک خاطرنشان کرد: این کانتینرهای یخچالی به منظور صادرات، از بندر جاسک بارگیری و راهی 
یکی از بنادر کشور عمان شده است.

امانی ادامه داد: با بهره‌برداری از رمپ دوم بندر جاسک، شاهد تحول در این بندر خواهیم بود و قطعا رکوردهای بهتری 
نیز، به ثبت می‌رسد.

وی با اشاره به موقعیت ویژه این بندر و دسترسی به کشورهای جنوب خلیج‌فارس و خصوصا عمان، تصریح کرد: بندر 
جاسک آمادگی دارد زمینه‌ساز بخش بیشتری از بازار کشور عمان باشد و در زمینه صادرات کالا به این کشور، فعالیت 

داشته باشد.
رئیس اداره بنادر و دریانوردی جاسک تصریح کرد: رمپ دوم این بندر با اعتبار ۲۵۰ میلیارد ریال، به تازگی در این بندر 

نصب شده و زمینه‌ توسعه بندر را فراهم کرده است.

خبر

۱۰۵ 

۱۰۵ 

استقرار ۱۲ کشتی جنگی آمریکا در خلیج فارس

تردد  ناو هواپیمابر آمریکایی 
در ۴۰ مایلی بوشهر

 گزارش می دهد

افتتاح سومین مدرسه  تابستانه  
سیاست گذاری وزارت اقتصاد

مدیر بنادر و دریانوردی آبادان 

 آغاز لایروبی اسکله های
 ۳ و ۴ بندر آبادان
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یادداشت

گفت و گو
 گیاه مهاجم سنبل آبی نابودگر منابع آب شیرین شمال؛ 
 منتشر می کند

سنبل آبی تهدید جدی برای 
نابودی اکوسیستم  تالاب ها

 منتشر کرد؛ مروری بر داده هایی 
 تکان دهنده از وضعیت بحران انرژی ایران

 هدر رفت انرژی
  5۰میلیارد دلاری 

5در ایران!

خطر تله درآمد متوسط 
برای اکثریت کشورها

ایندرمیت گیل- میــدان نبرد برای رونق اقتصادی 
جهانی در کشــورهای با درآمد متوســط اســت. 
اما بســیاری از این کشــورها برای تبدیل شدن به 
اقتصادهای پیشــرفته به اســتراتژی های منسوخ 
متکی هســتند. آن ها برای مــدت طولانی فقط به 
سرمایه گذاری وابسته هستند یا زودتر از موعد به 

نوآوری روی می آورند.
چین ۱۰ سال و هند ۷۵ ســال طول می کشد تا به 
درآمد ســرانه ای برابر ۲۵ درصد از ســطح درآمد 

سرانه آمریکا برسند.
جهان به رویکردی جدید نیاز دارد: ابتدا تمرکز بر 
سرمایه گذاری، سپس تأکید بر تزریق فن آوری های 
جدید از خارج از کشــور و درنهایت، اتخاذ یک 
استراتژی سه جانبه که ســرمایه گذاری، تزریق و 
نوآوری را متعادل می کند. به گفته گیل،  با افزایش 
فشــارهای جمعیتی، اکولوژیکــی و ژئوپلیتیکی، 

جایی برای اشتباه وجود ندارد.
براساس گزارش بانک جهانی، ۱۰۸ کشور در پایان 
سال ۲۰۲۳ به عنوان درآمد متوسط   طبقه بندی شدند 
که هرکدام درآمد سرانه سالانه بین ۱۱۳۶ تا ۱۳۸۴۵ 
دلار داشته اند. در کشــورهای با درآمد متوسط، که 
درمجموع ۶ میلیارد نفر برابر ۷۵ درصد از جمعیت 
جهان جمعیت دارند، که از هر سه نفر، دو نفر در فقر 

شدید زندگی می کنند.
این کشــورها بیش از ۴۰ درصد از تولید ناخالص 
داخلــی جهانی را تولیــد می کنند، منشــأ بیش از 
۶۰ درصد از انتشــار کربن در جهان هســتند و با 
چالش های بسیار بزرگ تری نسبت به پیشینیان خود 
برای فرار از دام درآمد متوسط   روبه رو شده اند: پیری 
سریع جمعیت، افزایش حمایت گرانه در اقتصادهای 
پیشرفته، و نیاز به سرعت بخشیدن به انتقال انرژی.

خروج از تله درآمد متوسط   برای این کشورها بسیار 
سخت خواهد بود. کشــورهای با درآمد متوسط 
برای فرار از این تله   بایــد معجزه کنند، نه تنها برای 
ارتقای ســطح درآمد بالا، بلکه برای دور شدن از 
مسیرهای رشد به شدت آلاینده که منجر به تخریب 
محیط زیست می شــود.بانک جهانی برای مقابله با 
این وضعیت استراتژی ۳i را پیشنهاد کرده است. فاز 
اول این استراتژی این است که کشورهای کم درآمد 
می توانند تنها بر سیاســت های طراحی شده برای 

افزایش سرمایه گذاری تمرکز کنند.
هنگامی که آن ها به وضعیت درآمد متوســط   رو به 
پایین  رســیدند، باید چرخ دنده ها را تغییر دهند و 
در فاز دوم سیاست های ترکیبی را در پیش بگیرند 
یعنی ســرمایه گذاری و تزریق فناوری، که شامل 
پذیرش فناوری های خارج از کشــور و گسترش 
آن ها در اقتصاد خواهد بود. در سطح درآمد متوسط 
رو به   بالا، کشــورها باید فاز ســوم و نهایی یعنی 
سرمایه گذاری، تزریق و نوآوری را به اجرا بگذارند.

اقتصاددان ارشد بانک جهانی

جهاددانشگاهی به دنبال انتظام فضایی ناحیه 
جنوبی دریای کاسپین؛

 بررسی اثرات بارگذاری 
فضایی و فعالیت در ناحیه 

جنوبی دریای کاسپین

 سازمان بنادر به دنبال تغییر مدل سازمان بنادر به دنبال تغییر مدل
 اقتصادی بندر آستارا است! اقتصادی بندر آستارا است!

 بندر بندر  آآستاستاررا  ا  
به گل نشست! به گل نشست! 

«  «  حسین یونسی : بندر آستارا  دیگر اقتصادی نیستحسین یونسی : بندر آستارا  دیگر اقتصادی نیست
6« « نماینده مردم آستارا: کوتاهی سازمان بنادرنماینده مردم آستارا: کوتاهی سازمان بنادر آستارا  را با چالش مواجه کرده است آستارا  را با چالش مواجه کرده است
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در گفت و گوی با یک کارشناس تجارت 
خارجی بررسی شد؛

کاهش 6۰درصدی 
 صادرات نفتی 

 و غیر نفتی 
در ۳۰ سال گذشته

جمهوری اســلامی بعد از انقلاب اسلامی همواره 
در تلاش برای صادرات نفتــی و غیرنفتی بوده و در 
این مسیر به موفقیت های چشمگیری هم دست پیدا 
کرده است.در دولت ســیزدهم که بنا را بر تجارت 
خارجی منهای تکیه به کشورهای اروپایی قرار داده 
بود و بیشــترین مبادلات اقتصادی را با کشورهای 
خاورمیانه، آسیایی و آفریقایی قرار داده بود تجارت 
بدون نفت کشورمان با احتساب واردات و صادرات 
از ۷۴ میلیارد دلار در ســال ۱۳99 بــا افزایش ۵۷ 
درصدی مواجه شــد و به ۱۱۶ میلیارد دلار در سال 
۱۴۰۲ رســید.همچنین تجارت بدون نفت به  لحاظ 
وزنی از ۱۴۷ میلیون تنُ در سال ۱۳99 به ۱۶۷ میلیون 

تنُ رسید که ۲۰ درصد افزایش نشان می دهد.
صفحه 8

اينفوگرافيك- اقتصاد سرآمداينفوگرافيك- اقتصاد سرآمد

 با شما هستیم 
با تحلیل های دریایی روزنامه 
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