
دوشنبه- 9 مهر1403- سال هشتم- شماره 2026

گروه بانکرینگ -امید اســماعیلی-  عملیات 
سوخت رسانی به کشتی ها و شناورهای کوچک و 
بزرگ در دریا »بانکرینگ« نامیده می‌شود. در دنیای 
امروز صنعت بانکرینگ تبدیل به صنعتی پول زا شــده که در 
کنار تحویل سوخت خدمات گسترده دیگری نیز به کشتی ها، 
شناورها و خدمه آن‌ها ارائه می دهد. بانکرینگ می‌تواند به دو 
صورت سوخت‎رسانی در دریا با استفاده از شناورهای خاص 
یا پهلوگیری کشتی در اسکله‌های سوخت‎رسانی انجام شود؛ 
هر چند که هر دو روش یاد شده برای سوخت‎رسانی کشتی‎ها 
اســتفاده می شــود، اما روش دوم یعنی پهلوگرفتن کشتی در 
اسکله‌ها و بنادر سوخت‎رســانی، روش متداول بانکرینگ به 
شمار می رود و در کنار آن ارائه دهندگان خدمات بانکرینگ از 

روش نخست هم استفاده می‌کنند.
آن‌چه برای یک کشتی یا شناور مهم است، فرآیند سوخت‎رسانی 
با کمترین هزینه ممکن و بهترین کیفیت است، بنابراین قیمت 
سوخت، میزان انحراف از مسیر اصلی برای رسیدن به اسکله 
سوخت‎رسانی، سرعت عمل و غیره از مولفه‌های مهم و تعیین 
کننده در انتخاب پایانه های سوخت‎رسانی به شمار می‌آید. با 
توجه به اینکه حدود ٧٠ درصد تجارت جهانی از طریق حمل و 
نقل دریایی صورت می گیرد، کیفیت، قیمت، ایمنی و سهولت 
دسترسی به ســوخت خوراک موتور کشتیهای عبوری از آب 
ها موضوعی بسیار با اهمیت است و صنعت بانکرینگ به همه 
این موارد توجه دارد.از جمله مزایای اصلی صنعت بانکرینگ 
می‌توان به اشــتغال و درآمدزایی، زمینه ســازی برای سرمایه 
گذاری، جلوگیری از مهاجرت ســاکنان مناطق مجری طرح، 
ارتقای اعتبار و امنیت بین اللملی منطقــه بانکرکننده به دلیل 
رفت و آمد زیاد کشتی ها و جلوگیری از قاچاق نفت و گاز و 
فرآورده ها اشاره کرد. صنعت سودآور بانکرینگ امروزه به یکی 
از بخشهای مهم حمل و نقل دریایی بدل شده و جایگاه خود را 

در اغلب نقاط جهان پیدا کرده است.

صنعت بانکرینگ در خلیج فارس
ســالانه ١٢ هزار کشــتی در خلیج فارس رفت و آمد می کند 
و ظرفیت سالانه سوخت رســانی این منطقه به کشتی ها ٢٥ 
میلیون تن اســت. با این حال طبق اعلام ســازمان کشورهای 
صادر کننده نفت )اوپک( تنها ٦ کشــور وجود دارد که حدود 
٦٠ درصد از فعالیت بانکرینگ جهان را به عهده می گیرد. این 

ســازمان گزارش کرد اگرچه نزدیک به ٤٠٠ بندر بانکرکننده 
در جهان وجود دارد، بیشــتر تقاضای این فعالیت تنها در چند 
بندر اصلی )بندر سنگاپور، بندر فجیره امارات و بندر روتردام( 

متمرکز است.
بندر فجیره امارات که مهمترین بندر حوزه خلیج فارس و دریای 
عمان و ســومین بندر بزرگ جهان به شمار می رود، با فروش 
سالانه ٢٤ میلیون متریک تن سوخت در جایگاه دوم کشورهای 
بانکر کننده و پس از ســنگاپور قرار دارد. معادل 80 درصد از 
سوخت‌رســانی منطقه از طریق بندر فجیره این کشور انجام 
می‌گیرد. گزارش مرکز پژوهش های مجلس در سال 97 نشان 
می دهد که بخش زیادی از سوختی که بندر فجیره به کشتی‌های 

بین‎المللی به فروش می‌رساند، از طریق ایران وارد می‌شود. 

مروری بر چالش های بانکرینگ در ایران
کشتی های بین المللی از مقابل تمام سکوهای بانکرینگ ایران 
می گذرند و خود را به فجیره می رسانند؛ آن جا سوخت گیری 
می کنند و بعضا مجدد راه رفته را بر می گردند و از مقابل همان 
سکوهای بانکرینگ ایرانی می گذرند. بررسی ها نشان می دهد 
که بنادر مهمی در جنوب کشور وجود دارند که ایران می‌تواند 
از آنها در راستای توسعه صنعت بانکرینگ خود استفاده کند. از 
جمله آنها می‌توان به بندر شهید رجایی، قشم، لاوان، جاسک و 
بندر عسلویه اشاره کرد. آنگونه که پیش از این مرکز پژوهش 
های مجلس در گزارشــی اعلام کرده بود که ایران مزیت های 
مهمی در راستای توسعه این صنعت دارد که از جمله آنها می 
توان به برخــورداری از 1800 کیلومتر مــرز آبی در جنوب، 
موقعیت ممتاز با ورود بیش از 50 هزار کشتی در سال به خلیج 
فارس، کیفیت بالای نفت ایران، اسناد بالادستی پشتیبانی‌کننده 

از این صنعت اشاره کرد.
در حال حاضر صنعت بانکرینگ ایران بر پایه سوخت کشتی 
های داخلی استوار اســت و تجارت فقط با واردات این نوع 
سوخت فعال است. پالایشگاه شــازند، نفت با سولفور پایین 
تولید می کند و مســتقیم آن را در  اختیار کشتیرانی جمهوری 
اسلامی – که یک نهاد دولتی است- قرار می دهد و هیچ سهمی 
به بخش خصوصی نمی دهد. این باعث ایجاد بازار انحصاری 
سوخت کشتی شده است.  کشتیرانی جمهوری اسلامی نیز این 
سوخت را در اختیار ناوگان ملی کشتیرانی قرار می دهد و این 
عرضه مســتقیم، باعث بی کاری بانکرینگ ها شده است؛ زیرا 

میزان این سوخت آن قدر نیســت که مقداری از آن به شرکت 
های بانکرینگ داده شود. سوخت کشــتی به طور انحصاری 
در اختیار پالایشگاه شازند و تقســیم آن در اختیار کشتیرانی 

جمهوری اسلامی است. 

قشم به دنبال سهم از صنعت بانکرینگ

ایران که بنا بود طبق برنامه ششــم توســعه، هــاب منطقه در 
بانکرینگ‌ باشد، اکنون فقط زیر یک میلیون تن سوخت کشتی 
توزیع می‌کند، درحالی‌که امارات توزیع ۸میلیون تن سوخت 
کشــتی را برعهده دارد. خدمات بانکرینــگ یکی از مغفول 
مانده‌ترین صنایع کشور است که جزیره قشم به لحاظ موقعیت 
ویژه خود در آبراهه بین‌المللی خلیج‌ فارس می‌تواند پیشگام 
راه اندازی آن باشد و اقدامات مهمی در این زمینه انجام شده 
است. یکی از مهمترین پروژه‌های بانکرینگ در ایران، پروژه 
بانکرینگ سلخ است. این پروژه در ساحل جنوبی جزیره قشم 
و منطقه سلخ و در دهانه تنگه هرمز واقع شده و ۵ مایل دریایی 
با آبراه بین‌المللی خلیج‌فــارس فاصله دارد و به‌صورت ویژه 

برای سوخت‌رسانی به کشتی‌ها در نظر گرفته شده است. 
با وجود موقعیت بهتر جزیره قشم نســبت به امارات متحده 
عربی در زمینه ســوخت رســانی به حدود ۶۰ هزار کشتی 
عبوری در خلیج فارس، بندر فجیره امارات ســالانه حدود 
۲۰ میلیارد دلار از این صنعت درآمد دارد و متاسفانه ما از این 
فرصت تاکنون بهره‌ای نبرده‌ایم. اسفندماه سال گذشته بود که 
رسانه ها از آغاز رسمی سوخت‌ رسانی به کشتی های عبوری 
)بانکرینگ( از تنگه هرمز و در منطقه ژئوپلتیک سلخ جزیره 
قشم با اعتبار ۶۰ میلیون دلار و ظرفیت ۴۵۰ هزار تن در سال، 
در راستای تحقق سیاست های ابلاغی مقام معظم رهبری برای 
توسعه اقتصاد دریا محور و درآمد پایدار این صنعت خبر دادند.
همچنین اعلام شده است که با تصویب و ابلاغیه ستاد مبارزه 
با قاچاق سوخت کشــور منطقه آزاد قشــم به عنوان متولی 
بانکرینگ و سوخت رسانی به کشــتی ها در منطقه تعیین و 

به همه دستگاه دولتی ابلاغ و همچنین مجوزهای لازم برای 
سوخت رسانی با مصوبات مرز رســمی دریایی، راه اندازی 
گمرک تخصصی نفت و گاز، مرز رســمی صدور گذرنامه 
برای اتباع خارجی کشتی ها و تعیین رویه های گمرکی اخذ 
شد. البته در راستای تکمیل زنجیره عملیات بانکرینگ و تولید 
سوخت کم سولفور طبق استانداردهای کنوانسیون حفاظت از 
محیط زیست دریایی مجوزهای لازم برای احداث یک واحد 
سولفورزدایی با سرمایه گذاری بین ۱۵۰ تا ۲۰۰ میلیون دلار را 

صادر نیز صادر شده است.

بانکرینگ قشم یک گام رو به جلو!
از مدت ها قبل اعلام شده که گاز طبیعی مایع LNG به عنوان 
سوخت جایگزین صنعت کشــتیرانی به جای سوخت‌های 
فسیلی نسبت به انرژی‌های نو تا سال ۲۰۳۰ در رتبۀ اول قرار 
می‌گیرد. هرچند به نظر می رســد عقب ماندگی هایی جهت 
نقش آفرینی ایران در صنعت بانکرینگ با جایگزین شــدن 
سوخت LNG وجود دارد؛ اما بررسی ها نشان می دهد که در 
این زمینه قشم یک مرحله نسبت به سایر نقاط کشور جلوتر 
رفته و خود را برای نقش آفرینی در صنعت بانکرینگ در سال 

های 2030 و بعد از آن آماده می کند. 
در آخرین اظهار نظرها در این باره عادل پیغامی، رییس هیات 
مدیره و مدیرعامل سازمان منطقه آزاد قشم در نشست خود 
با خبرنگاران عنــوان کرد: یکی از واقعــی ترین اقداماتی که 
منطقه آزاد قشم در ۵ ماهه اخیر جهت جذب سرمایه گذاری 
خارجی انجام داده اســت آماده سازی شرایط برای حضور و 
فعالیت یک شرکت چینی با همراهی شریک داخلی آن جهت 
تولید LNG در مجموعه هاب انرژی سلخ است که انجام آن 
۵۰۰ میلیون دلار سرمایه‌آوری برای منطقه آزاد قشم به همراه 

خواهد داشت.
با این وجود اما فعالیت موثر و چشم‌گیر صنعت بانکرینگ در 
جزیره استراتژیک قشم همچنان روی تئوریک و روی نقشه 

هاست و در مقام عمل محلی از اعراب ندارد. 

»روزنامه دریایی سرآمد«گزارش می‌دهد

 »بانکرینگ  قشم« 
یک گام رو به جلو!

برنامه افزایش سهم بانکرینگ قشم در خلیج فارس چه شد؟ 

5 آب و انرژی
انرژی

 دریافت ۵ برابر هزینه تامین برق 
از مشترکان بسیار پرمصرف

مدیر عامل توانیر گفت: برای مشترکان پرمصرف از 
۱.۵ تا ۵ برابر هزینه تامین برق در تعرفه برق مشترکین 

پرمصرف لحاظ می‌شود.
به گزارش اقتصادســرآمد، مصطفی رجبی مشهدی 
با بیان اینکه الگوی مصرف برق ماهیانه تابستانی در 
مناطق غیرگرمسیر ۳۰۰ کیلووات ساعت در ماه است 
که با شــروع فصل پاییز به ۲۰۰ کیلووات ساعت در 
ماه کاهش می‌یابد، اظهار کرد: با شــروع فصل پاییز 
و کاهش محســوس دما از مشــترکان خواست تا با 
خاموش کردن کولرها امکان خروج نیروگاه‌ها برای 
تعمیرات را مطابق برنامه فراهم کنند، بر اساس قانون 
تعرفه برق مشترکانی که مصرف برق آنها بیش از الگو 

برسد به صورت پلکانی افزایش می‌یابد.
وی افزود: مطابق ماده شــش قانــون مانع‌زدایی از 
توسعه صنعت برق مصوبه سال ۱۴۰۱ مجلس شورای 
اســامی، مصارف مازاد بر الگو در تعرفه مشترکان 
خانگی براســاس روش پلکانی- افزایشــی تعیین 
می‌شود. ساختار تعرفه‌گذاری به گونه‌ای طراحی شده 
که بیشترین یارانه را مشمول مشترکانی می‌کند که در 
محدوده الگوی مصرف قرار گرفته‌اند و قبض‌های 

برق ارزان‌تری دریافت می‌کنند.
به گفته سخنگوی صنعت برق، براساس همین قانون 
مشترکان خانگی به دو دسته مشترکانی که در محدوده 
الگوی مصرف و کمتر از آن برق مصرف می‌کنند و 
مشــترکان پرمصرف که بالاتر از الگو برق مصرف 
می‌کنند، تقسیم می‌شوند. الگوی مصرف در ماه‌های 
گرم و ماه‌های غیرگرم متفاوت است به این صورت 
که در مناطق عادی و غیر گرمسیر که بیشترین تعداد 
مشــترکین را در خود جای داده اســت مانند تهران 
و کلانشــهرهایی نظیر مشــهد، اصفهان، تبریز و...، 
الگوی مصرف ۳۰۰ کیلووات ساعت در ماه است که 
این میزان با شروع فصل پاییز و در ماه‌های غیرگرم 
برای این مناطق به زیر ۲۰۰ کیلووات ساعت در ماه 

می‌رسد.
رجبی مشهدی با اشاره به این که با ورود به ماه مهر 
از ماه‌های گرم سال خارج شده و به ماه‌های غیر گرم 
رســیده‌ایم، تصریح کرد: از این پس مشترکان باید 
مراقب مصرف برق خود بوده و توجه داشــته باشند 
با توجه به این که الگوی مصــرف از ۳۰۰ کیلووات 
ســاعت به زیر ۲۰۰ کیلووات ساعت در ماه رسیده، 
در صورتی که مصرف خود را کنترل نکنند مشمول 
تعرفه‌های بالاتــر که پلکانی- افزایشــی و نزدیک 

هزینه‌های تامین برق است خواهند شد.

 اختصاص ۱۴ درصد ارز بیشتر به نیما
 در سال ۱۴۰۳

قائم‌ مقام انجمن صنفی کارفرمایی صنعت پتروشیمی 
گفت: با توجه به اهمیت صنعت پتروشیمی و لزوم 
تحقق برنامه هفتم توســعه، نیازمند حمایت و تامین 
مالی هســتیم که در همین راســتا برای تامین مالی 
ارزی و ریالــی پروژه‌ها مذاکراتی بــا بانک مرکزی 
صورت گرفته اســت. به گزارش اقتصادســرآمد، 
فریبرز کریمایی درباره جزییات جلسه روز گذشته 
انجمن صنفی کارفرمایی صنعت پتروشیمی با بانک 
مرکزی در راستای افزایش جذب سرمایه برای اجرای 
پروژه‌های صنعت پتروشــیمی،به ایسنا اظهار کرد: 
در شش ماه اول امســال ۱۴ درصد ارز بیشتر به نیما 
داده‌ایم؛ به دلیل اینکه برنامه‌های توســعه‌ای صنعت 
پتروشــیمی باید یک جهش تولیــدی را در برنامه 

توسعه رقم بزنند و به تولید ۱۳۲ میلیون تن برسند.
وی ادامه داد: اکنون این پروژه‌ها در جریان هستند و 
برای دوره پنج ساله در تاریخ صنعت پتروشیمی چنین 
جهشی بی‌سابقه است و الزامات و زیرساخت‌های آن 
باید اجرایی شود. او با بیان اینکه بخش‌های مختلف 
حاکمیتی باید کمک کنند که یکی از این بخش‌ها بانک 
مرکزی و یکی از موضوعات تامین مالی است، گفت: 
در بخش تامین مالی ریالی و ارزی، راه‌کارهایی را با 
بانک مرکزی هماهنگ کرده‌ایم تا بتوانیم پروژه‌های 
این صنعت را تــا حدودی از این حیــث تقویت و 
الزامات توسعه شــتابنده و پیش بینی شده در برنامه 

را فراهم کنیم.

ناظر عالی شرکت‌های توزیع برق کشور پیشنهاد داد:

8راهکار کلیدی برای نجات صنعت برق 
کشور از ناترازی

ناظر عالی شــرکت‌های توزیع 
برق کشــور با بیان اینکه باید با 
مــردم به صــورت شــفاف در 
خصوص ناترازی برق و دوره‌گذار انرژی 
صحبت کنیم، گفت: اقداماتی مانند احداث 
ســریع واحد‌های بزرگ نیروگاهی جدید 
می‌تواند در کاهش ناترازی برق کشــور 

مؤثر باشد.
به گزارش اقتصادســرآمد، ســید سعید 
میرشــریفی در خصــوص راهکار‌های 

موجود برای نجات صنعت برق کشور از ناترازی گفت: در اوج بار امسال ناترازی 
برق کشــور به بیش از ۱۵ هزار مگاوات رســید که یک رقم بی‌سابقه محسوب 

می‌شود و باید برای کاهش آن اقدامات اساسی در دستور کار قرار گیرد.
وی افزود: یکی از اصلی‌ترین اقدامات که لازم اســت در دستورکار قرار گیرد، 
احداث واحد‌های نیروگاهی بزرگ و تکمیل ســیکل ترکیبی نیروگاهی موجود 
است که البته نیاز به تسهیلات و حمایت‌های ویژه صندوق توسعه ملی و دولت 
دارد.ناظر عالی شرکت‌های توزیع برق کشور افزایش بازدهی نیروگاه‌های موجود 
را با استفاده از فناوری‌های نوین یکی دیگر از اقدامات لازم برای کاهش ناترازی 
بیان کرد و گفت: متوسط راندمان نیروگاهی کشور هم‌اکنون ۳۹.۵ درصد است که 
می‌توان با استفاده از فناوری‌های نوین و بهره‌گیری از ظرفیت شرکت‌های دانش 

بنیان نسبت به افزایش این راندمان اقدام کرد.
میرشریفی اضافه کرد: توسعه انرژی‌های تجدیدپذیر و تنوع بخشی به سبد تولید 
برق کشور یکی دیگر از اقداماتی است که باید مورد توجه قرار گیرد و با توجه به 
اقداماتی که وزارت نیرو برای افزایش جذابیت سرمایه‌گذاری در این حوزه داشته 
است، پیش‌بینی می‌شود در سال‌های آینده توسعه این بخش از صنعت نیروگاهی 

کشور به صورت چشمگیری افزایش یابد.

دبیر سندیکای صنعت برق:

 ایران برق روسیه را 
به کشورهای عربی می‌رساند؟

دبیر سندیکای صنعت برق گفت: در خصوص ترانزیت برق روسیه از 
مسیر ایران مهم اینکه به لحاظ روابط بین کشورها در سطح خوبی قرار 
داشته باشــیم، اگر روابط بین‌المللی پایدار باشد این امکان فراهم است 
اما عینیت بخشیدن و تحقق واقعی آن منوط به روابط بین‌الملل و پایداری در این 

حوزه است.
به گزارش اقتصادسرآمد، مهدی مســائلی در ارزیابی اتصال شبکه برق روسیه به 

کشورهای عربی از مسیر ایران به ایلنا اظهار داشت: سال‌هاست که موضوع سنکرون 
شبکه ایران و روسیه و همچنین ترانزیت برق از مسیر ایران مطرح است، در دنیای 
فعلی هیچ چیز غیرممکن نیســت اما مهم اینکه به لحاظ روابط بین کشــورها در 
سطح خوبی قرار داشته باشیم، اگر روابط بین‌المللی پایدار باشد این امکان فراهم 
است اما عینیت بخشیدن و تحقق واقعی آن منوط به روابط بین‌الملل و پایداری در 
این حوزه است.وی افزود: اولین نکته اینکه ابتدا باید تکلیف برق کشور خودمان 
را روشن کنیم، فرض کنیم شبکه روسیه را به ایران متصل و بتوانیم به کشورهای 
عربی منطقه ترانزیت کنیم اما این مهم نیاز به یک شبکه پایدار دارد، ما باید در داخل 
کشور خودمان یک سیستم جدیدی را ایجاد کنیم. در حال حاضر، حداکثر سطح 
ولتاژ در کشور ما ۴۰۰ کیلوولت است، در روسیه تا ۱۰۵۰ کیلوولت هم این ولتاژ 
موجود است بنابراین برخی امکانات جدید نیاز است که این اتفاق عملیاتی شود، 
موضوع دیگر اینکه این شبکه مستقیم به ایران متصل نمی‌شود و باید از چند کشور 

عبور کند که ارتباط با آن کشورها نیز دارای اهمیت است.دبیر سندیکای صنعت 
برق خاطرنشان کرد: موضوع دیگر در پروژه انتقال برق روسیه از مسیر ایران این 
اســت که ترانزیت برق در قبال چه چیزی قرار است که انجام شود اگر قرار است 
این برق به امارات و عربستان فرستاده شود ســوال این است که این کشورها در 
ازای آن چه چیزی به ما پرداخت می‌کنند؟ سوال دیگر اینکه آیا امارات و عربستان 
طرف مذاکره با ایران هستند، یا روسیه؟ بنابراین برخی ارتباطات سریالی و برخی 
ارتباطات مرکزی مطرح اســت یعنی اینکه آیا یک کشور در مرکز هماهنگی قرار 
خواهد داشت؟ ما هنوز نمی‌دانیم که نحوه ارتباط در چه راستایی خواهد بود.وی 
تاکید کرد: آنچه مهم است اینکه در قبال ترانزیت برق ایران چه ماحصلی خواهد 
داشت، آیا بناست که پول نقد دریافت کند یا تکنولوژی به ایران فرستاده می‌شود؟ 
در هر حال به لحاظ کلی و روی کاغذ این برنامه شدنی و پروژه مهمی خواهد بود 

اما امیدواریم به صورت پایدار شکل گرفته و به نتیجه برسد.
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