
 تشریح اقدامات بنادر هرمزگان
 در ارتقاء ایمنی دریانوردی:

 از  از خارج‌سازی مغخارج‌سازی مغررووقهقه  ها ها   
 تا  تا   هیدهیدررووگگررافی دوافی دورره‌ای ه‌ای 

مناطق دریایی در همناطق دریایی در هررممززگانگان

یک کارشناس اقتصادی به  می‌گوید: 

جبران کسری بودجه از طریق 
سفره‌های مردم عادلانه  نیست

اختلاف نظرهاي كارشناسان شيلات 
موسسه تحقيقات شيلاتي و محيط زيست

  ورود   ورود هيات مقهيات مقررررات ات ززدداايي يي 
 به بحث ت به بحث تووسعه سعه 
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یادداشت

دانش دریا
 گزارشی از جزیره‌ ناشناخته در اقیانوس هند؛
 بازنشر می کند

ورود ممنوع به جزیره‌ی 
استوایی دیه‌گو گارسیا

 رقابت بین‌المللی بر سر تنگه باب المندب
 گزارش می‌دهد؛

 کاهش ۵۰ درصدی 
 ترانزیت نفت و فرآورده 

5از تنگه باب المندب

»فیلترینگ« هم چوب خوردن 
پیاز و هم پرداخت جریمه

غلامرضا مصدق - از فحــوای کلام رئیس جمهور محترم 
و وزیر ارتباطات چنین بر می‌آید که وعــده رفع فيلترينگ 
به صخره ســخت برخورد كرده و فعلًا خبــری از رفع آن 
نیست. آقای رئیس جمهور یقه فیلترشکنان را چسبيده، آقای 
وزیر ارتباطات هم به دنبال اینترنت طبقاتی اســت!. مشکل 
فیلترشکن فروشــان، نعل به نعل مربوط به خودِ فیلترینگ 
است و اگر فیلترینگ نباشــد، فیلترشکن فروشی هم در کار 
نیســت، فیلترینگ طبقاتی هم از آن حرف‌هاســت. امروزه 
ضرورت استفاده همگانی از اینترنت، به جائي رسيده كه کاربر 
دانشگاهی و غیردانشگاهی نمی‌شناسد، مثل ضرورت استفاده 
همگانی از برق، تلفن، راه، وسائط نقلیه، خدمات بهداشتی - 
درمانی و غیره است، که با هیچ منطقی قابل طبقاتی شدن با 
ظاهر قانونی نیست و فقط صورت جدیدی از آپارتاید است.

بر اساس يك قائده اقتصادي، هزينهِ هر سيستم كنترلي، بايد از 
منافع آن كمتر باشد و الا ايجاد و هزينه كردن براي آن سيستم، 
عين بلاهت است. مثلًا اگر قرار باشــد، براي جلوگيري از 
هدر رفت ١٠٠ ليتر آب كه ارزش اقتصادي آن ١٠ هزار تومن 
است، سيســتمي با هزينه ٢٠ هزار تومن براي جلوگيري از 
نشت ١٠٠ ليتر آب ايجاد كنيم، عاقلانه اين است كه بگذاريم 
١٠٠ ليتر آب هدر برود. حال اگر براي جلوگيري از نشــت 
آب مذكور ۲۰ هزار تومن هزينه كرديم و به عينه ديديم مانع 
از هدر رفتن حتي يك ليتر آب هم نشــديم، ادامه ي كار اين 
سيســتم كنترلي پرهزينه اما با نتيجه صفر، عين بلاهت اندر 

بلاهت است.
تلگرام، واتس آپ، یوتیوب، اینستاگرام، اسپاتیفای ، گوگل 
پلی، ویز، تیک تاک و … در ایران فیلتر شــده اند! اما ده‌ها 
میلیون ایرانی و به عبارت بهتر بجز، نوزادان، ســالخوردگان 
و بیسوادان، تقریباً همه آحاد مردم با صرف هزينه و اعصابي 
داغون به مدد فيلترشكن در اين شبکه‌ها و پلتفرم ها حضور 
دارند، پیــدا کنید پرتقــال فــروش را!!. از عجايب روزگار 
اینکه مســئولان محترمی که تصمیم گیر و مدافع فیلترینگ 
هستند، همگي و بدون هر گونه شرمساري در اين شبكه‌ها و 
پلتفرم‌های  فيلتر شده حضور فعال دارند، البته اين بزرگواران 
مجبور به خريد فيلتر شكن براي دسترســي به اينترنت كم 
سرعت ويژه رعايا نيستند، چون از اينترنت بدون فيلترينگ و 

پر سرعت استفاده مي كنند.
این‌که چرا فیلترینگ با هزینه سرســام آور مادی و معنوی و 
با خروجی تقریبا صفر پا برجاست و اصرار عجیبی بر ادامه 
این سیاست کاملًا شکست خورده وجود دارد با هیچ عقل و 
منطقی سازگار نیست. حتی مغزهای با ضریب هوشی بالای 
۱۵۰ برای تحلیل این سیاست پر هزینه اما بی فایده گریپاچ می 
کنند. جالب است که از خيل مشكلات عديده ما، فيلترينگ 
تنها مشكلي اســت كه رفع آن نيازمند صرف هزينه و زمان 

نيست، با زدن يك دكمه در كسري از ثانيه قابل رفع است.
به كسي گفتند، بين خوردن سه من پياز يا خوردن صد ضربه 
چوب یا پرداخت صد سکه جریمه يكي را انتخاب كن، طرف 
با خود فكر كرد صد سکه رقم خیلی زیادی است و صد ضربه 
چوب هم  خیلی دردناک اســت پس خوردن سه من پياز را 
انتخاب کرد، هنوز  یکی دو  پياز نخورده بود که متوجه شد 
توان خوردن سه من پیاز را ندارد، پس قبول كرد صد ضربه 
چوب را بزنند. اما هنوز سه ضربه چوب نخورده بود که درد 
ناشی از ضربات او را به جایی رساند که صد سکه را بپردازد و 
خلاص شود!. حالا حکایت فیلترینگ در کشور ما هم بهترين 

مصداق اين ضرب المثل تاريخي است.

رئیس دانشگاه گیلان در دیدار با سرکنسول ایران 
در آستراخان روسیه: 

آماده راه‌اندازی رشته‌های 
اقتصاد دریامحور هستیم

»روزنامه دریایی سرآمد« تحلیل می‌دهد

»بندر ایلات ورشکست«
»عرب مد« ساقط شد!
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روزنامه
23

 بررسی می‌کند

سیاست‌های کلی 
توسعه دریامحور 

 و رسالت
 اهالی دریا

سکوت نکنید و توسعه 
دریایی ایران را مطالبه کنید

  دهه ها انتظار کشیدیم  تا دریا در سطح آرمانی معنا 
پیدا کند. دهه ها کوشیدیم که بگوییم ایران کی کشور 
دریایی است. دهه ها تلاش کردیم بفهمیم و بفهمانیم 
که دوری ایران و ایرانی از دریا کی توطئه حســاب 
شده استعماری است. دهه ها خون خوردیم تا بدانند 
راه توسعه واقعی کشورها از دریا می گذرد. روزگار 
سختی رفت تا مشخص شود اصلی ترین مسیر امنیت 
کشور ما از دریاست و بیش از هر جا، از مسیر دریا می 
توانیم سود یا زیان ببریم.  این همه، با شروع سخنان 
رهبر انقلاب اســامی در باره دریا و تاکید بر »گنج 

پنهان« معنا دار شد و...
صفحه 6

 با شما هستیم 
با تحلیل های دریایی روزنامه 

اقتصاد سرآمد
www.eghtesadsaramad.ir

تلفن:88769227  - 021     همراه:09198543996 

با ابلاغ قطعیت قرارداد و شروع احداث پروژه ریلی کرمان- سیرجان صورت گرفت؛ 

امضای نخستین سرمایه‌گذاری بخش 
خصوصی در حوزه زیرساخت شبکه ریلی
اعلام مشوق‌های دولت برای سرمایه گذاری بخش خصوصی در ناوگان ریلی مسافری

 مدیرعامل شرکت راه‌آهن جمهوری اســامی ایران گفت: پروژه 
ریلی کرمان- سیرجان به‌عنوان نخستین سرمایه‌گذاری عمده بخش 
خصوصی در زیرساخت‌های شبکه ریلی کشور در حال انجام است.
به گزارش اقتصادسرآمد، »جبارعلی ذاکری« در جلسه ابلاغ قطعیت قرارداد و 
شروع احداث پروژه ریلی کرمان- سیرجان افزود: پروژه ریلی کرمان- سیرجان 
به‌ عنوان نخستین ســرمایه‌گذاری عمده بخش خصوصی در زیرساخت‌های 
شبکه ریلی کشور در حال انجام است و میزان سرمایه‌گذاری این پروژه به ۷.۲ 

هزار میلیارد تومان )همت( می‌رسد.
وی توضیح‌داد: با اجرای این پروژه، امکان جابه‌جایی حدود ۹.۵ میلیون تن بار 

فراهم می‌شود و مسیر حمل بار نیز ۳۲۰ کیلومتر کوتاه‌تر خواهد شد.
معاون وزیر راه و شهرســازی ابراز امیدواری کرد با اجرای این پروژه نه فقط 
حجم بار کل شــبکه ریلی افزایش یابد، بلکه درآمدزایی بیشتری نیز حاصل 

شود.
ذاکری ادامه‌داد: اتصال چشمه‌های بار از جمله اهداف مهم راه‌آهن است و به 

همین دلیل توجه ویژه‌ای به ایجاد خطوط ریلی صنعتی داریم.
وی، همچنین به تلاش برای جذب سرمایه‌گذاری بخش خصوصی در خطوط 
صنعتی اشاره کرد و گفت: به شرکت‌های بخش خصوصی فراخوان داده شده 
است و از زمانی که تقاضا و مستندات سرمایه‌گذاران به دست راه‌آهن برسد، 

در مدت سه ماه به سرمایه‌گذاران پاسخ داده خواهد شد. همچنین برای افزایش 
جذابیت سرمایه‌گذاری، مشوق‌هایی نیز در نظر گرفته‌ شده است.

مدیرعامــل راه‌آهــن بــه اهمیت ملــی برخی پروژه‌هــای ریلی اشــاره و 
خاطرنشــان‌کرد: تکمیل برخی مســیرهای ریلی می‌تواند اثربخشی ملی و 
تاثیرات قابل‌توجهی بر اقتصاد حمل‌ونقل و قیمت تمام‌شده کالاها داشته باشد.

وی با تاکید بر اینکه از پروژه کرمان- ســیرجان به‌عنوان الگویی برای ســایر 
پروژه‌های ریلی و دوخطه کردن سایر مســیرهای ریلی استفاده خواهد شد، 
اظهار امیدواری کرد بتوانیم با توسعه خطوط صنعتی و همچنین کاهش هزینه 

حمل بار، تاثیری بر کاهش قیمت تمام شده کالاهای تولیدی داشته باشیم.
مدیرعامل راه آهن گفت: یکی از رســالت های راه آهن انتقال بار از جاده به 
ریل است و این موضوع با افزایش ظرفیت محورهای ریلی امکان پذیر است.

ذاکری افزود: بحث اتصال ریلی به چشمه های بار را که موضوع مهمی است 
به جد دنبال خواهیم کرد زیرا یکی از رسالت های راه آهن این است که برای 

کاهش سوانح جاده ای، حمل بار را از جاده به ریل منتقل کنیم.
وی گفت: ســالیانه ۲۰ هزار نفر فوتی در تصادفات جاده ای داریم و افزایش 
ظرفیت باری برای کاهش این نوع اتفاقات در دستور کار قرار خواهد گرفت.

معاون وزیر راه و شهرســازی ادامه‌داد: تسهیلات بانکی در نظر گرفته شده از 
محل تبصره ۱۸ برای امسال سه‌هزار و ۶۰۰ میلیارد تومان است. همچنین طبق 
ماده ۱۲ قانون رفع موانع تولید، صرفه‌جویی حاصل از مصرف ســوخت در 

حمل ریلی به سرمایه‌گذاران برمی‌گردد.
وی خاطرنشــان‌کرد: برای زیرساخت ریلی در ســال جاری قراردادهایی را 
عملیاتی خواهیم کرد، زیرا هرآنچه در برنامه توسعه هفتم باشد آن را انجام داده 

و استقبال خواهیم کرد.
وی تصریح کرد: به طــور کلی  تنها راه برون رفــت از وضعیت فعلی و ارائه 
خدمات مناسب، فعال کردن بخش‌های ســرمایه گذاری است که باید تعامل 
مناسب بین تولیدکنندگان ناوگان ریلی با سرمایه گذاران انجام شود تا بتوانیم 
با استفاده بهینه از این ظرفیت، خدمات را با کیفیت بالاتری به مردم ارائه دهیم.
مدیر عامل راه آهن گفت: اتصال خطوط ریلی به معــادن و صنایع و تکمیل 
محورهای ریلی، اثر بخشــی ملی دارد. همچنین با تعامل با ســرمایه‌گذاران 

امیدواریم قراردادهای جدیدی را عملیاتی کنیم.
برپایه این گزارش، پروژه ریلی کرمان- سیرجان با طول ۱۶۹ کیلومتر که دارای 
۲ کیلومتر پل و سه کیلومتر تونل )۶ دستگاه( است، نخستین پروژه زیرساخت 
حوزه ریلی است که با این حجم توسط سرمایه‌گذاری بخش خصوصی اجرا 

می‌شود و در حال حاضر با پیشرفت ۶۲.۲۳ درصدی در حال انجام است.


