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بنادر
گروه اقتصاددریامحور - سعید قبیتی - بدیهی 
است که یک مدل یکپارچه ســرمایه‌گذاری در 
توسعه انسانی، اقتصادی، فناوری و محیط زیست، 
هم‌افزایی قدرتمنــدی ایجاد می‌کند و به شــرکت‌ها اجازه 
می‌دهد در ســطح جهانی رقابت کنند، نــوآوری کرده، و به 
رشد چشمگیر)10 برابری( دست یابند. با اتخاذ این بهترین 
رویکردها، کشورها می‌توانند رشد پایدار و مبتنی بر فناوری 
را ترویج دهند و اطمینان حاصل کنند که شرکت‌هایشان در 

بازار جهانی رقابتی، باقی خواهند ماند.
ســعید قبیتی، کارشــناس خبره اقتصاددریــا و فعال حوزه 
ترانزیــت دریا در نوشــتاری بــه روزنامه دریایــی درباره 
راهکارهای رشد کارآمد و سرمایه‌گذاری یکپارچه در صنایع 

دریایی آورده است:

بخش اول: ایجاد یک مدل بهینه از سرمایه‌گذاری یکپارچه 
در توسعه انسانی، توســعه اقتصادی، توسعه فناوری و 

توسعه محیط زیست
برای ایجاد یک مدل بهینه از سرمایه‌گذاری یکپارچه در توسعه 
انسانی، توسعه اقتصادی، توســعه فناوری و توسعه محیط 
زیست بر اساس تجربیات کشورهای با تولید ناخالص داخلی 
بالا، مانند چین، ایالات متحده و دیگر کشورهای توسعه‌یافته، 
می‌توان چارچوب جامعی با چهار رکن اصلی تعریف کرد. 
این ارکان به صورت هماهنگ عمل می‌کنند تا به کشورها و 
شرکت‌ها کمک کنند محصولات و خدمات رقابتی، نوآورانه 

و پایدار تولید کنند و به رشد چشمگیر دست یابند.
 1. سرمایه‌گذاری در توسعه انسانی

بهترین رویکردها:
- آموزش و توسعه مهارت‌ها: اولویت‌دهی به سرمایه‌گذاری 
در سیســتم‌های آموزشی که بر رشــته‌های STEM  علوم، 
فناوری، مهندسی، ریاضیات و مهارت‌های نرم متمرکز باشند. 
ایالات متحده و چین ســرمایه‌گذاری‌های قابل توجهی در 
حوزه‌های فناوری و مراکز نــوآوری انجام داده‌اند که نیروی 
کاری مجرب و خــاق را جذب و تربیــت می‌کنند. بعنوان 
مثال، تمرکز چین بر هــوش مصنوعی و تأکید ایالات متحده 

بر کارآفرینی فناوری.
- بهداشت و رفاه: اطمینان از اینکه سیستم‌های بهداشتی قوی 
هستند تا نیروی کاری ســالم و مولدی را پرورش دهند که 

موجب افزایش بهره‌وری و نوآوری شود.
- مشــارکت فراگیر نیروی کار: تشــویق تنوع، شمولیت و 
دسترسی عادلانه به فرصت‌ها؛ چرا که تیم‌های متنوع موجب 

تقویت نوآوری و رشد نمایی شرکت‌ها می‌شوند.
 2. سرمایه‌گذاری در توسعه اقتصادی

بهترین رویکردها:
- محیط‌های سیاست‌گذاری مســاعد: توسعه سیاست‌های 
 ،R&D اقتصادی که ســرمایه‌گذاری در تحقیق و توســعه
کارآفرینی و زیرساخت‌ها را تشویق کنند. بعنوان مثال: ایالات 
متحده مشوق‌های مالیاتی برای R&D ارائه می‌دهد، در حالی 
که چین به شرکت‌های نوپا در زمینه فناوری، کمک‌های مالی 

دولتی ارائه می‌دهد.
- توسعه زیرساخت‌ها: ســرمایه‌گذاری در زیرساخت‌های 
درجه یک از جمله سیستم‌های حمل‌ونقل، شبکه‌های ارتباطی 
و لجستیک برای پشــتیبانی و حمایت از عملیات تجاری در 
تکمیل زنجیره تأمین. بعنوان مثــال: طرح »یک کمربند، یک 
جاده« چین که تجارت و توسعه جهانی را تسریع کرده است.

- دسترســی به ســرمایه: تقویت سیســتم‌های مالی برای 
فراهــم آوردن دسترســی شــرکت‌ها به ســرمایه از جمله 
سرمایه‌گذاری‌های خطرپذیر، وام‌های کم‌بهره و صندوق‌های 
دولتی. بعنوان مثــال: ایالات متحده دارای اکوسیســتم پویا 
سرمایه‌گذاری خطرپذیر است که نوآوری در صنایع فناوری 

و بیوتکنولوژی را پشتیبانی می‌کند.

 3. سرمایه‌گذاری در توسعه فناوری
بهترین رویکردها:

- تمرکز بر R&D: تخصیص بخش قابل توجهی از تولید 
ناخالص داخلی به تحقیقات و توسعه در زمینه‌های نوظهور 

مانند هوش مصنوعی، بیوتکنولوژی، محاسبات کوانتومی و 
انرژی‌های تجدیدپذیر. بعنوان مثال: چین و ایالات متحده، 
رهبران حوزه هوش مصنوعی و بیوتکنولوژی و پیشرو در 

حمایت‌های دولتی از R&D می‌باشند.
- ایجاد اکوسیســتم‌های نوآوری: ایجاد مراکز نوآوری که 
در آن‌ها دانشگاه‌ها، دولت و صنعت با یکدیگر برای توسعه 
فناوری‌های جدید همــکاری می‌کنند. بعنوان مثال: مراکز 
نوآوری ایالات متحده مانند ســیلیکون ولی و هاب‌های 

فناوری شنزن در چین.
- حفاظت از حقوق مالکیت فکری: ایجاد قوانین قوی در 
زمینه مالکیت فکری برای حفاظت از نوآوران و تشویق به 

رقابت جهانی در بخش فناوری.
 4. سرمایه‌گذاری در توسعه محیط زیست

بهترین رویکردها:
- تمرکز بر پایداری: اجرای سیاست‌هایی که توسعه پایدار 
را در اولویت قــرار می‌دهد، از جمله ســرمایه‌گذاری در 

فناوری‌های سبز و انرژی‌های تجدیدپذیر.
- اقتصاد دایره‌ای: تشویق شرکت‌ها به اتخاذ اصول اقتصاد 
دایره‌ای، کاهش ضایعات و بهینه‌ســازی استفاده از منابع. 
بعنوان مثال: اروپا و چین در ترویج اقتصاد دایره‌ای، به ویژه 

در حوزه الکترونیک و کالاهای مصرفی، پیشرو هستند.
- اهداف کربن صفر: تعیین اهداف بلندپروازانه برای کربن 
صفر و ایجاد مشوق‌هایی برای شــرکت‌ها جهت کاهش 
انتشار گازهای گلخانه‌ای. محیط زیستی پایدار که از رشد 
بلندمدت حمایت می‌کند، هزینه‌های عملیاتی را از طریق 
اســتفاده بهینه از منابع کاهش می‌دهد و ارزش برند را از 
طریق اقدامات دوست‌دار محیط زیست افزایش می‌دهد. 
بعنوان مثال: هدف گذاری چین برای کربن صفر تا ســال 

2060 و بازگشت ایالات متحده به توافق‌نامه پاریس.
 5. رویکردهای کســب‌وکار برای رشــد چشمگیر) 10 

برابری(
بهترین رویکردها:

- نوآوری محصول: ایجاد فرهنگی که بر نوآوری مستمر 
محصولات و خدمات از طریق تحقیق و توسعه و بازخورد 

بازار با نوآوری مستمر و حفظ کیفیت بالای محصولات.
- کارایی عملیاتی: اســتفاده از فناوری‌هایی مانند هوش 
مصنوعی، اتوماســیون و تحلیل داده‌ها برای بهینه‌ســازی 

.COGS تولید و کاهش هزینه‌های کالاهای فروخته شده
- گسترش جهانی: اتخاذ اســتراتژی‌هایی برای گسترش 
بازارهای جهانی با استفاده از شراکت‌های محلی و جذب 

استعدادهای بین‌المللی در قالب JV و امثالهم.
- رویکرد مشتری‌محور: استفاده از داده‌های مبتنی بر تحلیل 
برای درک نیازهای مشتری و ارائه محصولات و خدمات 

شخصی‌سازی شده با کیفیت بالا و قیمت رقابتی.

بخش دوم: ایجاد یک چارچوب جهت توســعه پایدار 
دریایی با هدف افزایش تولید ناخالص داخلی 

برای ایجاد یک چارچوب جهت توســعه پایدار دریایی با 
هدف افزایش تولید ناخالص داخلی ایران)مثلا به 1 تریلیون 
دلار( در طی 3 سال، می‌توانیم استراتژی‌هایی در زمینه‌های 
اقتصادی، محیط زیســتی، فناوری و مدیریت با تمرکز بر 
صنایع دریایی از جمله شیلات، حمل‌ونقل دریایی، نفت و 
گاز، گردشگری دریایی و انرژی‌های تجدیدپذیر تعریف 
کنیم. این چارچوب باید با اصول پایداری، نوآوری و رشد 

اقتصادی هم‌راستا باشد.

چارچوب توسعه پایدار دریایی
 1. توسعه اقتصادی دریایی

استراتژی‌های کلیدی:
- تنوع‌بخشی به صنایع دریایی: ســرمایه‌گذاری در رشد 
بخش‌های مختلف ماننــد آبزی‌پــروری، بیوتکنولوژی 
دریایی، استخراج نفت و گاز، انرژی تجدیدپذیر دریایی، 
باد فراساحلی، انرژی جزر و مد و گردشگری اکولوژیکی.

  - هدف: حداکثر کردن ســهم صنایع دریایــی در تولید 
ناخالص داخلی با گسترش بخش شیلات و آبزی‌پروری 

ایران برای تبدیل شدن به یکی از رهبران جهانی در تولید و 
صادرات غذاهای دریایی.

    - اقــدام: تدوین قوانین ملی با ایجاد سیاســت‌هایی که 
از گردشــگری دریایی، حمل‌ونقل، شیلات و انرژی‌های 
تجدیدپذیر حمایت کرده و جذب سرمایه‌گذاری خارجی 

را تسهیل کند.
- توسعه صادرات دریایی: تسهیل رشد صنایع صادراتی 
دریایی از طریق بهبود زیرساخت‌های بندری و لجستیک. 
با توجه به موقعیت استراتژیک ایران در مسیرهای اصلی 

دریایی، تبدیل به یک مرکز جهانی برای تجارت دریایی.
 2. چارچوب مدیریت دریایی و سیاست‌گذاری

استراتژی‌های کلیدی:
- سیستم‌های مدیریت یکپارچه دریایی: ایجاد برنامه‌ریزی 
فضایی دریایــی MSP  برای مدیریت اســتفاده از منابع 
دریایی و هم‌زمان متعادل‌سازی اهداف اقتصادی، اجتماعی 

و محیط زیستی.
  - هدف: استفاده بهینه از فضاهای دریایی، کاهش تضاد 

بین صنایعی مانند شیلات و حمل ‌ونقل و ارتقای پایدار
با تخصیص مناطق دریایی به ماهیگیری پایدار، استخراج 

نفت و پروژه‌های انرژی تجدیدپذیر.
- اصلاح حکمرانی دریایی: اجرای سیستم‌های حکمرانی 
که شــفافیت، پاســخگویی و همکاری‌هــای عمومی-

خصوصی در مدیریت منابع دریایی را ترویج کند.
  - اقدام: تشکیل شورای ملی مدیریت دریایی جهت ایجاد 
وحدت رویه در قوانین وضع شده و نظارت بر استفاده از 

منابع دریایی و سیاست‌های توسعه پایدار.
- قوانین و نظارت محیط زیستی: اجرای مقررات محیط 
زیستی دقیق برای حفاظت از تنوع زیستی و اکوسیستم‌های 
دریایی، ایجاد مناطق حفاظت‌شــده دریایی  MPA  برای 
زیستگاه‌های حســاس و وضع قوانین سختگیرانه جهت 
کاهش تأثیــرات مخرّب محیط زیســتی و حداکثر کردن 

منافع اقتصادی.
 3. نوآوری‌های فناورانه در بخش دریایی

استراتژی‌های کلیدی:
- ســرمایه‌گذاری در فناوری دریایی و تحقیق و توسعه: 
تخصیص منابع برای تحقیق و توســعه در علوم دریایی، 
شــامل آبزی‌پروری پایدار، انرژی پاک، باد فراســاحلی، 
انرژی جزر و مــد و فناوری‌های حمل‌ونقل پیشــرفته با 
اســتفاده از هوش مصنوعی و تحلیل داده‌ها جهت بهبود 
مدیریت شیلات و بهینه‌سازی اســتفاده از منابع در خلیج 

فارس و دریای خزر.
- حمل و نقل هوشــمند: ترویج توســعه و اســتفاده از 
فناوری‌های حمل‌ونقل خودکار و بنادر هوشــمند برای 
بهبود بهره‌وری و کاهش هزینه‌ها و همکاری با شرکت‌های 

فناوری بین‌المللی جهت پیاده‌سازی در بنادر کشور.
- توســعه انرژی‌های تجدیدپذیر دریایی: بهره‌برداری از 
منابع دریایی کشــور برای تولید انرژی پــاک، به‌ویژه باد 
فراســاحلی با احداث مزارع بادی فراساحلی در سواحل 
دریای خزر و انرژی جزر و مد. این اقدام به امنیت انرژی 
کمک می‌کند و وابستگی به سوخت‌های فسیلی را کاهش 

می‌دهد.

 4. سرمایه انسانی و آموزش برای توسعه دریایی
استراتژی‌های کلیدی:

- آموزش و توســعه مهارت‌های دریایی: پشــتیبانی از 
موسسات تخصصی دریایی و برنامه‌های آموزشی جهت 
تربیت نیروی کاری ماهر در بخش‌هایی مانند مهندســی 
دریایی، آبزی‌پروری و انرژی‌های تجدیدپذیر که قادر به 

پیشبرد نوآوری و شیوه‌های پایدار هستند.
- همکاری‌های عمومی-خصوصی برای توســعه نیروی 
کار: همکاری با بخش خصوصی برای ایجاد کارآموزی، 
دوره‌هــای کارورزی و برنامه‌هــای آموزشــی فنی که با 

نیازهای صنایع دریایی در حال گسترش، هم‌سو باشد.
 5. اقدامات محیط زیستی پایدار دریایی

استراتژی‌های کلیدی:
- بازســازی اکوسیستم‌های دریایی: ســرمایه‌گذاری در 
بازسازی اکوسیستم‌های دریایی آسیب‌دیده برای افزایش 
تنوع زیستی و حمایت از بهره‌وری بلندمدت در شیلات 
و گردشــگری اکولوژیکی با هدف تقویت منابع دریایی 
کشور و اطمینان از مشــارکت بلندمدت آن‌ها در اقتصاد 

دریا محور.
- کربن‌خنثــی)Carbon Neutrality( و شــیوه‌های 
ســبز دریایی)Green Marine Practices(: استفاده 
از فناوری‌های ســبز برای کاهش ردپای کربن در صنایع 
دریایی و الزام به استفاده از کشتی‌هایی با تکنولوژی جدید 
کم انتشار و همچنین سرمایه‌گذاری در فناوری‌های تولید 

سوخت سبز جهت استفاده در آبهای سرزمینی.
 6. همکاری‌های جهانی و تجارت در بخش دریایی

استراتژی‌های کلیدی:
- همکاری بین‌المللی: ایجاد 

شراکت‌های استراتژیک با دیگر کشورها، به‌ویژه آن‌هایی 
که در تجارت و حمل‌ونقل دریایی جهانی نقش بیشتری 

دارند، برای تقویت اقتصاد دریایی ایران.
- جذب سرمایه‌گذاری مســتقیم خارجی FDI: تشویق 
ســرمایه‌گذاری مســتقیم خارجی از طریق ایجاد مناطق 
ویژه اقتصــادی دریایــی در نزدیکی بنــادر کلیدی که 
مشــوق‌های مالیاتی و قوانین ســاده ‌شــده برای ترغیب 
حضور سرمایه‌گذاران خارجی در بخش‌هایی مانند حمل 

‌و نقل، انرژی و شیلات.
 7. اندازه‌گیری و پیگیری پیشرفت

استراتژی‌های کلیدی:
- شــاخص‌های اقتصادی دریایی: تدوین مجموعه‌ای از 
شاخص‌های کلیدی عملکرد KPI  برای اندازه‌گیری سهم 
صنایع دریایی در تولید ناخالص داخلی، اشــتغال زایی و 
توسعه پایدار با ایجاد ســاز وکارهای گزارش‌دهی منظم 
برای ردیابی رشــد در بخش‌هایی مانند شیلات، حمل‌ و 

نقل و انرژی‌های تجدیدپذیر.
- زیرســاخت داده‌های دریایی: ایجاد مراکز اســتخراج 
داده های دریایی که اطلاعات مربوط به اکوسیســتم‌های 
دریایی، فعالیت‌های اقتصادی و تأثیرات محیط زیستی را 
جمع‌آوری و تحلیل کنند تا تصمیم‌گیری‌های سیاستی و 

سرمایه‌گذاری هدایت شود.

مدیر بنادر و دریانوردی شهید باهنر و شرق استان هرمزگان

توسعه بنادر »بونجی و سیریک« اقدام اساسی 
سازمان بنادر در توسعه سواحل مَکُران

مدیر بنادر و دریانوردی شهید باهنر و شرق استان هرمزگان از احداث و توسعه بنادر سیریک و بندر بونجی به عنوان دو اقدام 
موثر سازمان بنادر و دریانوردی در راستای توسعه منطقه مکران خبر داد.

به گزارش اقتصادسرآمد، حمیدرضا محمدحسینی تختی با اشــاره به آخرین وضعیت بنادر شرق استان، اظهار کرد: بندر 
سیریک، از نظر موقعیت جغرافیایی قرار گرفته چسبیده به سواحل مَکرُان، دومین بندر بزرگ استان از نظر پسکرانه بعد از 

شهید رجایی است. 
وی افزود: بعد از تاکیدات مقام معظم رهبری در خصوص توسعه سواحل  مَکرُان، اقداماتی در راستای محرومیت زدایی و 

رونق‌بخشی به بنادر کوچک شرق استان هرمزگان از طریق هیئت عامل، با تاکید مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی صورت 
گرفته که در همین راستا، اولین سرمایه‌گذاری‌ها را سازمان بنادر و دریانوردی در این منطقه انجام داده است. 

مدیر بنادر و دریانوردی شهید باهنر و شرق استان هرمزگان با بیان اینکه این بندر در دهانه ورودی تنگه هرمز قرار گرفته و 
نقطه مقابل بندر فجیره امارات است، ادامه داد: رشد اقتصادی بندر فجیره امارات نشان دهنده این است که بندر سیریک نیز 

همین پتانسیل‌ها را دارد. 
محمدحسینی تختی با اشاره به سرمایه‌گذاری 7000 میلیارد ریالی ســازمان بنادر و دریانوردی در بندر سیریک، ادامه داد: 
از طرفی دیگر، بندر سیریک در ابتدای دریای عمان است و تمام بنادر حوزه خلیج‌فارس، مراودات اصلی را در این بخش 

انجام می‌دهند. 
این مقام مسئول گفت: بندر ســیریک دارای ۱۰۴ متر اسکله شمع و عرشــه، دو فروند رمپ چندمنظوره)ویژه کانتینرهای 
یخچالی، خودرویی و بارگیری شــناورهایی که رمپ دارند( و همچنین سه فروند اسکله خدماتی که امکان افزایش تعداد 
رمپ‌ها را نیز در صورت افزایش درخواســت دارد، ظرفیت بســیار قابل توجهی در زمینه صادرات، واردات، ترانزیت و 

کاپوتاژ کالا دارد. 
وی تاکید کرد: از حدود یک سال قبل، این بندر به شکل واقعی برای انجام مراودات تجاری مهیا شده و با یک جهش 400 

درصدی در عملکرد همراه بوده است.

سعید قبیتی به »روزنامه دریایی سرآمد« نوشت:

رشد کارآمد و سرمایه‌گذاری 
3یکپارچه در صنایع دریایی دریاپایه

 ضرورت رعایت الزامات بین المللی ایمنی و ناوبری 
در مزارع پرورش ماهی در قفس؛

بررسی  پیامدهای زیست محیطی  اوراق 
)اسکراب( شناورهای سنتی در سواحل بوشهر

نشست کمیته ســاماندهی و مدیریت سواحل استان 
بوشهر با حضور شماری از مدیران دستگاه‌‎های اجرایی 
استان و مدیرکل دفتر فنی استانداری به میزبانی اداره 

کل بنادر و دریانوردی استان برگزار شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، محمد شکیبی نسب در جمع 
با خبرنگاران در تشریح نشســت کمیته ساماندهی و 
مدیریت سواحل استان گفت: در این نشست ضرورت 
رعایت الزامات بین المللی ایمنی و ناوبری در مزارع 
پرورش ماهــی در قفس و پیامدهای محیط زیســتی 
عملیات اسکراب )تراشیدن بدنه شناورها و اوراق آنها( 
شناورهای سنتی در سواحل استان در قالب دو دستور 

کار جلسه مورد بحث و تبادل نظر قرار گرفت.
محمد شــکیبی نسب با اشــاره به جایگاه استانی این 
کمیته و نقش بسزای آن در هماهنگی بین دستگاه‌ها و 
رفع موانع و مشکلات نوار سواحل استان، به ضرورت 
نظارت بر الزامات ایمنــی در مزارع پرورش ماهی در 
قفس‌های دریایی توسط سرمایه‌گذاران این طرح‌ها و 

اداره کل شیلات استان تاکید کرد.
وی اظهار کرد: اعضای کمیته در ادامه خواســتار ارائه 
راهکارهای حقوقی به منظور ابطال قانونی مجوزهای 
راکد )غیرفعال( پرورش ماهی در قفس شدند و پیشنهاد 
کردند ارگان‌های مرتبط در اهلیت‌سنجی متقاضیان و 
سرمایه‌گذاران حقوقی و حقیقی اهتمام لازم را اعمال 
کنند تا بدین طریق از آسیب‌های جبران‌ناپذیر به آینده 
این صنعت و خروج ســرمایه‌گذاران این طرح‌ها از 

استان جلوگیری شود.
شکیبی نسب از عملیات اسکراب و تعمیرات زیرآبی 
شــناورهای ســنتی به عنوان یکی از مســتعدترین 
فعالیت‌های مخرب اکوسیســتم‌های دریایی یاد کرد 
و گفت: رعایت الزامــات بین‌المللی و ضوابط محیط 
زیستی در فرآیند اســکراب شناورها الزامی است و با 

خاطیان امر برخورد قانونی خواهد شد.
اعضای کمیته ساماندهی و مدیریت سواحل علاوه بر 
جمع‌بندی موارد مطروحه، مقرر کردند تا به موازات 
برنامه‌ریزی به منظور افزایش سرمایه‌گذاری در زمینه 
پرورش ماهــی در قفس و حمایــت از فعالان صنایع 
دریایی، حفاظت سرسختانه از منابع ارزشمند محیط 

دریایی و سواحل استان را لحاظ کنند.

 جابه جایی بیش از 3 میلیون تنی کالا 
در بندر امیرآباد طی سال جاری 

حجم عملیات تخلیه و بارگیری کالا از آغاز سال جاری 
تاکنون در بندرامیرآباد با رشد 9 درصدی در هم سنجی 

با مدت مشابه سال قبل از مرز 3 میلیون تن گذشت.
به گزارش اقتصادسرآمد، محمدعلی موسی پور گرجی 
با بیان این مطلب گفت: میــزان تخلیه و بارگیری کالا 
از آغاز ســال جاری تا کنون  به 3 میلیون و 59 هزار  و 
732 تن رسید که در مقایسه با مدت مشابه سال گذشته 

، رشد 9 درصدی را نشان می دهد.
مدیر کل بنــادر و دریانوردی امیرآبــاد، ایجاد کمیته 
هــای تخصصی جهت شناســایی چالش هــا و رفع 
موانع فراروی تجار و ســرمایه گذاران، تکمیل پروژه 
های سرمایه گذاری، ارتقاء توان تجهیزاتی و افزایش 
نگهداری کالا، پیگیری ها و توجه ویژه مدیران سازمانی 
و استانی به استفاده بهینه از ظرفیت بندر امیرآباد جهت 
ایفای نقش در کریدور شمال – جنوب، بهبود فرایند 
ارائه خدمات به صاحبان کالا و ذی نفعان جهت انجام 
مراوده کالایی و بهسازی و اصلاح وضعیت ترافیکی 
بندر را از عوامل رشد تخلیه و بارگیری کالا در این بندر 
برشمرد و اظهار امیدواری کرد بر اساس اهداف برنامه 
ریزی شده این روند ادامه خواهد داشت  و انشاءالله تا 
پایان سال هم شاهد ثبت رکورد قابل قبولی در تخلیه و 

بارگیری کالا باشیم.
موسی پور گرجی یکی از چالش های مهم این بندر را 
با توجه به حجم مراوده کالا، کمبود تجهیزات تخلیه و 
بارگیری عنوان کرد و گفت: با اقدامات سازمان بنادر 
در زمینه خرید و تامین تجهیــزات و همچنین رایزنی 
های انجام شده و مشارکت سرمایه گذاران و اپراتور 
، بخشی از این موانع مرتفع شــده و در تلاش هستیم 
به منظور تســریع در فرایند تخلیه و بارگیری و بهبود 
خدمات، تجهیزات را تقویت نماییم تا علاوه بر انجام 
ترافیک روان برای شناورهای متردد به بندر رضایت 

صاحبان کالا را نیز جلب نماییم.

مدیرکل محیط زیست بوشهر:

تعویض خطوط لوله دریایی در خلیج فارس ضروری است
مدیرکل حفاظت محیط زیست استان بوشــهر گفت: برای جلوگیری از نشت نفت از خطوط زیردریایی و 

آلودگی محیط‌زیست، تعویض خطوط لوله دریایی در خلیج فارس ضروری است.
به‌گزارش اقتصادسرآمد، عبدالرحمن مرادزاده در نشست بررسی وضعیت آلودگی نفتی آب‌های ساحلی 
غرب جزیره خارگ اظهار کرد: آلودگی‌های ناشــی از خط لولــه ۲۶ اینچ میدان ابوذر و وضعیت زیســت محیطی 

خلیج‌فارس و آب‌های ساحلی جزیره خارگ نگران کننده است.

وی اضافه کرد: حوادث خطوط لوله بیشترین پتانســیل آلودگی را در آب و خاک داشته و بیشترین مخاطرات محیط 
زیستی و ضرر را در کشور می‌توانند به وجود آورند و در چند سال گذشته در بخش خطوط لوله مشکلات و حوادث 

بسیاری اتفاق افتاده و لازم است شرکت متولی در نوسازی و تعویض خط لوله تسریع کنند.
مدیرکل حفاظت محیط زیست استان بوشهر افزود: با اقدامات انجام شده و بکارگیری شناور دریاپاک اداره‌کل بنادر و 
دریانوردی استان بوشهر و دو شناور پاکسازی و امحاء آلودگی نفتی، از انتشار آلودگی تا حدودی جلوگیری شده ولی 

نیاز است دستگاه‌های متولی برای جلوگیری از نشت مجدد نفت اقدامات لازم را انجام دهند.
وی با اشاره به این‌که نشــت نفت به دریا منجر به آسیب جدی و غیرقابل برگشــت به زیستگاه‌های حساس آبزیان و 
سواحل می‌شود، لزوم اقدامات کنترلی و پاکسازی سریع و به موقع این آلودگی و تعیین تکلیف و تسریع در آغاز طرح 

تعویض خط لوله دریایی میدان نفتی ابوذر به خارگ را ضروری دانست.

خبر


