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اقتصاد دریا 6

گروه گردشگری دریا-  امید اسماعیلی - آن 
چنان که روان شناسان معتقدند شنیدن صدای 
امواج، بوییدن نمک دریا و لمس شن های ساحل در زیر 
انگشتان تأثیرات شگفت انگیزی بر روی سلامت ذهن و 
روان انسان ها ایجاد می کند؛ این تجربه را هر یک از ما با 
یک بار مراجعه به ساحل درک کردیم، چنان که این تأثیر با 
هر بار یادآوری خاطره آن هم، بروز می کند و انسان را مایل 
می کند که دوباره و دوباره آن را تجربه کند.در سبد تفریحی 
خانوار ایرانی اگر امکان ـ به لحاظ مالی و زمانی ـ آن میسر 
باشد، قطعاً دریا انتخاب اول خواهد بود. دسترسی به پهنه 
های آبی در شمال و جنوب کشور، فرصت سفر و فراغت 
در کنار دریا را برای بیشتر ایرانیان فراهم کرده است. اهمیت 
دریا برای ما ایرانیان هم به لحــاظ غنایی که این پهنه های 
بزرگ آبی به هویت ایرانی ما می بخشند و هم به لحاظ نگاه 
دینی و اعتقادی در مرتبه بالایی قرار دارد. اهمیت دریا نزد 
مسلمانان آن چنان است که در حدیثی منقول از پیامبر اکرم 
)ص( آورده شده اســت که نگاه به دریا عبادت است. در 
کشور ما معمولاً گردشگری دریایی به همین مراجعه بیشتر 
مردم به ساحل و جزایر و حداکثر بهره گیری از قایق برای 
کمی جلوتر رفتن در دریا و برخی تفریحات آبی نزدیک به 
ساحل اطلاق می شود، اما این تعریف، با تعریف معمول 
گردشگری دریایی که فرد باید حداقل ۲۴ ساعت را در دریا 
به دور از ساحل ســر کند، تفاوت زیادی دارد. به نظر می 
رسد با توجه به اینکه سفر دریایی بنا به تعریف معمول آن 
نیاز به برخی شناورها و کشتی های تفریحی بزرگی مانند 
کشتی های کروز دارد که در کشور وجود ندارد و مسافرت 
با آن ها مستلزم هزینه های بســیار بالا و به صورت ارزی 

می باشد که برای بیشــتر مردم امکان استفاده از آن وجود 
ندارد، تعریفی متناسب با وضعیت کشور را بپذیریم و در 
برنامه ریزی های خود، بهره برداری گردشگران داخلی از 
بسترهای دریایی را به عنوان گردشگری دریایی به عنوان 
هدف انتخاب کرده و براســاس آن برنامه های توسعه ای 

تدوین و تصویب گردد.
ابوطالب قاســمی، مدیرکل دفتر مطالعــات، آموزش و 
برنامه‌ریزی گردشگری وزارت میراث به خبرنگار روزنامه 
دریایی اقتصادســرآمد می گوید: ایران یک کشور دریایی 
است، اما در حوزه گردشــگری دریایی یک کشور فقیری 
محسوب می شــود. علیرغم تفکر و تصور مدیران کشور 
که ایران را یک کشور خشکی پایه می دانند، ما در روزنامه 
اقتصاد سرآمد معتقدیم که کشــور ما یک کشور دریایی 
است. ضمن معرفی خودتان، نگرش شما نسبت به گزاره 

پیش گفته را تشریح بفرمایید.
وی درباره گردشگری ســاحلی و دریایی افزود: با توجه 
به اینکه دو سوی کشور در شمال و جنوب به دریا متصل 
است و ۷ اســتان ما در کنار دریا قرار داشته و بخش قابل 
توجهی از معیشــت مردم به دریا ارتباط مســتقیم دارد و 
همچنین اینکه در داخل کشور هم دریاچه ها و منابع آبی 
زیادی موجود است، کشور با مقوله گردشگری منابع آبی 
و دریا درگیر بوده و بخشی از تفرج و اوقات فراغت مردم 
مرتبط با منابع آبی و نوار ساحلی است و بسیار برای مردم 
جذابیت دارد  و یکی از مقاصدی است که مردم به دفعات 

در مواقع سفر به این نواحی مراجعه می کنند.
قاســمی ادامه داد: نکته قابل توجه دیگر درباره موضوع 
گردشگری دریایی، ســکونت بخش اعظمی از جمعیت 

کشور به جزء هفت استان مجاور با دریا، در قسمت های 
خشکی و کوهستانی و ... د ر داخل کشور است که همواره 
دریا به دلیل تفاوت اقلیمی و محیطی که با محل زندگی آنها 
دارد، برای آنها جذاب اســت. نوار ساحلی شمال کشور، 
معمولاً در شش ماهه اول ســال و نوار ساحلی جنوبی در 
شش ماهه دوم سال مقصد بسیاری از گردشگران می باشد.
مدیرکل دفتر مطالعات، آموزش و برنامه‌ریزی گردشگری 
وزارت میراث  اضافه کرد: زیرساخت های بسیار زیادی 
برای این دو نوار ساحلی در کشور به ویژه در مناطق جنوب 
و در جزایری مانند قشــم و کیش فراهم شده است و این 
نقاط را مقاصد گردشگری ایرانیان در مواقع سفر گردانیده 
است. پرداختن به گردشگری دریایی در این نواحی علاوه بر 
اهمیت بهره گیری از ظرفیت آن مناطق، اجبار بهره برداری به 
دلیل اقبال عمومی به آن سرزمین ها و ضرورت ارائه خدمات 
متناسب وجود دارد.قاسمی در ادامه به اقتصادسرآمد گفت: 
با این حال، به نظر می رســد درباره گردشگری ساحلی آن 
چنان که بایسته است نتوانســتیم از این ظرفیت موجود در 
کشور هم در ارائه خدمات با کیفیت و در شأن مردم شریف 
و هم در خصــوص بهره گیری از ظرفیت اشــتغال زای  و 
توسعه آفرین گردشــگری دریایی اقدام لازم انجام نشده 
اســت. در نوار جنوبی کشــور  و در نواحی مانند مکران، 
نواحی روستایی بوشــهر و هرمزگان و ... که مردم مسائل 
و مشکلات معیشــتی عدیده ای دارند، گردشگری بسیار 
می تواند راهگشا باشــد و می تواند علاوه بر رفع دغدغه 
های اقتصادی مردم، وضعیت اجتماعی و فرهنگی  و سطح 

زندگی مردم را نیز ارتقاء بدهد.
وی ادامه داد: در واقعیت اگر بخواهیم کارنامه کشور و حتی 

کارنامه وزارت میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی 
را در این حوزه بررسی کنیم، باید گفت که کارنامه موفقی 
نداشته ایم که البته این موضوع دلایلی متعددی داشته است 
که می توان عوامــل و مولفه های عدم توفیــق را در ادامه 

تحلیل کرد.
مدیرکل دفتر مطالعات، آموزش و برنامه‌ریزی گردشگری 
وزارت میراث  اضافه کرد:  برای اینکه بتوان گردشــگری 
را در آن مناطق به ســامان و اثربخش کــرد، نیازمند برنامه 
ها و تکالیفی هســتیم که بخــش دولتی بایــد در نواحی 
 برای جذب گردشــگران مؤثر در اقتصــاد محلی برعهده

 بگیرد.
قاسمی افزود: به این صورت وجود نداشته است. در حوزه 
گردشگری دریایی تقریباً نداشتیم. در برنامه ششم به صورت 
کلی وجود داشته اســت و هرچند بنابراین برنامه اقدامی با 
موضوع دریا انجام شده است؛ در بند الف ماده ۱۰۰ برنامه 
ششم که دارای سه جزء  با موضوع تســهیلات و افزایش 
حمایت از گردشگری در بخش خصوصی بود که باید یک 
آیین نامه اجرایی برای آن نگاشته می شد. تدوین آیین نامه 
اجرایی حدود ۵ سال طول کشــید و در نهایت در سال ۲۸ 
اسفند ۱۴۰۰ به تصویب هیأت دولت رسید. در برنامه ششم 
به صورت کلی برای تمامی بخش های گردشگری و اقتصاد 
گردشگری و حمایت از سرمایه گذاری بوده است. یکی از 
احکامی در جزء ۲ و ۳ که مصوب شــده است، به موضوع 
حمایت از توسعه گردشگری دریایی بر می گردد. براساس 
آن، سعی شد تا ۸۰ درصد سوخت کشتی ها، شناورها و قایق 
های تفریحی تأمین گردیده و حذابیت سرمایه گذاری برای 

افراد ایجاد گردد.

 یک مقام مسئول وزارت میراث فرهنگی
 به» اقتصادسرآمد« می‌گوید:

 کشور دریایی ایران 
در حوزه گردشگری 

دریایی فقیراست
 »گردشگری دریایی« همچنان چشم

 به راه برنامه هفتم توسعه

شیلات

 مكرمي: اقبال جامعه جهاني به توليد 
و مصرف ماهي تيلاپيا؛

لزوم برنامه‌ريزي گسترش توليد مديريت‌شده 
ماهي تيلاپيا در ایران

مديركل دفتر پرورش آبزيان آب شيرين معاونت توسعه 
آبزي‌پروري ســازمان شــيلات ايران، از اقبال جامعه 
جهاني از توليد و مصرف ماهي تيلاپيا خبر داد؛ و بر لزوم 
برنامه‌ريزي براي گسترش توليد مديريت‌شده اين ماهي 

در كشور تأيكد كرد.
به گزارش اقتصادسرآمد، سيد قباد مكرمي بابيان اينك‌ه 
ماهي تيلاپيا در ۱۴۰ كشور دنيا پرورش پيدا ميك‌ندبه ایانا 
افزود: گاهي گفته مي‌شود كه اين ماهي به‌عنوان مهاجم 
در اين كشورها رشد پيداكرده و تنها صيد مي‌شود. ولي 
چنين ادعايي نه ازنظر منطقي و نه علمي توجيه ندارد و 

اين ادعا قوياً تكذيب مي‌شود.
وي تصريح كرد: آمار صيد و آمار آبزي‌پروري سازمان 
فائو از هم مجــزا بوده و هر دو به تفكيك ارائه‌شــده و 
به‌راحتي در دسترس هســتند. بر اساس اين آمار، ميزان 
صيد گونه تيلاپيا در سال ۱۹۹۰، ۳۰۰ هزار تن بوده كه 
در سال ۲۰۲۲ به ۷۰۰ هزار تن افزايش پيداكرده است. 
به اين معني كه در آب‌هاي طبيعي اغلب در قاره آفريقا، 
افزايش صيد ماهي تيلاپيا را شــاهد بوده‌ايم؛ اما همين 
ماهي در سال ۱۹۹۰، ۳۰۰ هزار تن پرورش پيداكرده كه 
امروز اين آمار تا ۷ ميليون تن افزايش داشته است. اين به 
معني پرورش ماهي تيلاپيا در استخرهاي پرورش ماهي 
۱۴۰ كشور دنيا است كه بااراده و قصد اين ماهي باهدف 
آبزي‌پروري به اين كشورها اضافه كرده‌اند و اين ورود 

ناخواسته و مهاجم نبوده است.
مديركل دفتر پرورش آبزيان آب شيرين تأيكد كرد: دنيا 
به اين ماهي روكيرد دارد. اين ماهي گونه بسيار خوبي 
براي آبزي‌پروري است. تراكم بالا در استخرها را تحمل 
ميك‌ند. يكفيت گوشــت اين ماهي به‌گونه‌اي است كه 
ســازمان غذا و داروي آمركيا مصرف ايــن ماهي را به 

خانم‌هاي باردار به‌صورت هفتگي توصيه كرده است.
وي ادامه داد: كميسيون امنيت غذايي اتحاديه اروپا كيي 
از بزرگ‌ترين واردكننده‌هاي اين ماهي است و بر اساس 
استعلامي كه هيئت مقررات زدايي نيز از سازمان غذا و 
دارو داشته است، اين سازمان عدم مخالفت با پرورش 

اين‌گونه را اعلام كرد.

 رهاسازی ۲۵۰ هزار قطعه بچه‌ماهی 
در رودخانه‌های لرستان

مدیرکل شیلات لرستان از رهاســازی ۲۵۰ هزار قطعه 
بچه‌ماهی در رودخانه‌های این استان خبر داد.

به گزارش اقتصادســرآمد، کیارش بیرانوند در حاشیه 
رهاســازی ۱۰ هزار قطعه بچه‌ماهی در دریاچه »کیو« 
با اشــاره به اینکه یکی از وظایف ذاتی شیلات تقویت 
ذخایر منابع آبی برای صیادان بومی است، اظهار داشت: 
رهاسازی بچه‌ماهی در رودخانه هم برای تقویت ذخایر 

منابع آبی و هم امرار و معاش صیادان بومی است.
وی با بیان اینکه در شــش ماه اول ســال بیش از ۲۵۰ 
هزار قطعه بچه‌ماهی در رودخانه‌های »ماربره« و »تیره« 
شهرستان‌های دورود و ازنا رهاسازی شده است، گفت: 
در نیمه دوم ســال هم برنامه‌ریزی لازم برای رهاسازی 
بچه‌ماهی در رودخانه‌های سلسله، خرم‌آباد، پل‌دختر، 
ویســیان و معمولان صورت‌گرفته تــا ۲۵۰ هزار قطعه 
بچه‌ماهی در منابع آبی شهرستان‌های مذکور رهاسازی 

می‌شود.
مدیرکل شیلات لرســتان با اشاره به طول رودخانه‌های 
لرستان، گفت: وجود دو هزار و ۴۵۰ کیلومتر رودخانه 
یک ظرفیت خدادادی است و باید در کنار آبزی‌پروری 
منابع آبی اســتان را بــرای صیادان بومــی تغذیه کنیم.
بیرانوند، گفت: سالانه دو هزار تن ماهی از رودخانه‌های 

لرستان توسط صیادان بومی صید می‌شود.
وی با اشــاره به اینکه مطالعات رهاســازی بچه‌ماهی 
در همه نقاط اســتان با هماهنگی دانشــگاه انجام شده 
است، گفت: تغییری در ســاختار گونه‌های بومی که در 

رودخانه‌ها رهاسازی شده انجام نشده است.
مدیرکل شیلات لرستان با اشاره به رهاسازی بچه‌ماهی 
در دریاچه »کیو«، گفت: شهرداری خرم‌آباد زمینه تفریح 
صید ماهی با قلاب را در دریاچه »کیو« برای شهروندان 

فراهم کند.

دریچهبازتاب

 بررسی آخرین وضعیت زیرساخت‌های حمل و نقل  وکریدورهای منطقه‌ای:

 پزشکیان: خارجی‌ها می‌توانند در اسکله‌های ایران
 سرمایه‌گذاری کنند

رئیس جمهور بر ضرورت و اهمیت حضور بخش خصوصی و ســرمایه‌گذاران خارجی در حوزه 
توسعه زیرساخت‌ها و اسکله‌ها تأکید کرد و گفت: سرمایه‌گذاران خارجی نیز می‌توانند در اسکله‌های 

ایران سرمایه‌گذاری کنند.
به گزارش اقتصادسرآمد، مسعود پزشکیان در جلسه بررسی آخرین وضعیت زیرساخت‌های حمل و نقل کشور 
و نیز کریدورهای منطقه‌ای، پس از استماع سخنان وزیر راه و شهرســازی و دیگر مقامات ذیربط در خصوص 
وضعیت کریدورهای بین‌المللی ریلی و جاده‌ای کشور، بر تسریع در اجرای کریدور مرزی با جمهوری آذربایجان 
و همچنین نهایی نمودن احداث کریدور شمال- جنوب تأکید کرد و گفت: با توجه به اهمیت این مسیر در تکمیل 

کریدورهای منطقه‌ای این پروژه باید هر چه سریع‌تر تکمیل شود.
رئیس جمهور در ادامه با اشاره توافقات حاصل شده درباره تسریع در تکمیل مسیر شلمچه-بصره در جریان سفر 
اخیرش به عراق، اظهار داشت: این مسیر برای ما اهمیت فراوانی دارد و مقامات دولت عراق نیز بر تسریع در اجرا 

و تکمیل آن تأکید دارند؛ لذا باید همه تلاش خود را برای رفع موانع پیش روی تکمیل این پروژه به کار بگیریم.
پزشکیان از وزارت راه خواست با همکاری سایر مسئولان مربوطه سناریوهای مطرح برای همکاری با روسیه در 

زمینه زیرساخت‌های حمل و نقل جاده‌ای و ریلی را نهایی کنند.
رئیس جمهور با اشاره به اهمیت کریدورهای ترانزیتی اعم از ریلی و جاده‌ای برای کشور و تاکید سند چشم‌انداز 
بر این موضوع تصریح کرد: در حوزه حمل و نقل اولویت ما افزایش ظرفیت اسکله‌ها، توسعه خطوط راه‌آهن و 
تأمین ماشین‌آلات سنگین راه‌سازی است. در خارج از حوزه حمل و نقل نیز تأمین برق، تبادل گاز و سپس توسعه 

صنایع و تبادل فرآورده‌های نفتی و محصولات پتروشیمی در اولویت‌های بعدی قرار دارند.
پزشکیان در بخش دیگری از سخنان خود با انتقاد از کیفیت اجرای برخی مسیرهای ریلی و جاده‌ها گفت: کیفیت 
مصالح به کار رفته در جاده‌ها در برخی مسیرها مناسب نیست و با توجه به اینکه تمرکز ما برای ترانزیت کالا در 

کشور از این مسیرهاست، باید کیفیت اجرای این مسیرها ارتقا یابد.
رئیس جمهور با تأکید بر ضرورت سرمایه‌گذاری بخش خصوصی در حوزه‌های حمل و نقل اظهار داشت: علاوه 
بر حوزه‌های ریلی و ساخت تجهیزات مربوط به حمل و نقل ریلی، مثل لکوموتیو، هم‌اکنون اسکله‌ها و بنادر ما 
هم ظرفیت‌های زیادی برای فعالیت بخش خصوصی دارد و حتی ســرمایه‌گذاران خارجی نیز می‌توانند در این 

حوزه فعال شوند.
در این جلسه فرزانه صادق وزیر راه و شهرسازی، با اشاره به مذاکرات این وزارتخانه با طرف‌های روسی، گزارشی 
از آخرین وضعیت توافقات و همکاری‌ها با این کشور در زمینه اجرای زیرساخت‌های حمل و نقلی و کریدورهای 

منطقه‌ای ارائه کرد.

مطابق با شاخص عملكرد محيط زيستي )EPI( سال2024 ؛

 جایگاه ایران در حوزه شيلات 
به رتبه  63  ارتقا یافت

مطابق با شاخص عملكرد محيط زيستي )EPI( سال2024 كه توسط مركز پژوهش هاي مجلس شوراي 
اسلامي تحت بررسي قرار گرفت، در بخش سرزندگي بوم سازگان، ايران صرفا در زيرگروه شيلات رتبه 

مناسب )63( را كسب كرد.
به گزارش اقتصادســرآمد، در گزارش منتشر شده توســط مركز پژوهش هاي مجلس شوراي اسلامي با عنوان 
"ارزيابي جايگاه محيط زيستي ايران در شاخص هاي بين المللي" شاخص عملكرد محيط زيستي كشورمان در 
سال جاري تا حدودي بهبود يافته و از رتبه 133 در سال 2022 به رتبه 112 در سال 2024 ارتقاء پيدا كرده است.

در بخش سرزندگي بوم سازگان، كشورمان صرفاً در زيرگروه شــيلات رتبه مناسبي )63( كسب كرده است اما 
در زيرگروه كشاورزي به ويژه نماگر عملكردي نســبي محصول وضعيت مطلوبي ندارد و در اين بخش مصر و 
عربستان بالاتر از ايران بوده و تريكه نيز وضعيت مطلوبي ندارد.مقايسه سرانه ردپاي بوم شناختي و ظرفيت زيستي 
در بخش هاي مختلف نشان مي دهد كه ايران در بخش هاي زمين زراعي و چراگاه فراتر از ظرفيت زيستي خود، 
ردپا داشته و در مقابل در بخش ماهيگيري و جنگل كمتر از ظرفيت زيستي خود بهره برداري كرده است كه باعث 
وضعيت پايداري شده است.اين گزارش با هدف سرزندگي اكوسيستم در بررسي زيرگروه شيلات نماگر وضعيت 
ذخاير آبزيان را داراي وزن 0،3 درصد، صيد آبزيان دورريخته شده را داراي وزن 0،4 درصد، صيد ترال در منطقه 
انحصاري اقتصادي را داراي وزن 0،5 درصد، نماگر تروفكي دريايي منطقه اي را داراي وزن 0،1 درصد و صيد 
ترال در اقيانوس ها را داراي وزن 0،7 درصد برآورد كرده است.در حوزه جايگاه ايران در شاخص عملكرد محيط 
زيستي اين گزارش با اشاره به سرزندگي بوم سازگان اضافه كرده است كه تغيير در معيارهاي نمره دهي در بخش 
شيلات باعث شده است تا به رقم رشد 39،9 درصدي نمره ايران در اين بخش نسبت به دوره پيشين بهبود يافته و 
كشورمان را در رتبه نخست بين كشورهاي مصر، تريكه و عربستان در سال 2024 قرار دهد.در اين ميان اقداماتي 
نظيرمديريت صحيح صيد ترال كه به واسطه تلاش هاي انجام شده در مجلس و دولت ، سبب شده تا ايران در زمينه 

وضعيت ذخاير آبزيان با 24 پله صعود به رتبه 17 دنيا و رتبه نخست خاورميانه دست يابد.
در بخش ديگري از اين گزارش مقايسه و ارزيابي جايگاه ايران با برخي كشورهاي منطقه در شاخص عملكرد 
محيط زيست بررسي شده است كه كشورمان در حوزه حفاظت از مناطق كليدي تنوع زيستي دريايي داراي نمره 
66،4 و رتبه 39 بوده كه طي ده سال اخير تغييراتي نداشــته است.همچنين در حوزه حفاظت از زيست گاه هاي 
دريايي به نمره 22،2 و رتبه 69 دست يافته ايم. شدت حفاظت دريايي نيز داراي نمره 100 و رتبه كي بوده است.

در مجموع حوزه شيلات به نمره 63،3 و رتبه 63 دســت يافته كه تغييرات ده ساله آن معادل 2،1 درصد است و 
در بين كشورهاي عربستان كه داراي رتبه 56 مصر داراي رتبه 32،4 و تريكه كه داراي رتبه 50 است، كشورمان 

بالاترين رتبه را از آن خود كرده است.


