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اقتصاد دریا 6

گروه فرهنــگ دریا - امیــد متین - اهمیت 
پرداختن به موضوع فرهنگســازی عرصه دریا 
بخصوص بهره‌وری و بهره بــرداری از اقتصاد 
دریامحور که به توســعه همه جانبه کشــورکمک وافر و 
شایانی می‌کند ما را در روزنامه دریایی اقتصادسرآمد بر آن 
داشته است که مجددا به مبحث ضرورت فرهنگ‌سازي 

دريايي در ایران بپردازیم و این تحلیل را بازنشر کنیم.
هر پديده‌اي، فرهنگ خاص خــودش را دارد كه مختص 
خود اوست. همانند اثر انگشت كه خاص هر انسان است 
و مشابه آن وجود ندارد. فرهنگ دريايي هم خاص خود 
درياست و مشابه ندارد. شناسنامه درياست كه با آن شناخته 
مي‌شود و با ديگر پديده‌ها متمايز مي‌شود. ما در روزنامه 
دریایی اقتصادسرآمد بارها به مقوله فرهنگ دریایی مردم 
ایران به عنوان یک کشور دریایی پرداخته‌ایم. اینکه ایران 
یک کشور دریایی است با مدیرانی از جنس کویری و نگاه 

خشک محور نگاهی که خود نیازمند تغییر است.
فرهنگ چيست؟ فرهنگ‌ســازي كدام است؟ چرا رهبر 
انقلاب اســامي اين‌همه به فرهنگ تايكد ميك‌ند؟ چرا 
مي‌گويد: فرهنگ آن قدر مهم است كه من حاضرم جانم را 

براي آن بدهم! اين مهم چيست و چگونه تحقق مي يابد؟
سخن در اين باره، بســيار گفته‌اند و البته كمتر عمل شده 
است. مي‌توان ساعت‌ها در اين باره سخن گفت و به پايان 
نرسيد. اما در اين نوشتار كوتاه، با گرايش هميشگي خود 

به دريا، چند نكته را به اشاره مي‌گذريم:

چگونه فرهنگ‌سازي نكيم
»ضدفرهنگ« بسيار آسان‌تر از »فرهنگ‌سازي« است؛ زيرا 
در فرهنگ‌سازي بايد كار كرد، برنامه‌داشت و با ظرافت و 
زيبايي آن برنامه را اجرا كرد. اما براي اين كه فرهنگ‌سازي 
نكنيم، كافي اســت كه هيچك‌اري نكنيــم. چيزي كه الان 
اغلب- و شــايد تمامي- بخش‌هاي حــوزه دريا دارند 

انجامش مي‌دهند؛ يعني هيچك‌اري. 

»ضد فرهنگ« زماني ايجاد مي‌شــود كه بــه رغم تمامي 
تلاش‌ها در توسعه فيزكيي، به توسعه فرهنگي توجه نكنيم. 
زماني كه  افكار عمومي بي‌اعتنا بود و در گستره ملي براي 
ترويج فرهنگ تلاش نكنيم، هر كاري كه انجام شود، كي 

جهتش به ضد فرهنگ منجر مي‌شود. 
به طور اساسي، فرهنگ زيربناست؛ اگر به بخش فرهنگ 
توجه كرديم، باقي سازه‌هاي ما معنا پيدا ميك‌ند و در غير 
اين صورت، همان سازه‌ها كه با هزينه گزاف و تلاش زياد 

حاصل شده است، خود تبديل مي‌شود به ضد فرهنگ. 
اجازه بدهيد چند مثال از ســازه‌هايي كه تبديل مي‌شوند 
به ضد فرهنگ بياوريم. اين ســازه‌ها كه اغلب هم از سر 
دل‌ســوزي و عنايت به توسعه ســاخته مي‌شوند، گاهي 
جواب عكس مي‌دهند. نمونــه بزرگ و بارز آن در تهران، 
مســيرهاي دوچرخه‌سواري اســت كه در سراسر برخي 
خيابان‌هاي مهم كشــيده شــده‌اند؛ بي‌آن كــه حتا كي 
دوچرخه‌ســوار از آن‌جا بگذرد! آن همه طراحي و تعمير 
و بازسازي و رنگ و... نتيچه‌آش شده هيچ و حتا زير هيچ. 
وقتي مردم نگاه ميك‌نند كه مثلا در طول بلوار كشــاورز، 
اين همه خط دوچرخه كشيده شــده و دوچرخه‌سواري 
از آن‌ استفاده نميك‌ند، از درون و برون ريشخند ميك‌نند. 
اين كي ضد فرهنگ. بدتر اين كه مسير دوچرخه سواري 
تبديل شده است به مسير موتورسواري، آن هم معكوس! 
يعني مســيري ايجاد كرده‌اند كه ريشــخند مردم و بازي 
موتورسواران را ايجاد كنند. به كناره بلوار طولاني ميرداماد 
نگاه كنيد. به مسير دوچرخه سواري افسريه نگاه كنيد. به 
مسير دوچرخه سواري آميرآباد نگاه كنيد و... چقدر استفاده 

به اصل شده است؟
چنين اقدامي كه في نفسه خوب است، به دليل عدم ايجاد 

زمينه فرهنگي مناسب، جواب عكس داده است. 
همين‌طور اســت اســكله‌هاي موسوم به اســكله‌هاي 

گردشگري. 
اين‌ها نيز يا بلااستفاده مانده‌اند و يا به اموري غير از فلسفه 

ذاتي خود مي‌پردازند. كشتي‌هاي كروز نه براي گردشگري 
دريايي كه براي تفريح و جشن و پاكيوبي تبديل شده‌اند تا 
در كي اقدام منفي و منفعل، تهديد به بگير و ببند مي‌خواهد 

مانع از تفريحات غيردريايي شود. 
كنار ساحل نشستن، خيرشــده به كناره‌هاي دريا، به جاي 
»گردشگري دريايي« ترويج شده و برخي مسئولان هم به 
آن تايكد ميك‌نند! اين يعني ناداني فرهنگي. يعني نرفتن به 
سمت فرهنگ سازي و يعني ايجاد زمينه‌هاي ضد فرهنگ. 
ماهي چيني قرمز را در تنگ‌ها مي‌اندازند و به جاي سنت 
»ماهي خوري شــب عيد ايراني« جا مي‌زنند و ســيماي 
جمهوري اســامي هم تبليغش را ميك‌ند. در شبكه‌هاي 
ملي و سراسري، سفره هفت سين مي‌چينند با تنگ ماهي 

قرمز! ترويج ضد فرهنگ. 
چو نكي نظر كرد، پر خويش در‌ آن ديد
گفتا ز كه ناليم كه از ماست كه بر ماست

ضدفرهنگ دريايي
در كشــور ما، فرهنگ‌ســازي براي گرايش به دريا تقريبا 
وجود ندارد؛ اما فاجعه به اين‌جا ختم نمي‌شود و ما به طور 
جدي در معرض ضد فرهنگ دريايي هستيم و همجنان، 
تبليغات ناصحيح، نسل‌ها را از دريا گريزان ميك‌نند. براي 
مثال، پخش مكرر فيلم‌هاي ســينمايي كه معمولا همراه با 
خشــونت دريايي و صحنه‌هاي خشن از غرق كي كشتي 
اســت و چنان به مخاطب القاء ميك‌ند كه دريا چيزي جز 
موج‌هاي كوبنده و كشتي‌هاي شكننده نيست و اگر كشتي 
در دريا بشكند، غرق براي كشتي و مرگ براي سرنشينان 

حتمي است.
خبرهاي دريايي هم اغلب با خاطــرات تلخ ماندگار مي 
شوند. فاجعه كشتي سانچي كيي از آن‌هاست كه رسانه‌اي 
شد و همچنان مورد سوال است. اصولا كمتر يافت مي‌شود 
كه رسانه‌اي از خبرهاي خوش دريايي خبري مخابره كند. 
انگار فقط فجايع دريايي ارزش خبر دارند. غرق كي كشتي 

كي خبر خوب به حســاب مي‌آيد. اين روزها خبر غرق 
كشتي‌هايي كه پناه‌جويان را به اين ســو و آن سوي اروپا 
مي‌برند، تيتر كي است. اما خبري از لذت و شادي مردم در 
كشتي‌هاي كروز نيست. اگر تفريح دريايي هم مد نظر قرار 

بگيرد، فاجعه تايتانكي مي‌رود در راس خبرها.
از ســوي ديگر، در ضد فرهنگ ما، دريا كي تنگ است و 
زندگي كي ماهي كه در درون اين تنگ زنداني شده است. 
ضد فرهنگي كه از چين آمده و در دل فرهنگ سنتي و اصيل 

ما رسوخ كرده است. 
همچنين است فرهنگي كه در اغلب برنامه‌ها و نمايش‌هاي 
تلويزيونــي‌اش، كباب مرغ در اوج غذاهــاي ايراني قرار 
مي‌گيرد و كمتر فيلمي نشان داده مي‌شود كه ماهي روز ميز 

هنرپيشه‌هايش باشد.
به هر حال، از هر ســو نگاه كنيد، ضــد فرهنگ دريايي 
مي‌بينيد. شــمارگان مجله »بندر و دريا« وابسته به سازمان 
بنادر و دريانوردي- كي كابوس دريايي است. هر نوجوان 
يا جواني اين مجلــه را ورق بزند، حالــش از دريا به هم 
مي‌خورد. در بخش مصاحبه با دريانــوردان نمونه، هيچ 
حرفي جز اين نيســت كه دريا خطرناك اســت و ما ماه 
‌ها از خانواده به دور هســتيم. اين دو نكته برجسته‌ترين 
بخش‌هاي مصاحبه‌هاي اين مجله است. معلوم است هر 

كس بخواند از دريا فرار ميك‌ند. 
براي فرهنگ‌سازي براي دريا، دو گام اساسي بايد برداشت: 
اول، تغيير ذهن و تصورات مســئولان فرهنگي و سپس 
بهسازي و بازســازي فرهنگ دريا درافكار عمومي. جاي 
تاسف است كه اكنون مسئولان فرهنگي ما دچار كج‌فهمي 
فرهنگي در باره دريا هســتند. تا اين بخش از ضايعه رفع 
نشود، فرهنگ عمومي ما همچنان از دريا گريزان خواهد 
بود.  بيش از ۹۰ درصد خبرها و گزارش‌ها صدا و سيما – و 
ديگر رسانه‌ها- در حوزه خشكي صورت مي‌گيرد و درصد 
كمي به ياد دريا مي‌افتند تا ظرفيت‌هاي دريا همچنان خالي 

بماند و مردم همچنان از دريا واهمه داشته باشند.

»روزنامه دریایی سرآمد« تحلیل می‌کند

ضرورت  فرهنگ‌سازي 
دريايي در ایران

بي‌توجهي اركان دريايي كشور به فرهنگ‌ دریا!

شیلات

 صدور مجوز جدید پرورش ماهی در قفس
 در دریاچه سد سیمره

سرپرســت جهاد کشــاورزی شهرســتان بدره از 
برگزاری نشســت هماهنگی صــدور مجوز جدید 
پرورش ماهی در قفس در دریاچه عقبه ســد سیمره 

این شهرستان خبر داد.
به گــزارش اقتصادســرآمد، جبار فتاحــی در این 
خصوص به ایســنا اظهار کرد: پیرو دعوتنامه قبلی 
و اطلاع رسانی‌های انجام گرفته در خصوص ایجاد 
ظرفیت جدید صــدور مجوزهای پــرورش ماهی 
در دریاچه ســیمره به ظرفیت ۱۰۰۰ تــن، در روز 
گذشته نشستی با حضور کارشناسان شیلات و امور 
آبزیان سازمان، مدیر و کارشناسان جهاد کشاورزی 
شهرستان، نماینده سازمان نظام مهندسی کشاورزی 
و منابع طبیعی و متقاضیان اخذ مجوز پرورش ماهی 
در قفس در محل مدیریت جهاد کشاورزی شهرستان 

بدره منعقد شد.
سرپرست جهاد کشاورزی شهرستان بدره به پتانسیل 
ویژه دریاچه سیمره برای تولید و پرورش ماهی اشاره 
خاطرنشان کرد: خوشبختانه در سالیان اخیر شهرستان 
بدره با وجود این منابــع عظیم، به‌عنوان قطب تولید 

و پرورش ماهی قزل‌آلا در استان تبدیل شده است.
سرپرست جهاد کشاورزی شهرستان بدره به شرایط 
خاص و حساس پرورش ماهی در قفس اشاره کرد 
و افزود: از متقاضیان ایجاد طرح جدید درخواست 
می‌کنیم که افرادی که واقعاً توانایی انجام کار و تجربه 
و نیروی کافی برای این پــروژه ها را دارند وارد این 

عرصه از تولید شوند.
در حال حاضر در دریاچه سد سیمره شهرستان بدره 
با حجم ذخیره آبی ۸/۲ میلیارد مترمکعب،  ۲۱ مزرعه 
پرورش ماهی در قفس با ظرفیت تولید سالانه ۳۰۰۰ 

تن مشغول به فعالیت هستند.

معاون هماهنگی امور اقتصادی استانداری بوشهر
 ظرفیت تولید ماهی پرورشی بوشهر

 به ۱۲ هزار تن رسید

معاون هماهنگی امور اقتصادی اســتانداری بوشهر 
تعداد مزارع پرورش میگو در اســتان را ۳۷۳ مزرعه 
اعلام کرد و گفت: ظرفیت تولید ماهی پرورشی در 

سواحل استان بوشهر به ۱۲ هزار تنُ رسیده است.
به گزارش اقتصادسرآمد، علی باستین از افزایش ۱۱ 
درصدی صادرات محصولات شیلات استان بوشهر 
به مانا خبر داد و اظهار داشت: صادرات آبزیان از ۹۶ 
میلیون دلار در سال ۱۴۰۰ اکنون به ۱۰۷ میلیون دلار 

افزایش یافته است.
معاون هماهنگی امور اقتصادی اســتانداری بوشهر 
با بیان اینکه در سه سال اخیر حوزه پرورش و تولید 
آبزیان استان بوشهر، رشــد محسوسی داشته است 
افزود: مراکز تولید لارو در استان بوشهر از ۱۹ به ۲۳ 
مرکز رسیده و میزان تولید لارو میگو از ۲.۳ میلیارد 

قطعه به ۲.۷  میلیارد قطعه رسیده است.
معاون اقتصادی استاندار بوشــهر خاطر نشان کرد: 
تعداد مزارع پرورش میگو در اســتان از ۳۵۷ مزرعه 
در سال ۱۴۰۰ به ۳۷۳ مزرعه در شرایط کنونی رسیده 

است.
باســتین معاون هماهنگی امور اقتصادی استانداری 
بوشهر از افزایش نصب قفس پرورش ماهی در دریا و 
سواحل استان بوشهر خبر داد و تصریح کرد: پرورش 
ماهی در قفس استان بوشــهر از ۴۸ قفس با ظرفیت 
شش هزار تنُ در سال ۱۴۰۰ به ۷۹ قفس با ظرفیت ۱۲ 

هزار تنُ در سال جاری افزایش یافته است.
معاون هماهنگی امور اقتصادی اســتانداری بوشهر 
اضافه کرد: میزان صادرات محصولات تولید شیلات 
در استان بوشهر نیز رشــد محسوسی داشته و از ۲۲ 
هزار تنُ صادرات در سال ۱۴۰۱ به ۲۳ هزار و ۷۰۰ 

تنُ در سال جاری رسیده است.

دریچهبازتاب

عضو هیات مدیره کمیسیون عمران مجلس مطرح کرد:

 لزوم حذف مالیات بر ارزش افزوده
 در مناطق آزاد کشور

نماینده غرب هرمزگان در مجلس شورای اسلامی در دیدار با دبیر شورایعالی مناطق آزاد بر ضرورت استفاده 
از نیرو‌های متخصص و ماندگار بومی در سطوح مدیریتی مناطق آزاد تاکید کرد و خواستار رفع محدودیت 

واردات خودرو در مناطق آزاد کشور شد.
به گزارش اقتصادسرآمد،احمد جباری در دیدار با دبیر شورای عالی مناطق آزاد کشور اظهار کرد: حذف مالیات بر ارزش 

افزوده در مناطق آزاد کشور ضروری است.
وی با اشاره به مکاتبات صورت گرفته با روسای قوای مقننه و مجریه و همچنین معاون اول و وزیر اقتصاد در این زمینه، 
افزود: ما به طور جدی پیگیر این موضوع هستیم و از شما و وزیر اقتصاد می‌خواهیم تا با توجه به جایگاه و مسئولیتی که 
عهده‌دار هستید و به تبع آن از قدرت چانه زنی برخوردار می‌باشید، با پیگیری مستمر و درخواست از رئیس جمهوری، 
مقدمات حذف اخذ مالیات بر ارزش افزوده در مناطق آزاد کشور را فراهم کنید.نماینده مردم بندرلنگه، پارسیان و بستک 
در مجلس شورای اسلامی خاطرنشان کرد: موانع و مشکلات فراروی سرمایه‌گذاری و بروکراسی زائد اداری و قوانین 
متعدد و متضاد با این مبحث، آسیب جدی مناطق آزاد است.جباری تصریح کرد: ما به عنوان نمایندگان مردم با موانع و 
مسائلی که موجب خروج سرمایه و انصراف سرمایه‌گذار می‌شود، آشنا هستیم  و آنها را مورد شناسایی و بررسی قرار 
داده و از طریق رئیس جمهور و وزیر اقتصاد، پیگیری می‌کنیم.وی با تاکید بر اینکه در صدد رفع معضلات هستیم، گفت: 
امیدواریم با بهره بردن از ظرفیت‌های قانونی نسبت به حذف قانون اخذ مالیات بر ارزش افزوده در مناطق آزاد کشور 
اقدام کنیم.عضو هیئت رئیسه کمیسیون عمران مجلس همچنین عنوان کرد: باید تلاش کنیم با اعطای مشوق‌های لازم، 

سرمایه‌گذاران را به مناطق آزاد کشور بازگردانده و به انجام سرمایه‌گذاری ترغیب کنیم.
جباری با انتقاد از منع ورود خودروهای خارجی به مناطق آزاد  کشور گفت: این موضوع واقعاً غیر قابل قبول است که 
مناطق آزاد از ورود خودروی خارجی منع شوند.نماینده مردم هرمزگان در مجلس شورای اسلامی اضافه کرد: مناطق 
آزاد باید بتواند پذیرای تمامی خودروها با هر ظرفیت و توانی باشند و این موضوع باید از سوی دبیر شورایعالی مناطق 
آزاد به صورت ویژه دنبال و پیگیری کند.رئیس کمیته بنادر و دریانوردی مجلس در ادامه به موضوع تردد خودروهای 
مناطق آزاد در سرزمین اصلی اشاره کرد و گفت: این موضوع مورد پیگیری قرار گرفته است.وی در انتها نیز اظهار کرد: با 
توجه به سیاست های رئیس جمهوری در راستای ایجاد وفاق ملی، از شما به عنوان بالاترین مقام مسئول در امور مناطق 
آزاد کشور می خواهیم تا از ظرفیت‌های خوب و مناسب نیروهای شایســته و ماندگار هرمزگان در سطوح مدیریتی، 

هیئت مدیره و مدیریت مناطق آزاد استفاده کنید.

مدیر کل بنادر و دریانوردی استان گیلان:

تخلیه‌وبارگیری یک میلیون تن کالا در مجتمع بندری 
انزلی در نیمسال 1403

مدیر کل بنادرودریانوردی استان گیلان با اشاره به میزان تخلیه و بارگیری کالا در مجتمع بندری انزلی، 
گفت: طی شش ماهه نخست سال جاری شــاهد تخلیه‌بارگیری حدود یک میلیون تن کالا و رشد ۴۷ 

درصدی صادرات کالا از مجتمع بندری انزلی بودیم.
به گزارش اقتصادسرآمد، حسین یونسی با اشــاره به عملیات تخلیه و بارگیری کالا در مجتمع بندری انزلی،به 
سایت خبری ســازمان بنادر اظهار داشــت: میزان تخلیه و بارگیری کالا در مجتمع بندری انزلی طی شش ماهه 
نخست سال جاری معادل معادل ۹۲۴ هزار و ۵۲۶ تن بود و شاهد تخلیه و بارگیری ۲ هزار و TEU ۵۳۸ کانتینر 

طی مدت مذکور بودیم.
وی با اشــاره به میزان صادرات و واردات کالاهای نفتی و غیرنفتی، اعلام کرد: میزان صادرات کالاهای نفتی و 
غیرنفتی طی نیمسال نخست ســال ۱۴۰۳ در مجتمع بندری انزلی معادل ۲ میلیون و ۳۹۸ هزار و ۷۲۶ تن بود که 

حاکی از رشد ۴۷ درصدی است و میزان واردات کالا نیز معادل ۶۴۲ هزار و ۵۷۲ تن بود.
مدیر کل بنادرودریانوردی اســتان گیلان افزود: میزان ترانزیت کالا از مجتمع بندری انزلی نیز معادل ۱۱ هزار و 

۳۹۰ تن طی شش ماهه نخست سال جاری بود.
یونســی در خصوص اهم اقدامات صورت گرفته در حوزه دریایی در مجتمع بندری انزلی، اظهار داشت: انجام 
تشریفات انعقاد قرارداد اجاره شناورها به منظور اجرای عملیات هدایت، پهلودهی و جداسازی کشتی های بنادر 
حوزه شمال و همچنین پیشرفت ۱۱۲ درصدی پروژه لایروبی حوضچه با حجم ۳۱۶ هزار و ۱۱ متر مکعبی و ۸۱ 
درصدی تالاب بندر انزلی با حجم ۴۲۶ هزار و ۲۱۴ متر مکعب از جمله اقدامات برجسته حوزه دریایی طی شش 

ماهه نخست سال جاری در مجتمع بندری انزلی بود.
وی در ادامه به راه اندازی مرکز جدید امور دریانوردان و ثبت شناوران و ساماندهی شناورهای تفریحی فعال استان 
به منظور ارتقای ایمنی فعالیت های گردشگری دریایی اشاره کرد و گفت: نجات جان ۱۹ فرد مضطر در عملیات 
های جستجو و نجات دریایی )۱۱ نفر توسط شناور های جستجو و نجات اداره کل و ۸ نفر توسط همیاران ناجی 

و سایر ارگان های همکار( از دیگر اقدامات مهم صورت گرفته است.
مدیر کل بنادرودریانوردی استان گیلان در خصوص تعداد شناورهای ورودی و خروجی به بندر انزلی طی شش 
ماهه نخست سال ۱۴۰۳، بیان کرد: طی مدت مذکور ۳۲۷ فروند شناور به بندر انزلی وارد و همین تعداد شناور 

از بندر خارج شد.


