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بنادر

گروه اقتصادبین الملل - بندر چابهار می‌تواند از 
طریق کریدور شمال-جنوب، هند را به دو منطقه 
مهم و راهبردی آســیای مرکزی و قفقاز جنوبی 
متصل کند که پیامدهای ژئواکونومیکی بســیاری برای آن 
دارد، به ویژه که نفوذ چین در این دو منطقه در حال افزایش 
است.مسعود پزشــکیان، رئیس جمهور ایران، اخیرا گفته 
است: »هندی‌ها برای فعال‌ شدن مسیر بندر چابهار اصرار 
می‌کنند و کشورهای جنوب خلیج فارس، دنبال گسترش 

روابط و فعال شدن مسیرهای ترانزیتی هستند.«
به گزارش روزنامه دریایی اقتصادســرآمد، اقتصادمعاصر 
در این باره گزارش می‌دهد: توســعه بندر چابهار توسط 
هندی‌ها در یک دهه اخیر به مهمترین موضوع بین دهلی و 
تهران تبدیل شده و گاها روابط بین دو کشور را تحت تاثیر 

قرار داده است. 
قــرارداد دوجانبه ۸۵ میلیون دلاری در ســال ۲۰۱۶ برای 
توســعه فاز یک بندر شهید بهشــتی و قرارداد بلندمدت 
 )IPGL( ۱۰ســاله در می‌ ۲۰۲۴، بین ایندیا پورت گلوبال
و سازمان بنادر و دریانوردی ایران )PMO( امضا شد که 
نشان‌دهنده تاکید هند بر نقش خود در توسعه بندر است. در 
واقع، این قرارداد شامل سرمایه‌گذاری هند به مبلغ تقریبی 
۱۲۰ میلیون دلار با هدف توسعه بیشــتر و بهره‌برداری از 
بندر، نشــان‌دهنده تعهد هند به تقویت ارتباط منطقه‌ای و 

همکاری اقتصادی تلقی می‌شود. 
چابهار از نظر جغرافیایی به هند و آسیای مرکزی نزدیک‌تر 
از بندرعباس اســت و آن را به گزینه‌ای استراتژیک و قابل 
دسترس برای دسترســی به افغانســتان و آسیای مرکزی 
تبدیل می‌کند. از همین‌رو، توســعه سریع زیرساخت‌های 
حمل‌ونقل، بــه ویژه راه‌های ارتباطی بــه چابهار صورت 
گرفته و ساخت شاهراه زرنج-دلارام توسط هند و اتصال 

آن به شاهراه گارلند در افغانستان، در همین راستا بود. 
اهمیت اســتراتژیک بندر چابهار در تقویت همکاری‌های 
هند و ایران و همچنیــن تقویت ارتباط منطقه‌ای بســیار 
مهم تلقی می‌شود. توسعه بندر در راستای تلاش‌های هند 
برای ایجاد یک مســیر تجاری قابل اعتماد به افغانستان و 
آسیای مرکزی است. در این راســتا، کریدور حمل‌ونقل 
بین‌المللی شــمال-جنوب )INSTC( با بنــدر چابهار، به‌ 
عنوان یک پیوند حیاتی، اهمیت بسیار زیادی دارد. علی‌رغم 
تحریم‌های آمریکا، دوام عملیاتی بنــدر چابهار از طریق 
معافیت‌های تحریمی تسهیل شده و امکان ارسال کالاهای 
ضروری مانند گندم و حبوبات از هند به افغانستان را فراهم 
می‌کند. ایران همچنان یک شریک منطقه‌ای نزدیک برای 
هند، به ویــژه در تقویت ارتباط و همــکاری اقتصادی با 

افغانستان و آسیای مرکزی است. 

چابهار؛ دروازه آسیای مرکزی 
قدرت‌های جهانی از جمله هنــد، در حال انجام اقداماتی 
برای مقابله با چین برای ایجاد زیرساخت‌های تحت طرح 
کمربند و جاده )BRI( هستند. برای نمونه، هند و ژاپن، یک 
کریدور رشد چند میلیارد دلاری آسیا-آفریقا )AAGC( را 
پیشنهاد کردند که با ایجاد کریدورهای دریایی جدید، قاره 

آفریقا را با هند و سایر کشورهای جنوب آسیا وصل می‌کند. 
هدف AAGC محدود کردن نفــوذ فزاینده چین در آفریقا 
است. یکی از مناطق رقابتی بین چین و هند، آسیای مرکزی 
غنی از مواد معدنی بوده و به نظر، نفوذ پکن بیشتر از دهلی 
بوده اما هند نیز دست روی دست نگذاشته و به دنبال اتصال 
به این منطقه از طریق بندر راهبردی چابهار است. برای هند، 
کریدور چابهار-ایرانشهر-زاهدان-مشــهد، ایده‌آل‌ترین 
مســیر برای اتصال به ســرخس در مرز ترکمنستان تلقی 
می‌شود. هند متعهد به ساخت ۶۱۰ کیلومتر راه‌آهن شمال 
به جنوب )چابهار به زاهدان( شــده بوده و هم‌اکنون جاده 
۲۱۸ کیلومتری دلارام-افغانســتان به زرنج در مرز ایران و 

افغانستان را تکمیل کرده است. 
گام بعدی نهایی کــردن توافقنامه تجارت آزاد )FTA( بین 
هند و اتحادیه اقتصادی اوراســیا )EAEU( بود. چین قبلا 
پروژه‌های BRI خــود را با پروژه‌هــای EAEU از طریق 
FTA هماهنگ کرده اســت. بســیاری از ذی‌نفعان منتظر 
هســتند تا هند و EAEU یک FTA را امضــا کنند که این 
امر می‌تواند جریان تجــارت با اوراســیا را تحریک کند 
که براســاس برآوردها، از ۱۰ میلیارد دلار کنونی به ۱۷۰ 
میلیارد دلار بالقوه برســد. برخی حوزه‌ها مانند بخش برق 
آبی، صنایــع معدنی و متالورژی، صنعت ساخت‌وســاز، 
کشــاورزی، ترانزیت و… فرصت‌های بســیار خوبی را 
برای ســرمایه‌گذاری و همکاری هند در آســیای مرکزی 
فراهم می‌کنند. آســیای مرکزی دارای مناطق قابل کشت 
عظیمی بوده که بدون اســتفاده مولد هستند. ازبکستان به 
تنهایی فرصت بزرگی برای کشت حبوبات فراهم می‌کند. 
از همین‌رو، شــرکت‌های کشــاورزی هنــدی می‌توانند 
مجتمع‌های تجاری کشاورزی و صنعتی در آسیای مرکزی، 

راه‌اندازی کنند. 
برای تحقق این اهداف، توسعه بندر چابهار و گنجاندن آن 
در کریدور شمال-جنوب جزو برنامه‌های هند بود. اهمیت 
استراتژیک کریدور شــمال-جنوب برای هند بسیار زیاد 
است و فرصت‌های زیادی برای تقویت ارتباط هند با ایران، 
افغانستان و منطقه وسیع اوراسیا و بالعکس ارائه می‌دهد. در 
حال حاضر، هند مجبور است تا برای انتقال کالا به روسیه 
به مسیر دریایی از طریق روتردام به سن پترزبورگ وابسته 
باشد. برای رسیدن به آسیای مرکزی، کالاها باید از طریق 
چین، اروپا یا ایران ارسال شــوند. مسیرهای چین و اروپا 
طولانی، پرهزینه و زمان‌بر هستند. بنابراین، نیاز به مسیری 
نسبتا کوتاه‌تر، ارزان‌تر و ایمن‌تر است. براساس برآوردها، 
INSTC می‌تواند زمان و هزینه تحویل کانتینر را ۳۰ تا ۴۰ 

درصد کاهش دهد. 
همچنین، از دیدگاه هند، این کریدور نه تنها به هند کمک 
می‌کند تا پاکستان را دور بزند و به آسیای مرکزی و روسیه 
برسد، بلکه این امکان را به دهلی می‌دهد تا کالاها را با هزینه 
کمتر به بازارهای اروپایی حمل کند. علاوه بر این، صادرات 
هند به دلیل هزینه به صرفه‌تر و زمان تحویل کمتر می‌تواند 

به طور بالقوه مزیت رقابتی داشته باشد. 
ابتکارات اخیر هند، ایران و روســیه با حمایت کشورهای 
آســیای مرکزی و همچنین ترکیه، ارمنستان و آذربایجان، 

فضای مســاعدی را برای فعال‌سازی مجدد و به کارگیری 
پتانســیل کامل INSTC فراهم می‌کند. با این حال، بدون 
تلاش مستمر کشورهای عضو برای رفع تنگناها، این تنها 
یک طرح بلندپروازانــه و یک پروژه اتصــال ناتمام باقی 

خواهد ماند. 

اتصال به افغانستان
همواره افغانســتان به عنوان کشور همسایه چین، پاکستان 
و آسیای مرکزی، اهمیت راهبردی برای هند داشته است، 
به ویژه، به دلیل نزدیکی رویکرد هند بــه ایالات متحده، 
واشــنگتن از نقش هند در اقتصاد و سیاســت افغانستان 
اســتقبال کرده و از همین‌رو، بندر چابهار به عنوان شاهراه 
کلیدی در صادرات غلات به افغانستان، از تحریم‌ها ایالات 

متحده معاف شد. 
برای اطمینان از تعامل بلندمدت هند با افغانســتان، لازم 
اســت دهلی روابط خود با ایران به عنوان ارتباط حیاتی با 
افغانستان از طریق چابهار تقویت کند تا حضور هند در آنجا 
حفظ شود. البته پاکستان به افغانستان اجازه داده بود که ۱۰۰ 
هزار تن گندم را از هند دریافت کند. این محموله تجاری 
بخشی از موافقتنامه تجارت و ترانزیتی بود که بین پاکستان 
و افغانستان امضا شد و بر اساس این ترتیب، افغانستان مجاز 
است تا از طریق بندر کراچی، گندم از هند وارد کند. با این 
حال، پاکســتان تمایلی به اجازه عبور زمینی هند از طریق 

خاک خود ندارد. 
دلیلی وجود ندارد که هند برای پایدار کردن حضور خود در 
افغانستان با ایران همکاری نکند. هند آرزوی نقش‌آفرینی 
در افغانستان را دارد و در توافقنامه مشارکت استراتژیک بین 
دو کشور پیش‌بینی شــده، هرگونه استراتژی برای حضور 
گسترده در کابل مســتلزم همکاری نزدیک با ایران برای 

دسترسی بهتر به خاک افغانستان از طریق چابهار است. 
دولت طالبان نیز در دو سال اخیر، بر نقش بندر چابهار در 
راستای توسعه تجارت خارجی خود تاکید کرده‌اند، زیرا 
برای انتقال مواد معدنی استخراج‌شــده از افغانســتان و با 
توجه به روابط پرتنش با اســام‌آباد، ایران بهترین گزینه 
برای ترانزیت و تجارت با هند تلقی می‌شود. در مجموع، 
دلایل قانع‌کننــده‌ای برای هند برای همــکاری نزدیک با 
تهران از طریق چابهار برای موفقیت در سیاست افغانستان 

وجود دارد. 

مثلت هند-ایران- ارمنستان
دهلی در مورد تنش‌های قفقاز به نوعی جانب‌دار ارمنستان 
بوده، زیرا همکاری نزدیک پاکستان با آذربایجان و ترکیه 
را تهدیدی برای خود محســوب می‌کند. از همین‌رو، این 

کشور تلاش دارد با ایجاد اتحاد با ارمنستان، با آن‌ها مقابله 
کند. همچنین، از زمان جنگ دوم قره‌باغ کوهستانی در سال 
۲۰۲۰، ارمنستان در راســتای سیاست خارجی درازمدت 

خود به دنبال تنوع بخشیدن شرکای خود بوده است.
هند یکی از کشورهایی تلقی شده که ارمنستان در چند وقت 
اخیر، روابط خود را با آن، به ویــژه در زمینه دفاع و امنیت 
عمیق‌تر کرده اســت. با تغییر سیاست خارجی ارمنستان و 
تلاش‌های متنوع‌سازی، هند موقعیت خوبی دارد تا شریک 
مهمی برای ایروان باشــد. این مشــارکت مزایای متقابل 
مختلفی از رشــد اقتصادی گرفته تا امنیت را ارائه می‌دهد. 
روابط هند و ارمنستان، یک موقعیت برد-برد است و نشان 
می‌دهد که هر دو کشور از همکاری خود سود خواهند برد. 
در این راستا، هند و ارمنستان در مجامع مختلف چندجانبه 
با یکدیگر تعامل داشته و مشارکت‌های دوجانبه و سه جانبه 
را تشکیل داده‌اند. یکی از شراکت‌های مهم، مشارکت سه 
جانبه هند، ایران و ارمنستان است. این مشارکت یک سکو 
سه‌جانبه ایجاد کرده که در آن مقامات ارشد در سال ۲۰۲۳ 
 )INSTC( برای گفت‌وگو در مورد کریدور شمال-جنوب
و کریدور دیگری برای ارتباط با روســیه و اروپا ملاقات 

کردند. 
ایران برای پروژه‌های ارتباطی منطقه‌ای هند مهم است، زیرا 
همانطور که اشاره شد چابهار پایگاه اصلی INSTC تلقی 
می‌شود. همچنین، ارمنستان در ژانویه ۲۰۲۴ برای تجارت 
خود با هند به چابهار و بندرعباس دسترســی پیدا کرد. هر 
سه کشور روابط مســتحکمی دارند و همکاری سه‌جانبه 
می‌تواند، روابط را بیشتر تقویت کرده و به هند و ارمنستان 
کمک کند. هند و ارمنستان شرکای منطقه‌ای حیاتی هستند 
و همکاری آن‌ها ممکن است که به زودی به یک مشارکت 
استراتژیک تبدیل شود. دگرگونی این روابط می‌تواند دوره 
جدیدی از تمرکز هند بر قفقاز جنوبی را شاهد باشد و بندر 
چابهار در اتصال آن به ارمنســتان می‌تواند نقش مهمی را 
ایفا کند. در مجموع، بندر چابهار از اهمیت راهبردی برای 
سیاست خارجی هند برخودار بوده و باعث تقویت روابط 
آن با ایران و افغانستان و گسترش نفوذ و حضور آن در دو 
منطقه مهم یعنی آسیای مرکزی و قفقاز جنوبی می‌شود. از 
همین‌رو می‌توان دلیل اصرار هند بر فعال شــدن چابهار را 
دانست، زیرا هرگونه تعلل در این امر، می‌تواند به نفع رقبای 
آن یعنی چین و پاکســتان باشــد. هند و ارمنستان شرکای 
حیانی منطقه‌ای هســتند و همکاری آن‌ها ممکن است به 
زودی به یک مشارکت استراتژیک تبدیل شود. دگرگونی 
این روابط می‌تواند دوره جدیــدی از تمرکز هند بر قفقاز 
جنوبی را شاهد باشــد، جایی که ارمنستان می‌تواند نقش 

مهمی ایفا کند.

»روزنامه دریایی سرآمد« گزارش می‌دهد

هند به مناطق راهبردی 
آسیای مرکزی و قفقاز 

جنوبی متصل می‌شود؟ 
چرا هند پای فعال‌شدن بندر چابهار ایستاده است؟

3 دریاپایه
برگزاری دوره آموزشی ارزیابی ریسک 

ترافیک دریایی در آبراه های کشور

دوره آموزشی ارزیابی ریســک ترافیک دریایی در آبراه 
های کشور با حضور کارشناسان ایمنی و حفاظت دریایی 
ســتاد و بنادر تابعه به منظور ارتقاء ســطح دانش فنی و 
تخصصی هکاران در زمینه شناسایی و برنامه ریزی جهت 
کاهش ریسک ترافیک دریایی از روز دوشنبه 21 آبان ماه 

1403 در تهران به مدت 3 روز برگزار شد.
به گزارش اقتصادســرآمد، نادر پسنده در این خصوص 
گفت: در این دوره آموزشی ، روش های ارزیابی ریسک، 
شناسایی ریسک، تحلیل ریسک، پاسخ گویی به ریسک 
وکنترل ریسک بر اساس روش پیشنهادی سازمان جهانی 
دریانوردی و نیز نحوه تهیه دستورالعمل مدیریت ریسک 
برای بحث های ایمنی آبراه ارائه شــد که گام مهمی در 
جهت ارتقاء سطح ایمنی دریانوردی در آبراه های تحت 
حاکمیت بوده و ســبب بهبود مدیریت ریسک ترافیک 

دریایی کشور خواهد بود.
به گفته پســنده ، تبیین ضــرورت برنامــه ریزی برای 
مدیریت ریسک و معرفی نرم افزارهای ارزیابی ریسک 
آبراه های IALA همراســتا با فرآیندها و استانداردهای 
سازمان جهانی دریانوردی از اهداف مهم سازمان بوده 
و نقش موثری در ارتقاء جایگاه بین المللی ســازمان و 

افزایش ضریب ایمنی آبراه های کشور دارد.

توسعه حوزه بانکرینگ در مناطق آزاد 
جنوبی کشور از اولویت‌های دبیرخانه 

شورایعالی است

رضا مسرور دبیر شورایعالی مناطق آزاد و ویژه اقتصادی 
در نشست خود با یک هیات ســرمایه‌‎گذاری از کشور 
روسیه بر افزایش تعاملات اقتصادی و روابط تجاری دو 

کشور تاکید کرد.
به گزارش اقتصادسرآمد ،دبیر شورایعالی مناطق آزاد و 
ویژه اقتصادی در این نشست که با حضور عادل پیغامی 
مدیرعامل سازمان منطقه آزاد قشم برگزار شد، از طرح 
سرمایه‌گذاران روسی در حوزه بانگرینک در منطقه آزاد 
قشم استقبال کرد و افزود: طرح بانکرینگ در مناطق آزاد 
حاشیه خلیج فارس از اولویت‌های دبیرخانه شورایعالی 
است. فاصله‌ای که قشم تا آب‌های آزاد دارد در مقایسه 
با کشــورهای دیگر فاصله کمتری اســت و می‌تواند 
مزیت‌های زیادی را برای ســرمایه گــذاران این حوزه 
به همراه داشته باشــد.وی با بیان اینکه دو کشور ایران و 
روسیه ظرفیت های مناســبی دارند گفت؛ ظرفیت‌های 
بسیاری در مناطق آزاد ایران برای سرمایه‌گذاری توسط 
سرمایه‌گذاران کشور روسیه وجود دارد. کشور روسیه 
برای ما حائز اهمیت است و سالهاست که ارتباط خوبی 

بین دو کشور برقرار است.

سازمان بنادر نگاه ویژه‌ای به ایجاد 
زیرساخت‌های مورد نیاز منطقه مَکُران دارد

مدیر بنادر و دریانوردی شهید باهنر و شرق هرمزگان از 
ورود دومین محموله خودروهای وارداتی از طریق بندر 

سیریک خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، حمیدرضا محمدحسینی تختی 
با اشاره به اینکه این محموله به تعداد ۱۰۴ دستگاه صبح 
امروز وارد بندر شده است، گفت: این خودرو به منظور 
ترانزیت به یکی از کشورهای همسایه وارد کشور شده 
است. وی مبدأ این محموله را یکی از کشورهای حاشیه 
خلیج فارس اعلام کرد و ادامه داد: این خودروها به وسیله 
یک فروند لندینگ کرافت وارد بندر سیریک شده است.

مدیر بنادر و دریانوردی شــهید باهنر و شرق هرمزگان 
گفت: واردات خودرو از بندر سیریک در راستای اقتصاد 
دریا محور و توسعه ســواحل مکران در شرق هرمزگان 
ایجاد شده است.محمدحسینی تختی بیان کرد: سازمان 
بنادر و دریانوردی نگاه ویژه‌ای به ایجاد زیرساخت‌های 
مورد نیاز مکران، در راستای تأکیدات مقام معظم رهبری 
داشته و در همین راستا نیز، توسعه خوبی در بندر سیریک 

انجام شده است.
به گفته وی؛ بر اساس هماهنگی‌های انجام شده، ورود 
خودرو از طریق بندر ســیریک با جدیت دنبال می‌شود 
و با توجه به رغبت شرکت‌های وارد کننده به فعالیت در 
این بندر، امید داریم این مقوله بزودی رونق قابل توجهی 
داشــته باشد.نخســتین محموله خودروهای وارداتی 
ترانزیتی به تعداد ۵۵ دستگاه نیز مهرماه امسال از طریق 

این بندر وارد کشور شد.

مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر خبر داد : 

هدف گذاری ۲۰۰ هزار میلیاردی برای  
سرمایه‌گذاری در مجتمع بندری نگین بوشهر

مدیــرکل بنــادر و دریانوردی اســتان بوشــهر از 
هدف‌گذاری برای ســرمایه‌گذاری ۲۰۰ هزار میلیارد 
ریالی در مجتمــع بندری نگین بــا هدف توســعه و تکمیل 

زیرساخت‌های این بندر خبر داد.
به گزارش اقتصادســرآمد، محمد شکیبی‌نسب در گفت و گو 
با خبرنگاران اظهار کرد: اســتفاده از ظرفیت ســرمایه‌گذاران 
توانمند داخلی و خارجی از اهداف مهم برای رونق اقتصادی 
بندر بوشهر است که تاکنون اقدامات مؤثری در این حوزه انجام 
شده اســت. وی بیان کرد: مجتمع بندری نگین با وسعت ۵۱۰ 
هکتار زمین در اختیار بندر بوشــهر قرار گرفته که با تکمیل و 
توسعه زیرساخت‌های این مجتمع، ظرفیت تخلیه و بارگیری 

هشت میلیون تن کالا فراهم می‌شود.مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر ادامه داد: برای افزایش عمق 
کانال دسترسی بندر بوشهر به ۱۲.۵ متر و امکان پهلوگیری کشتی‌های ۵۰ هزار تنی، پیگیری‌های بسیار مهم 
و مؤثری انجام شده است.شکیبی‌نســب همچنین از پیشرفت ۹۳ درصدی تونل انرژی و ۸۸ درصدی جاده 
دسترسی مجتمع بندری نگین خبر داد.وی با اشــاره به اهمیت بندر بوشهر در ناوگان موتورلنج‌ها، تصریح 
کرد: از مجموع ۲ هزار و ۶۰۰ فروند موتورلنج فعال در کشور، یک‌هزار و ۹۵۰ فروند در استان بوشهر فعالیت 
می‌کنند.شکیبی‌نسب با اشاره به سهم ۹۰ درصدی جزیره خارگ در صادرات نفت کشور، افزود: روزانه کشتی 
ها جهت بارگیری کندانسیت در بندر عسلویه پهلو می گیرند.ی همچنین از فعالیت هشت ایستگاه رادیویی 
کنترل ترافیک دریایی و شش ایستگاه جســت‌وجو و نجات دریایی در طول نوار ساحلی استان بوشهر خبر 
داد.شکیبی‌نسب عنوان کرد: در هفت ماه نخست امسال، سه میلیون و ۹۵۰ هزار تن کالا در بندر بوشهر تخلیه 
و بارگیری شد که این رقم در مقایسه با مدت مشابه سال گذشــته، با رکورد جدید رشد ۶۵ درصدی دارد.
وی گفت: این افزایش عملکرد به اشتغال‌زایی و رضایت‌مندی تجار و بازرگانان کمک شایانی کرده است.

شکیبی‌نسب یادآور شد: یکی از به‌روزترین پایانه‌های مسافری بین المللی دریایی منطقه در بوشهر احداث 
شده که پروژه زیباسازی فضای پیرامون سالن این پایانه به‌زودی عملیاتی خواهد شد.

رئیس کل دادگستری هرمزگان:

اجرای کامل لغو »مصوبه افزایش ۳۰۰ درصدی تعرفه« 
بنادر در دستور کار دستگاه قضایی هرمزگان است

 
رئیس کل دادگســتری هرمزگان با تاکیــد بر اینکه 
اجرای کامل لغو مصوبه افزایش ۳۰۰ درصدی تعرفه 
بنادر در دستور کار دستگاه قضایی این استان است، گفت: مبالغ 

اضافی دریافت شده باید به ذینفعان اصلی برگشت داده شود.
به گزارش اقتصادســرآمد، مجتبی قهرمانی در این خصوص 
اظهار کرد: در رابطه با موضوع افزایش ۳۰۰ درصدی تعرفه‌های 
مربوط به نگهداری کالاها در انبارهــای بنادر و گمرکات که 
مصوبه لغو آن ابلاغ شده است، نظارت بر اجرای کامل مفاد این 
مصوبه همچنان در دستور کار دستگاه قضایی قرار دارد و این 

موضوع درحال رصد و پیگیری است.
وی خاطرنشان کرد: موارد تصریح شده در مصوبه لغو افزایش 

۳۰۰ درصدی تعرفه‌های مربوط به نگهداری کالاها در انبارهای بنادر و گمرکات باید ظرف مدت یک هفته 
هم در سامانه‌های بنادر و هم در شرکت‌های ترمینال دار اعمال شود و به صورت شفاف و با درج در تابلوهای 
محیط شرکت‌های ترمینالی و اداره بنادر و دریانوردی اطلاع رسانی شود و در معرض دید عموم قرار گیرد.

رئیس کل دادگستری هرمزگان همچنین بیان کرد: مسئولان تعزیرات حکومتی طی یک ماه از اداره بنادر و 
دریانوردی و تمامی ترمینال‌ها بازدید خواهند کرد و نحوه اعمال تعرفه‌های جدید را مورد رصد و ارزیابی 
قرار می‌دهد.وی گفت: مأموران اداره صنعت و معدن و تجارت به همراه نماینده دادستان و تیم اعزامی اداره 
کل بازرسی استان نیز از ابتدای آذرماه و در مدت زمان یک ماه ضمن نظارت بر نحوه قیمت گذاری تعرفه 

جدید از همه ترمینال‌های حوزه بنادر بازرسی می‌کنند.
قهرمانی تأکید کرد: طبق مصوبه سازمان بنادر و دریانوردی کشور باید از تاریخ سوم تیرماه ۱۴۰۳، همه اضافه 
دریافتی‌ها که مبالغ بسیار بالا و قابل توجهی است با بررسی و برنامه ریزی دقیق به ذی نفعان اصلی مسترد 

شود که ضرورت دارد مسئولان مربوط از این موضوع غافل نشوند.
وی همچنین از اداره کل بازرسی استان هرمزگان نیز خواست نسبت به موضوع استرداد اضافه دریافتی ها، 

طرح ویژه‌ای را تهیه و با برنامه ریزی دقیق پیگیری و اجرا کند.


