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اقتصاد دریا 6
شیلات

حسینی در ديدار با نماينده مردم زنجان در مجلس :
مسائل و مشكلات آبزي پروران زنجاني 

توسط نماينده ويژه پيگيري شود

رئيس سازمان شيلات ايران پيشــنهاد داد كه مسائل و 
مشكلات آبزي پروران استان زنجان توسط نماينده اي 
ويژه پيگيري شــود.به گزارش اقتصادسرآمد، در ديدار 
نماينده مردم شريف زنجان در مجلس شوراي اسلامي، 
پرورش دهندگان، ســرمايه گذاران و جمعي از فعالان 
اقتصادي شيلاتي در اين اســتان با معاون وزير و رئيس 
سازمان شيلات ايران مسائل و مشكلات موجود در زمينه 

آبزي پروري استان زنجان مورد بررسي قرار گرفت.
سيدحسين حسيني در اين جلســه به حل موضوعات 
مربوط به آبزي پــروري تاكيد كــرد و گفت: مباحث 
مربوط به زنجيره توليد، فرآوري و ســاير موارد نياز به 
ايجاد كارگروهي ويژه دارد و در اين راستا لازم است هر 
چه سريع تر اقدام شود.وي ادامه داد: براي رسوخ دانش 
و افزايش تجهيزات مكانيزه در اراضــي آبزي پروري 
ضرورت دارد كه با بخش هــاي مختلفي همچون آب 
منطقه اي، بخشداري و ســاير حوزه ها هماهنگي هاي 

لازم انجام شود.
حســيني تصريح كرد: تا پايان ســال جــاري 15 هزار 
چاه كشــاورزي براي انجام فعاليت هاي آبزي پروري 
اختصاص خواهد يافت كه تاكنــون 5200 واحد فعال 
شده است.رئيس سازمان شــيلات ايران به توليد غذاي 
سالم اشــاره كرد و گفت: اســتانداردهاي مورد نياز در 
حوزه آبزي پروري بايستي در تمامي واحدهاي توليدي 
رعايت شود و هزينه هاي سربار را در زمينه هاي توليد 
بايستي كاهش دهند.حسيني به تعامل بيشتر آبزي پروران 
با سازمان هايي چون نظام مهندسي كشاورزي تاكيد كرد 
و گفت: شوراي عالي راهبري شيلات در استان زنجان 

براي حل مسائل و مشكلات موجود وارد عمل شود.

بازتاب دریچه

خبر

رئیس جمهور خطاب به وزیر راه و شهرسازی مطرح کرد:

در ساخت کریدورشمال-  جنوب تعجیل کنید
رئیس جمهور در نشستی با وزیر راه و شهرسازی و ســفیر ایران در روسیه بر 

تسریع در ساخت کریدور خط آهن شمال جنوب تأیکد کرد.
به گزارش اقتصاد سرآمد، مسعود پزشیکان در نشستی با وزیر راه و شهرسازی 
و سفیر ایران در روسیه، ضمن بررسی آخرین گزارش‌ها، بر تسریع در ساخت کریدور 

خط آهن شمال جنوب از مسیر آستارا به رشت تأیکد کرد.
در این نشست آخرین اقدامات مربوط به ساخت کریدور ریلی شمال - جنوب از آستارا 

به رشت و نیز خط آهن پارس آباد به بندر عباس مورد بحث و بررسی قرار گرفت.
پزشیکان در این جلسه با تایکد بر سرعت‌بخشی عملیات تملک اراضی در طول این مسیر 
گفت: تملک اراضی در طول این مسیر باید هر چه سریع‌تر انجام شود. تمامی دستورات 
لازم برای تأمین منابع لازم جهت تملک اراضی صادر خواهد شد و لازم است وزارت 

راه و شهرسازی هر چه سریع‌تر این کار را انجام دهد.
در این جلسه فرزانه صادق، وزیر راه و شهرسازی ضمن توصیف موانع پیش روی این 
پروژه اصلی‌ترین مانع را محدودیت منابع در تملک اراضی دانست که رئیس جمهور 

دستور مساعدت در این زمینه را صادر کرد.
کاظم جلالی سفیر ایران در روسیه نیز در این جلسه از اهتمام روس‌ها برای اجرای این پروژه گزارش کرد و از تمایل آنان برای پیشبرد سریع‌تر مسیرهای حمل و نقل بار از جنوب تایکد کرد.

او همچنین به تمایل روس‌ها برای اجرای خط آهن از پارس آباد تا بندر عباس به صورت مجزا اشــاره کرد و گفت: روس‌ها علاوه بر خط آهن رشت-آستارا تمایل دارند با سرمایه‌گذاری 
خودشان خط آهنی با عرض ریلی استاندارد روسی از پارس آباد تا بندر عباس تأسیس کنند.

رئیس جمهور در این جلسه از ساخت هر دو خط آهن استقبال کرده و گفت: گسترش خطوط آهن از شمال به جنوب به نفع مردم و اقتصاد کشور است و از آن استقبال میک‌نیم. این دو خط 
می‌توانند علاوه بر تأمین نیازهای روسیه، با اجرای توأمان و تریکبی خط ریلی استاندارد خودمان منشأ خدمات و اتفاقات خوبی برای کشور باشد.

)CIS( در حاشیه اجلاس شورای راه آهن‌های کشورهای مستقل مشترک‌المنافع 

مدیرعامل راه‌آهن خواستار سیر واگن‌های باری ایران در ازبکستان شد
مدیرعامل راه‌آهن‌ در دیدار با رئیس هیات مدیره راه‌آهن ازبکستان 
در حاشیه اجلاس سی آی اس، خواستار امکان سیر واگن‌های باری 

ایران در قلمرو ازبکستان شد.
به گزارش اقتصاد سرآمد، جبارعلی ذاکری مدیرعامل راه‌آهن ایران در دیدار با 
»ظوفر نرزوالله یف« رئیس هیأت مدیره راه آهن ازبکستان در حاشیه هشتاد و 
 )CIS( کیمین اجلاس شورای راه آهن‌های کشورهای مستقل مشترک‌المنافع
در خصوص موضوعاتی نظیر سیر واگن‌های باری ایران در راه آهن ازبکستان 
و ســازماندهی حمل و نقل کانتینری در مسیر چین- قزاقستان- ازبکستان- 

ترکمنستان- ایران به مذاکره پرداخت.
مدیرعامل راه‌آهن ایران با اشاره به سازماندهی حمل و نقل کانتینری در مسیر 
چین - قزاقستان - ازبکستان - ترکمنستان - ایران نیز گفت: هم‌اکنون حدود 
۵۰۰ هزار تن بار در این محور وجود دارد که نیاز ضروری به برنامه‌ریزی دارد.
رئیــس هیأت مدیــره راه آهــن ازبکســتان نیــز از اعلام آمادگــی برای 
 برگزاری جلســات با راه آهن ایران و سایر کشــورهای عضو سی. آی. اس

 خبر داد.

صفایی: کارگروه برنامه هفتم و توسعه دریامحور در سازمان بنادر تشیکل شد

تکلیف  یازده گانه برنامه هفتم توسعه برای سازمان 
بنادر و دریانوردی

معاون وزیر راه و شهرسازی و مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی با اشاره به تشیکل کارگروه برنامه هفتم و 
توسعه دریامحور در این سازمان، گفت: در برنامه هفتم توسعه 11 تکلیف بر عهده سازمان بنادر و دریانوردی، 

قرار داده شده است.
به گزارش اقتصادسرآمد، علی اکبری صفایی در دیدار چهره به چهره و نشست عمومی و صمیمی با کارکنان این سازمان 
که با حضور اعضای هیات عامل این سازمان و با محوریت »تبیین نقش حوزه دریایی و بندری در سیاست های راهبردی 
دولت« برگزار شد، اظهار داشت: اجرای سیاست های توسعه دریامحور با اولویت توسعه دریامحور از سوی رییس جمهور 
و سایر مسئولان ارشد دولت از جمله وزیر راه و شهرسازی مدنظر قرار گرفته است و تصمیم اصلی تهیه طرح جامع توسعه 
دریامحور بر مبنای بند چهارم سیاست های کلی توسعه دریامحور با اولویت توسعه سواحل مکران بود که به وزارت راه و 
شهرسازی بازگشت و باید بدانیم که تصمیم بسیار عاقلانه و درستی بود.وی ادامه داد: حتما این موضوع مهم به عنوان کیی 
از محورهای جدی از سوی سازمان بنادر و دریانوردی در دستورکار قرار دارد.مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی با 
اشاره به اینکه انتخاب وزیر راه و شهرسازی از بدنه این وزارتخانه یک امتیاز و یک فرصت ویژه است، عنوان کرد: تلاش ما 
این است که بتوانیم موفق عمل کنیم و در همین راستا سازمان بنادر و دریانوردی در کنار وزیر راه و شهرسازی، خواهد بود.

صفایی با تایکد بر اینکه برنامه هفتم توسعه کیی از مسائل مهم دیگر است، خاطرنشان کرد: در این برنامه، تکالیفی برای 
دستگاه های اجرایی تعریف شده است که باید در زمان مشــخص، اجرایی شود و در همین راستا، کارگروه برنامه هفتم 
توسعه و توسعه دریامحور در سازمان بنادر و دریانوردی تشیکل شده است و امیدوار هستیم در برنامه هفتم توسعه همانند 
سایر برنامه ها، موفق عمل کنیم.وی با اشاره به اینکه ســازمان بنادر و دریانوردی به عنوان دومین دستگاه در برنامه هفتم 
توسعه، 11 تکلیف دارد، عنوان کرد: در این برنامه بار سنگینی روی دوش سازمان قرار دارد و قطعا در مسیر تحقق، گام 
برخواهیم داشت.معاون وزیر راه و شهرسازی یادآور شد: در حوزه نیروی انسانی نیز، تلاش بسیاری صورت گرفت تا 
بتوانیم مجوز جذب 311 نفر را اخذ کنیم و به زودی آزمون مورد نظر برگزار می شود.صفایی با اشاره به حوزه دیپلماسی 
اقتصادی، اظهار کرد: در حوزه دیپلماسی اقتصادی با کشورهای همسایه چند قرارداد طی 2 سال اخیر منعقد شده است 
و در این دوره نیز باید تلاش کنیم تا قراردادهای بیشتری منعقد شود و در این راستا، سرمایه گذاری بخش خصوصی به 
عنوان اولویت اصلی مطرح و  خوشبختانه موفقیت های خوبی، حاصل شده است.وی با تایکد بر اینکه حتما باید از بانوان 
توانمند در ســازمان بنادر و دریانوردی، استفاده شود، گفت: خوشبختانه در این مســیر اتفاقات خوبی رخ داده است و 
امیدواریم این مسیر ادامه پیدا کند.مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی با اشاره به اینکه موفقیت های خوبی در سازمان 
بنادر و دریانوردی طی 3 سال گذشته به دست آمده است، خاطر نشان کرد: از اعضای هیات عامل، تمامی کارکنان سازمان 
در ستاد و بنادر، فعالان دریایی و بندری تشــکر و قدردانی می کنم و امیدوار هستیم بتوانیم با همکاری کیدیگر در مسیر 

پیش رو، موفق باشیم.

گروه راهبردی - پدرام محســن‌نژاد - »جزایر 
سه‌گانه ایرانی« در خلیج فارس، به‌ویژه در نزدکیی 
تنگه هرمــز، از جمله نقاط اســتراتژیک و حیاتی 
در منطقه به شــمار می‌روند که در طول تاریخ همواره تحت 
حاکمیت و مالیکت ایران بوده‌اند. این جزایر علاوه‌بر موقعیت 
جغرافیایی حساس خود، از منظر ژئوپلیتیک و اقتصادی نقش 
اساسی در امنیت منطقه و امنیت انرژی جهانی دارند. اهمیت 
این جزایر نه‌تنها به‌دلیل موقعیت جغرافیایی‌شان در کنار کیی 
از مهم‌ترین مسیرهای دریایی جهان، بلکه به‌دلیل توانایی ایران 
در کنترل مسیرهای صادرات نفت و گاز، نظارت بر ترافیک 
دریایی و اســتفاده از آن‌ها به‌عنوان پایگاه‌های نظامی، امری 

غیرقابل انکار است.
جزایر سه‌گانه‌ی »ابوموسی، تنب بزرگ و تنب کوچک« که در 
تنگه هرمز واقع شده‌اند، به‌عنوان کیی‌از نقاط استراتژیک در 
خلیج فارس از اهمیت ویژه‌ای برخوردارند. این جزایر نه‌تنها 
در تأمین امنیت دریانوردی و نفتی منطقه، نقش حیاتی دارند، 
بلکه موقعیت ژئوپلیتکیی آن‌ها به ایران این امکان را می‌دهد که 
کنترل کاملی بر این مسیر حیاتی داشته باشد. در کنار اهمیت 
نظامی و اقتصادی این جزایر، اعتراف تاریخی انگلســتان به 
مالیکت ایران بر این جزایر در اوایل قرن بیستم، پایه‌گذار تثبیت 

حقوقی و حاکمیتی ایران بر آن‌ها شده است.
در این گزارش به بررسی تاریخچه‌ی دقیق جزایر سه‌گانه 
و اهمیت اســتراتژیک آن‌ها از منظــر ژئوپلیتیک پرداخته 

خواهد شد.

تاریخچه جزایر سه‌گانه ایرانی
۱( دوران باستان و دوران پیش از اسلام

دوره هخامنشیان )۵۵۰ - ۳۳۰ پیش‌از میلاد(: جزایر سه‌گانه 
در دوران هخامنشیان بخشی از قلمرو امپراتوری ایران بودند. 
گزارش‌های مورخان یونانی همچون هرودوت به تأسیس و 
تأمین امنیت مسیرهای تجاری در خلیج فارس اشاره دارند که 
جزایر سه‌گانه بخشی از این مناطق بوده‌اند. در این زمان، در 

جزایر استفاده‌های تجاری و دریایی به‌ویژه برای کشتیرانی و 
تجارت وجود داشت.

دوره ساســانیان )۲۲۴ - ۶۵۱ میلادی(: در دوران ساسانیان، 
ایران کنترل بر جزایر خلیج فارس، به‌ویژه جزایر ســه‌گانه را 
حفظ کــرد. منابع تاریخی از جمله آثــار ابن‌حوقل و یاقوت 
حموی به حاکمیت ایران بر این جزایر در دوران ساســانیان 

اشاره دارند.

۲( دوران اسلامی و حکومت‌های ایرانی
خلافت عباسیان )۷۵۰ - ۱۲۵۸ میلادی(: در دوران عباسیان، 
ایران همچنان بر جزایر خلیج فارس تسلط داشت. گزارشی از 
ابن‌خردادبه جغرافی‌دان ایرانی بیان میک‌ند که جزایر سه‌گانه 
تحت حاکمیت ایران قرار داشــتند و در ایــن دوران جزایر 
به‌عنوان پایگاه‌های تجاری و دریایی در خلیج فارس شناخته 

می‌شدند.
آل‌بویه و سلجوقیان )۹۳۶ - ۱۱۹۴ میلادی(: در دوران آل‌بویه 
و سپس سلجوقیان، جزایر همچنان در کنترل ایران بودند و از 
آن‌ها به‌عنوان نقاط استراتژیک برای تجارت و امنیت استفاده 

می‌شد.

۳( دوران استعمار و رقابت‌های بین‌المللی
استعمار پرتغال و بریتانیا )قرن ۱۶ تا ۱۹ میلادی(: پرتغالی‌ها 
در قرن ۱۶ میلادی در تلاش بودند که بر جزایر خلیج فارس 
تسلط یابند که در سال ۱۵۰۷ میلادی وارد خلیج فارس شدند، 
اما با پایان سلطه پرتغالی‌ها در اوایل قرن ۱۷ )۱۶۲۲ میلادی( از 
سوی شاه‌عباس اول صفوی، بریتانیا پس از ۱۱۷ سال به‌عنوان 

قدرت غالب در منطقه درآمد.
توافق‌نامه‌های ایران و بریتانیا )۱۹۰۳ - ۱۹۱۹(: در سال ۱۹۰۳ 
سفیر وقت بریتانیا در تهران به ارائه‌ی نقشه‌ی جامعی اقدام کرد 
که بر اساس آن جزایر ســه‌گانه جزو قلمرو ایران بودند، پس 
از جنگ جهانی اول این نقشه به عنوان سند مهمی مانع تسلط 

بریتانیا بر جزایر ایرانی شد.

۴( دوران قاجار و پهلوی
دوره‌ی قاجار )۱۷۸۹ - ۱۹۲۵ میلادی(: ایران در دوران قاجار 
بر جزایر سه‌گانه تسلط داشت. در سال ۱۸۸۷ میلادی، بریتانیا 
بر ناصرالدین شاه و مظفرالدین‌شاه فشار آورد تا جزایر ایرانی 
را بفروشند یا اجاره دهند، اما موفق نشــد تا اینک‌ه با فشار بر 
شیوخ محلی به اهتزار پرچم امارت‌های راس‌الخلیفه و الشارجه 
اقدام کردند.دوره پهلوی )۱۹۲۵ - ۱۹۷۹ میلادی(: در ســال 
۱۹۷۱ میلادی، ایران پس از توافق با شــیوخ قواسمی و اعزام 
نیروهای نظامی به جزایر تنب بزرگ و تنب کوچک، حاکمیت 
خود را بر این جزایر مســتقر کرد. در این‌سال با خروج بریتانیا 
از منطقه، ایران به‌طور رســمی کنترل خود را بر جزایر سه‌گانه 

برقرار ساخت.

 اهمیت استراتژیک جزایر سه‌گانه
 از منظر موقعیت ژئوپلیتیک

۱( موقعیت جغرافیایی و راهبردی
جزایر سه‌گانه‌ی ایران در نزدکیی تنگه هرمز، کیی‌از مهم‌ترین و 
پرترددترین گذرگاه‌های آبی جهان قرار دارند. تنگه هرمز که راه 
ارتباطی دریای عمان به خلیج فارس است، روزانه از آن حدود 
۱۷ میلیون بشکه نفت و میلیون‌ها تن گاز طبیعی عبور میک‌ند. 
بنابراین تسلط ایران بر این جزایر به‌ویژه در این منطقه حیاتی، 
قدرت این کشــور را برای نظارت و کنترل جریان‌های نفتی و 

دریایی در خلیج فارس به‌شدت تقویت میک‌ند.

۲( حضور نظامی و امنیتی
جزایر سه‌گانه به‌عنوان پایگاه‌های نظامی برای ایران در منطقه 
خلیج فارس عمل میک‌نند. این جزایر امکان استقرار نیروهای 
دریایی، هوایی و زمینی را به ایران می‌دهند و به‌ویژه در صورت 
بروز تهدیدات امنیتی در منطقه، ایران قادر است از آن‌ها برای 
دفاع از حاکمیت خود و انجام عملیات‌های نظامی استفاده کند.

۳( اهمیت اقتصادی و انرژی
جزایر سه‌گانه‌ی ایران در مســیرهای حیاتی ترانزیت نفت و 
گاز قرار دارند. تنگه هرمز که در نزدکیی این جزایر قرار دارد، 
به‌عنوان مهم‌ترین شــریان صادرات انرژی از خلیج فارس به 
بازارهای جهانی شناخته می‌شود. تسلط بر این جزایر به ایران 

این امکان را می‌دهد که نظــارت و مدیریت بهتری بر تجارت 
انرژی و ذخایر نفت و گاز داشته باشد.

ادعاهای باطل شیوخ حاشیه خلیج فارس بر 
حاکمیت جزایر سه‌گانه

۱( حاکمیت ایران بر جزایر سه‌گانه
حاکمیت ایران بر جزایر ســه‌گانه »تنُب بزرگ، تنُب کوچک و 
ابوموسی« بر اساس مســتندات تاریخی و حقوقی اثبات‌شده 
است. در اســناد مختلف تاریخی از جمله توافق‌نامه‌های ایران 
و بریتانیا در سال‌های ۱۹۰۳ و ۱۹۱۹، به‌وضوح حاکمیت ایران 
بر این جزایر تأیکد شده اســت. همچنین در سال ۱۹۷۱ ایران 
به‌طور رسمی نیروهای نظامی خود را به این جزایر اعزام کرد و 

حاکمیت خود را بر آن‌ها تثبیت کرد.
۲( ادعاهای امارات متحده عربی

با این‌حال امارات متحده عربی از زمان تأســیس خود در سال 
۱۹۷۱ ادعای مالیکت بر جزایر سه‌گانه را مطرح کرده است. این 
کشور هر ساله در مجامع بین‌المللی و در چارچوب نشست‌های 
مجمع عمومی سازمان ملل به این ادعاها پرداخته است، اما ایران 
با استناد به مستندات تاریخی و نقشه‌ها، تأیکد میک‌ند که جزایر 
سه‌گانه همیشه بخشی از خاک ایران بوده و این موضوع نه‌تنها 
در سطح ملی بلکه در ســطوح بین‌المللی به رسمیت شناخته 

شده است.

۳( توافق‌های بین‌المللی و حقوقی
ایران از قوانین و مقررات بین‌المللی برای تأیکد بر حاکمیت خود 
بر جزایر سه‌گانه استفاده کرده است. به‌ویژه کنوانسیون حقوق 
دریاها )UNCLOS( که در ســال ۱۹۸۲ توســط سازمان ملل 
متحد تصویب شد، به‌وضوح به حقوق کشورها در کنترل مناطق 
دریایی و جزایر تحت حاکمیت خود اشاره دارد. بر اساس این 
کنوانسیون، ایران حق دارد که جزایر سه‌گانه را تحت کنترل خود 
نگه دارد و از آن‌ها به‌عنوان بخشــی از آب‌های سرزمینی خود 
استفاده کند. علاوه‌بر این، ایران همواره بر اساس توافق‌نامه‌های 
تاریخی و بین‌المللی که از ســوی کشورهای مختلف از جمله 
بریتانیا در دوره‌های مختلف تأیید شده است، مالیکت خود را بر 
این جزایر مطرح کرده و ادعاهای سایر کشورها را رد کرده است.
ادامه دارد....

بررسی اهمیت ژئوپلیتیک جزایر سه‌گانه‌ ایرانی خلیج‌فارس 

 »جزایر استراتژیک ایران«
 زیر ذره‌بین تاریخ

 ادعاهای باطل شیوخ حاشیه خلیج فارس
 بر حاکمیت جزایر سه‌گانه
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