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اقتصاد دریا 6

گروه راهبــردی - پدرام محســن‌نژاد – در 
شــماره قبلی روزنامه دریایی اقتصادسرآمد به 
تاریخچه»جزایر سه‌گانه ایرانی« پرداختیم اینکه، 
جزایرســه گانه ایرانی در خلیج فارس به‌ویژه در نزدیکی 
تنگه هرمز، از جمله نقاط استراتژیک و حیاتی در منطقه که 
در تنگه هرمز واقع شده‌اند، به‌عنوان یکی‌از نقاط استراتژیک 
در خلیج فارس از اهمیت ویژه‌ای برخوردارند. این جزایر 
نه‌تنها در تأمیــن امنیت دریانوردی و نفتــی منطقه، نقش 
حیاتی دارند، بلکه موقعیت ژئوپلیتیکی آن‌ها به ایران این 
امکان را می‌دهد که کنترل کاملی بر این مسیر حیاتی داشته 
باشد. در کنار اهمیت نظامی و اقتصادی این جزایر، اعتراف 
تاریخی انگلستان به مالکیت ایران بر این جزایر در اوایل 
قرن بیســتم، پایه‌گذار تثبیت حقوقی و حاکمیتی ایران بر 

آن‌ها شده است.
در این گزارش به بررسی تاریخچه‌ی دقیق جزایر سه‌گانه 
و اهمیت اســتراتژیک آن‌ها از منظــر ژئوپلیتیک پرداخته 

خواهد شد.

 توافق شیوخ محلی حاشیه خلیج‌فارس 
با ایران بر سر جزایر سه‌گانه

توافق خاندان قواسم )شــیوخ رأس‌الخیمه و الشارجه( به 
عنوان ناخداهای بومی و محلی با ایــران در مورد جزایر 
ابوموسی، تنب بزرگ و تنب کوچک یکی از تحولات مهم 
تاریخ روابط ایران با امارات متحده عربی در خلیج فارس 
به شمار می‌رود. این توافق به‌ویژه در دوران پیش از تأسیس 
امارات متحده عربی، در دهه ۱۹۷۰ میلادی صورت گرفت 
و نقش کلیدی در تعیین حاکمیت ایران بر جزایر ســه‌گانه 

داشت.
خاندان قواســم که در رأس امارت‌هــای رأس‌الخیمه و 

الشارجه قرار داشــتند، از قدرت‌های منطقه‌ای در خلیج 
فارس و در بندر لنگه ســاکن بودند. از اوایل قرن بیســتم 
میلادی این دو امارت به‌ویژه در ارتباط با مسائل دریایی و 
جزایر خلیج فارس با ایــران در تماس بودند. در این دوره 
جزایر ابوموسی، تنب بزرگ و تنب کوچک که در نزدیکی 
سواحل ایران و امارات واقع شده بودند، به‌طور مداوم مورد 

توجه و چالش‌های منطقه‌ای قرار داشتند.
در نوامبر ۱۹۷۱ میلادی، پس از خروج نیروهای بریتانیایی 
از خلیج فارس، ایران اقدام به تقویــت حاکمیت خود بر 
جزایر ســه‌گانه کرد. در این زمان امارت‌های رأس‌الخیمه 
و الشارجه که تحت فرمان خاندان قواسم قرار داشتند، در 
زمینه حاکمیت بر جزایر سه‌گانه با ایران وارد مذاکره شدند. 
این مذاکرات منجر به توافقی میان ایران و این دو امارت شد 

که به‌طور غیررسمی در آن زمان منعقد شد.
توافقــات صورت‌گرفته میان ایران و خاندان قواســم، بر 
اساس اصول دوجانبه و در راستای حفظ صلح و ثبات در 

منطقه، چند نکته‌ی اصلی داشت:
۱( حاکمیت ایران بر جزایر ســه‌گانه: خاندان قواســم با 
تأســیس روابط دیپلماتیک نزدیک با ایــران، بر حاکمیت 
ایران بر جزایر ابوموسی، تنب بزرگ و تنب کوچک به‌طور 
غیررسمی تأکید کردند. این جزایر به‌عنوان بخشی از خاک 

ایران مورد توافق قرار گرفت.
۲( اجرای توافق‌ها: در عمل، ایران پس از خروج بریتانیا از 
منطقه، در دسامبر ۱۹۷۱ اقدام به استقرار نیروهای نظامی 
خود در جزایر ســه‌گانه کرد. خاندان قواســم با تأکید بر 
اهمیت ثبات منطقه‌ای، این اقــدام ایران را به‌عنوان اقدامی 

مشروع پذیرفتند و در واقع هیچ اعتراضی به آن نکردند.
۳( عدم مخالفت با ایران: در طول این‌دوره خاندان قواسم 
به‌ویژه شــیخ احمد بن رشید القواســمی از رأس‌الخیمه 

و شیخ خالد بن محمد القواســمی از الشارجه، هیچ‌گونه 
مخالفتی با حاکمیت ایران بر جزایر ســه‌گانه نداشــتند و 
به‌طور غیررســمی توافق کردند که جزایر تحت حاکمیت 

ایران باقی بماند.

 اعتراف انگلستان به حاکمیت ایران
 بر جزایر سه‌گانه

اعتراف انگلســتان به مالکیــت ایران بر جزایر ســه‌گانه 
ابوموســی، تنب بزرگ و تنب کوچک، مستندات و اسناد 
تاریخی و دیپلماتیک مهمی دارد که نقش کلیدی در تثبیت 
حاکمیت ایران بر این جزایر داشته‌اند. این اعتراف به‌ویژه در 
قالب نقشه‌ها و اسناد رسمی منتشرشده توسط دیپلمات‌ها 
و مقامات بریتانیا در اوایل قرن بیستم، جایگاه ویژه‌ای دارد.
در اواخر قرن ۱۹ و اوایل قرن ۲۰، بریتانیا در تلاش بود تا 
مسائل مرزی و سیاســی در خلیج فارس را با ایران روشن 
سازد و از تنش‌های احتمالی در این منطقه جلوگیری کند. 
در این راستا سال ۱۹۰۳ میلادی نقشه‌ای توسط لرد کرزن، 
وزیر خارجه‌ی وقت بریتانیا و ســفیر این کشور در تهران 
تهیه شد. این نقشه به‌عنوان یک سند دیپلماتیک معتبر در آن 

زمان محسوب می‌شد.
در این نقشه، جزایر تنب بزرگ، تنب کوچک و ابوموسی 
به‌طور واضح به‌عنــوان بخش‌هایی از خاک ایران نشــان 
داده شده‌اند. این نقشــه علاوه‌بر این‌که به‌عنوان مستندات 
دیپلماتیک اســتفاده می‌شــد، گویای این بود که بریتانیا 
هیچ‌گونه ادعایی نســبت به مالکیت این جزایر نداشت و 

آن‌ها را جزو قلمرو ایران به‌حساب می‌آورد.
نقشــه لرد کرزن به‌طور خاص موقعیت جغرافیایی جزایر 
سه‌گانه را در خلیج فارس و تنگه هرمز نشان می‌دهد و در 
آن جزایر تنب بزرگ و تنب کوچک و همچنین ابوموسی 
به‌عنوان جزئی از سرزمین ایران ترسیم شده‌اند. این نقشه 
نه‌تنها در آن زمان، بلکه در دوره‌های بعدی و در مذاکرات 
دیپلماتیک بین ایران و بریتانیا، به‌عنوان ســندی معتبر در 

نظر گرفته شد.
پس از جنگ‌های جهانی اول و دوم و حتی خروج بریتانیا از 
منطقه خلیج فارس در سال ۱۹۷۱، ایران توانست بر اساس 

همین اسناد و نقشه‌ها، حاکمیت خود را بر جزایر سه‌گانه 
تثبیت کند. حتی در مواردی که ادعاهایی از سوی کشورهای 
عربی مانند امارات متحده عربی مطرح شد، ایران بر اساس 
این نقشه‌ها و سایر مســتندات تاریخی، به اثبات مالکیت 

خود ادامه داد.
لازم به ذکر اســت، از نظر برخی کارشناســان، واگذاری 
بحرین به عنوان بخشــی از خاک ایران در ۱۹۷۱ توســط 
پهلــوی دوم، بی‌ارتباط با خروج بریتانیــا از خلیج فارس 
و تســلط کامل ایران بر جزایر ســه‌گانه نبود و این اقدام 
محمدرضا شــاه را می‌توان نوعی معاملــه در نظر گرفت؛ 
البته نقشه‌ی لرد کرزن در حدود ۶۵ سال قبل از این اتفاق 
و امپراطوری ۲۵۰۰ ســاله ایران بر منطقه و خلیج فارس 
برای اثبات حاکمیت ایران بر جزایر ســه‌گانه کافی بود تا 
پهلوی دوم زیر بار فشار بریتانیا نرود، اما وی حتی از شاهان 
قاجاری نیز سست‌تر بود و اســتان مهم ایران را با نمایش 

دموکراسی خنده‌آور واگذار کرد.
جزایر سه‌گانه‌ی »تنُب بزرگ، تنُب کوچک و ابوموسی«، 
به‌عنوان جزایر اســتراتژیک و حیاتی ایران، نقش بســیار 
مهمی در تامین امنیت ملی، اقتصادی و ژئوپلیتیکی کشور 
ایفا می‌کنند. این جزایر به‌ویــژه در نزدیکی »تنگه هرمز« 
قرار دارند که یکی از مهم‌ترین شــریان‌های جهانی برای 
انتقال نفت اســت. ایران از طریق حاکمیت بر این جزایر 
قادر اســت تا نظارت مؤثری بر جریان‌های نفتی، تجارت 
دریایی و مسائل امنیتی منطقه‌ای داشــته باشد. با توجه به 
تاریخچه‌ی مستند و توافقات بین‌المللی، حاکمیت ایران بر 
این جزایر به‌طور مستند و قانونی تثبیت شده است. در عین 
حال، ادعاهای برخی کشورهای منطقه همچنان موضوعی 

چالش‌برانگیز در روابط ایران با همسایگان است.
با توجه به اهمیت اســتراتژیک و ژئوپلیتیکی این جزایر، 
ایران باید به تقویت حضور نظامی، اقتصادی و دیپلماتیک 
خود در این منطقه ادامه دهد و با استفاده از اسناد و توافقات 
حقوقی موجود، حاکمیت خود را بر این جزایر حفظ کند. 
امنیت انرژی جهانی و ثبات منطقه‌ای به‌طور مســتقیم به 
تسلط ایران بر این جزایر وابسته است و ادامه این وضعیت 

برای ایران از اهمیت حیاتی برخوردار است.

بررسی اهمیت ژئوپلیتیک جزایر سه‌گانه‌ ایرانی خلیج‌فارس 

 »جزایر استراتژیک ایران« 
زیر ذره‌بین تاریخ

 ادعاهای باطل شیوخ حاشیه خلیج فارس
 بر حاکمیت جزایر سه‌گانه

شیلات

تولید سالانه بیش از ۲۳ هزار تن ماهیان 
گرمابی در خرمشهر

رییس اداره شیلات خرمشهر با اشاره به به فعالیت ۲۸۶ 
مزرعه پرورش ماهی گرمابی در این شهرستان گفت: ۲۳ 
هزار و ۴۹۳ تن انواع ماهی‌های گرمابی ســالانه در این 

شهرستان تولید می‌شود.
به گزارش اقتصادســرآمد، میلاد منیعات به ایرنا اظهار 
کرد: خرمشــهر رتبــه اول آبزی پروری را در اســتان 
خوزســتان دارد و با توجه به ســرمایه‌گذاری صورت 
گرفته در زمینه تولید ماهی گرمابی و استعدادهای بالقوه 
فراوان در ســطح شهرستان خرمشــهر، افزایش تولید 

آبزیان در منطقه هدفگذاری شده است.
وی امنیت غذایــی، ارز آوری، اشــتغالزایی در مناطق 
محروم و کمتر توســعه یافته را از اقدامات شــیلات و 
خرمشهر در توســعه مزارع پرورش ماهی بیان کرد و 
افزود: افزایش بهره‌وری از مزارع و ظرفیت‌های موجود، 
ترویج و آموزش پــرورش دهنــدگان و بهره‌برداران 
با اســتفاده از روش‌های نویــن در آبــزی پروری و 
مکانیزاســیون مزارع به صورت جدی در دســتور کار 

قرار دارد.
منیعات ادامه داد: انــواع ماهیان گرمابــی مانند کپور، 
معمولی، علفخوار، نقره‌ای، سرگنده، بنی و شیریت در 
مزارع پرورش ماهی خرمشهر تولید می‌شود که زمینه 
اشتغال برای ســه هزار نفر به صورت مســتقیم و غیر 

مستقیم را فراهم کرده است.
رییس اداره شیلات خرمشــهر بیان کرد: همچنین در 
طول سال ۲۵۷ تن میگو در ســال نیز از طریق آب‌های 

نامتعارف توسط کشاورزان خرمشهری تولید می‌شود.
منیعات اظهار کرد: در سال گذشته ۲ هزار ۸۶۵ تن انواع 
ماهی و میگو از طریق فعالیت‌هــای صید و صیادی از 

آبهای خرمشهر برداشت شد.
وی افزود: محصولات آبزی‌پروری تولید شده در این 
شهرســتان علاوه بر تامین نیاز بازار داخلی، از کیفیت 
لازم برای صــادرات به بازارهــای خارجی برخوردار 

است.
بیش از ۶ هزار هکتار مزرعــه پرورش ماهی با ظرفیت 
تولید سالانه ۲۳ هزار تن ماهی کپور، معمولی، علفخوار، 
نقره‌ای، سرگنده، بنی و شیریت در خرمشهر وجود دارد.

دیدار چهره‌‌ به ‌چهره مدیرکل بنادر هرمزگان با 
صاحبان کالا در بندر شهید رجایی

مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان با حضور در میز 
خدمت بندر شــهید رجایی و دیــدار چهره‌به چهره با 
صاحبان کالا مشکلات آنان را در این بندر بررسی کرد.

به گزارش اقتصادسرآمدحســین عباس‌نژاد با حضور 
در مرکز خدمات بندری و دریایی بندر شهید رجایی از 
نزدیک با صاحبان کالا و مراجعه‌کنندگان این بندر دیدار 

و پیرامون مسائل مختلف گفتگو کرد. 
وی در حاشــیه ایــن نشســت هــدف از برپایی میز 
خدمت ویژه صاحبــان کالا را پیگیری مشــکلات و 
و  تســهیل  مراجعه‌کننــدکان،  درخواســت‌های 
سرعت‌بخشــی در ارائه خدمات و بررسی مشکلات 

احتمالی در بندر شهید رجایی عنوان کرد. 
مدیر منطقه ویژه اقتصادی بندر شــهید رجایی افزود: 
رویه دیدار و پاسخ‌گویی چهره به چهره با صاحبان کالا و 
مراجعه‌کنندگان که از امسال آغاز شده در بنادر مختلف 

استان به طور جدی دنبال و پیگیری می‌شود. 
عباس‌نژاد برپایی چنین نشســت‌ها و دیدارهای چهره 
به چهره را سبب آشــنایی بیشــتر با نیازها و مطالبات 
مراجعه‌کنندگان و تسریع در روند رسیدگی به مسائل 
و مشکلات صاحبان کالا در حوزه‌های مختلف بندری 

دانست. 
براســاس این گزارش، در این نشست حدود 500 نفر 
از صاحبان کالا و نمایندگانی از شرکت‌های اپراتوری 
بندر شهید رجایی و همچنین نمایندگانی از ارگان‌ها و 
ســازمان‌های گمرکات، جهاد کشاورزی، دامپزشکی، 
غذا و دارو و اداره‌کل استاندار حضور داشتند که مسائل 

مختلفی به ویژه در حوزه‌های بندری را مطرح کردند. 
گفتنی است؛ مدیرکل بنادر و دریانوردی استان هرمزگان 
تیرماه امسال نیز در نشســتی صمیمی با کارکنان بنادر 

شهید باهنر و شرق استان دیدار و گفتگو کرد.

دریچهبازتاب

مدیر عامل اتحادیه سازمان‌های حمل و نقل خبر داد:

الکترونیکی شدن مجوزهای حمل و نقل درون‌شهری 
۱۳۰۰ شهر از آذر ماه

مدیر عامل اتحادیه سازمان‌های مدیریت حمل و نقل شهرداری‌های کشور گفت: امکان صدور 
پروانه فعالیت و اشتغال و صدور کارت ویژه رانندگان ناوگان حمل و نقل درون شهری به صورت 

آنلاین و یکپارچه برای ۱۳۰۰ شهر کشور در بستر سامانه »سامح« فراهم شد.
به گزارش اقتصادســرآمد، ســیف الســادات با تأکید بر اینکه امکان صدور آنلاین مجوزهای حمل و نقل 
درون‌شهری در بستر سامانه اطلاعات ملی حمل و نقل )سامح( فراهم شده است، درباره اهمیت استفاده از 
فناوری‌های نوین در بهبود فرآیندها و هوشمندسازی خدمات در حوزه حمل و نقل، به ایسنا گفت: با توجه 
به زیرساخت‌های لازم در این سامانه، بستر صدور مجوزهای حمل و نقل مخصوص فعالین حوزه حمل و 

نقل درون شهری فراهم شده است.
وی اظهار کرد: تا پیش از این صدور فیزیکی مجوزها به اشــکال مختلف و به تنوع تعداد شــهرهای کشور 
هزینه‌هایی را نظیر چاپ، نیروی انسانی لازم و ارسال پروانه‌ها از طریق پست و همچنین عدم امکان استعلام 

اصالت داشت که از ابتدای آذرماه، پروانه‌ها به صورت الکترونیکی صادر و هزینه‌های مزبور تقلیل می‌یابد.
مدیر عامل اتحادیه سازمان‌های مدیریت حمل و نقل شــهرداری‌های کشور تصریح کرد: پروانه‌های قبلی 

تاکسیرانان همچنان معتبر هستند و رانندگان می‌توانند تا پایان دوره اعتبار از آن‌ها استفاده کنند.
سیف الســادات در ادامه با اشــاره به اینکه اجرای این طرح مزایای متعددی از جمله ایجاد بستری لازم به 
منظور اتصال به درگاه صدور مجوزها و دولت الکترونیک با هدف خدمات‌رسانی به تاکسیرانان را به دنبال 
دارد، اظهار کرد: صدور پروانه‌های تاکسیرانی با سرعت و اطمینان بیشتر، جلوگیری از تبعات ناشی از چاپ 
فیزیکی پروانه‌ها مانند مفقودی یا سوءاستفاده احتمالی، کاهش هزینه‌های سازمانی ناشی از چاپ پروانه‌ها و 
کاهش اتلاف وقت رانندگان، یک شکل بودن پروانه‌ها در سراسر کشور و قابلیت استعلام اصالت با استفاده 

از فناوری‌های نوین از دیگر مزایای این طرح است.
وی تأکید کرد: کلیه سازمان‌های مدیریت حمل و نقل شهرداری‌ها و همچنین شهرداری‌های تحت پوشش 
این اتحادیه با رعایت قوانین و دستورالعمل‌های تعیین شده در این حوزه می‌توانند از امکانات سامانه »سامح« 
جهت صدور پروانه اشتغال برای راننده و پروانه بهره برداری برای خودروی مورد نظر بهره مند شوند؛ ضمن 
اینکه در این ســامانه امکان ارسال درخواست از ســوی راننده و مالک خودرو به طور مستقیم و بی‌واسطه 

وجود دارد.

استاندار هرمزگان:

معرفی ظرفیت‌های بندرشهیدرجایی به رقبای 
منطقه‌ای برگ برنده هرمزگان

استاندار هرمزگان با تأکید بر معرفی ظرفیت‌های بندر شهید رجایی به رقبای منطقه‌ای، سازمان بنادر 
و دریانوردی استان را متولی اصلاح فرآیندهای ناکارآمد در حوزه تجارت تعیین کرد.

به گزارش اقتصادسرآمد، مهدی دوستی در جلسه کارگروه توسعه و تسهیل تجارت استان هرمزگان، اظهار 
کرد: بیش از دو ســال از فعالیت این کارگروه در اســتان می‌گذرد و با توجه به اصلاحاتی که در خصوص 
ارتباطات سامانه تجارت وجود داشت، نیاز بود تصمیم‌های جدی و سریع گرفته شود بر این اساس مجموعه 
فرآیندهای رسیدگی به مسائل تجاری کشور که عمده آن‌ها در استان هستند، در این کارگروه مورد بررسی 

قرار گرفت.
وی متولی اصلی اصلاح فرآیندها در بحث تجارت را سازمان بنادر تعیین کرد و ادامه داد: پیش از این عمده 
تمرکزها بر روی مسائل مقطعی بوده، اما مسأله مهم‌تر که به دولت برمی‌گردد، اصلاح فرآیندهای ناکارآمد 

است که خروجی لازم را ندارند.
استاندار هرمزگان تأکید کرد: سازمان بنادر و دریانوردی استان لازم است طرح اصلاح فرآیندها را بر اساس 

مدل‌های موجود و مدل کشورهای موفق برای پیاده سازی در استان، ارائه کند.
دوستی با تأکید بر برگزاری نشست‌های ثابت هفتگی و انتخاب دبیرخانه مشخص بیان کرد: با فعال شدن مدل 
تقاضا محوری و اصلاح فرآیندهای تجاری، مراجعه‌کنندگان و صاحبان کالا و تجار می‌توانند به سازمان‌های 

مربوطه مثل گمرکات، بنادر، سازمان غذا و دارو و استاندارد مراجعه کنند.
استاندار هرمزگان در بخش دیگری از سخنانش ابراز کرد: در حالی که هرکدام از کشورها در حال طراحی 
کریدورها و مدل‌های نوین تجاری برای ارسال و دریافت کالاهای خود هستند، هرمزگان نیز باید با تسریع و 
سرعت‌بخشی به این دست اقدام‌ها می‌تواند جایگاه حوزه تجارت را در رقابت با کشورهای منطقه ارتقا دهد.

دوستی معرفی ظرفیت‌های بندر شهید رجایی را مهمترین مزیت رقابتی هرمزگان در منطقه دانست و افزود: 
تجاری که برای رفع مسائل خود از بنادر اســتان به ویژه از بندر شهید رجایی بازدید می‌کنند باید با جایگاه 
این بندر در عرصه ملی و منطقه‌ای آشنا شوند تا از ظرفیت‌های این تجار در بزرگترین بندر تجاری ایران به 

درستی استفاده کرد.
گفتنی است؛ در این نشست مقرر شد کارگروه توسعه و تسهیل تجارت استان هرمزگان و کارگروه توسعه 

دریا محور هر هفته روزهای چهارشنبه به صورت همزمان برگزار شوند.

بخش پایانی


