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شیلات

یک‌هزار صیاد در منابع آبی آذربایجان غربی 
مشغول به کار هستند

مدیر شیلات و آبزیان آذربایجان غربی گفت: استان 
با دارا بودن بیش از یک هــزار صیاد دارای مجوز در 
قالب هفت تعاونی و ۱۰ گروه صیادی در بهره برداری 
از منابع آب های داخلی، رتبه اول کشــور را در بین 
استان های غیر ساحلی و رتبه سوم را در کل کشور 

داراست.
به گزارش اقتصادسرآمد، منصور لطفی به ایرنا افزود: 
دریاچه‌های پشت سد ارس، سد شهید کاظمی بوکان، 
ســد قیقاج ماکو، حســنلوی نقده، دریک سلماس، 
سنجاق مهاباد و سایر منابع آبی غیر آشامیدنی محل 
های عمده فعالیت صیادان محســوب می شود. وی 
درخصــوص انواع ماهیــان تولیــدی در منابع آبی 
پشــت ســدها اظهار کرد: این ماهی‌ها شامل کپور، 
فیتوفاک، بیگ‌هد و آمور است که طبق برنامه مستمر 
سالانه نزدیک به ۱۰ میلیون قطعه بچه ماهی در مرکز 
بازسازی ذخایر ژنتیکی شهید کاظمی پلدشت تکثیر 
و بعد از طی پنج ماه دوره پرورش و رساندن به اوزان 
۵ تا ۱۵ گرم در منابع آبی استان رها سازی می‌شوند. 
مدیر شیلات و آبزیان آذربایجان غربی گفت: امسال 
بیش از ۱۰ میلیون قطعه انواع بچه‌ماهی در مرکز تکثیر 
وبازسازی ذخایر آبزیان شهید کاظمی پلدشت تولید 
و بخش عمده آن در دریاچه های پشــت ســدهای 
دارای فعلیت صیادی اســتان رهاسازی شده است. 
فعالیت های صید و صیادی تعاونی های مجاز همه 
ساله بطور معمول از اواخر شهریور هرسال آغاز و تا 
اواخر فروردین ماه ادامه دارد و از فعالیت های غیر 
مجاز در منابع آبی بخصوص دریاچه پشت سد ارس 
با هماهنگی مرزبانی و مســئولان محلی برابر قانون 

جلوگیری بعمل می آید.

ادامه حيات توليدكنندگان در گرو افزايش 
آبزي مصرفي

معاون توسعه آبزي پروري سازمان شيلات ايران در 
همايش غذاهاي دريايي، سلامت و بيماري گفت : 
آماده سازي مصرف كنندگان براي استفاده از غذاهاي 
تهيه شده از آبزيان، براي ادامه حيات توليد كنندگان 

ضروري است.
به گزارش اقتصادسرآمد، مهدي شكوري درهمايش 
غذاهاي دريايي، ســامت و بيماري که درســالن 
اجتماعات ستاد مركزي دانشگاه علوم پزشكي تهران 
برگزار شد، گفت: براساس آمار منتشر شده در منشور 
سازمان ملل متحد ۲.۸ ميليون نفر از جمعيت جهان 
دچار مشكلات تغذيه اي هســتند ونزدكي به نيمي 
از كودكان دنيا از ســوء تغذيه رنج مي برند. مهدي 
شكوري افزود: سبد غذايي مطلوب بايستي حاوي 
۸۴ گرم پروتئين و ۲۵۳۰ يكلو كالري انرژي باشــد، 
اما ميزان استفاده در جامعه كمتر از اين مقدار برآورد 
شده است. وي ادامه داد: تا ۱۰ ســال آينده بايستي 
ميزان مصرف پروتئين از پروتئين حيواني به سمت 
آبزيان افزايش سوق يابد. شــكوري از افزايش گرم 
پروتئين مصرفي مردم در برنامه هفتم توسعه خبر داد 
و گفت: اميدواريم كه با طرح ها و برنامه هاي انجام 
شده، در سازمان شــيلات ايران ميزان توليد از كي 
ميليون و 400 هزار تن به سمت توليد 2.6 ميليون تن 
پيش پيش بيني شده در سند امنيت غذايي و افزايش 
گرم پروتئين آبزيان به بيش از12 گرم برســد. وي 
ترويج مصرف آبزيان با كمك رســانه هاي جمعي، 
صدا و سيما و برگزاري جشنواره هاي پخت آبزيان 
را مورد تايكد قرار دادو تصريح كرد: آماده ســازي 
بازار مصرف، تا پايان سال 2011 ميلادي بايستي مد 
نظر قرار گيرد، زيرا براي ادامه حيات توليد كنندگان 
ضروري است. شكوري در پايان اظهار اميدواري كرد 
كه برگزاري اين همايش ها منجر به افزايش ســرانه 
مصرف آبزان شود. در ادامه اين همايش از دو تفاهم 
نامه اي كه بين دفتر بهبود يكفيت سازمان شيلات ايران 
ودانشكده علوم تغذيه و رژيم شناسي، دانشگاه علوم 
پزشكي ايران و موسسه تحقيقات علوم شيلاتي ايران 
و دانشكده علوم تغذيه و رژيم شناسي، دانشگاه علوم 

پزشكي ايران  به امضاء رسيده است، رونمايي شد.

اقتصاد دریا 6

گروه مهندسی دریا - سعید قلیچی - انجمن 
مهندسی دریایی کشور با انتشار مطلبی به تشریح 
دلایل عدم موفقیــت فراخوان اول)شناســایی متقاضیان 
ساخت 10 فروند PSV  ( طرح فرصت‌های سرمایه‌گذاری 
در تامین خدمات شناوری برای مدیریت سرمایه‌گذاری و 
کسب و کار شرکت ملی نفت ایران و شورای عالی صنایع 

دریایی کشور پرداخته است. 
روزنامه دریایی اقتصاد ســرآمد با انتشــار این مطلب به 
موشکافی و بررســی دلایل عدم موفقیت این فراخوان و 
همچنین ناموفق بودن طرح فرصت های ســرمایه گذاری 
برای تامین خدمات شناوری کشــور می پردازد. بررسی 
این موضوع می تواند از جهت مساله استراتژیک مدیریت 
سرمایه گذاری و کســب و کار برای شورای عالی صنایع 
دریایی کشور و همچنین شرکت ملی نفت دارای اهمیت 
بالایی باشــد.در متن نامه انجمن مهندسی دریایی کشور 
که با امضای حســن‌رضا صفری، رئیس هیئت مدیره این 
انجمن تخصصی حوزه دریایی و با رونوشت برای مهندس 
سالاری، ریاست دبیرخانه شــورای عالی صنایع دریایی 
کشور می باشد، آمده است: انجمن مهندسی دریایی ایران 
ضمن برگزاری جلسات و مذاکراتی با متولیان و متقاضیان 
ســرمایه گذاری  در فراخوان اول)شناســایی متقاضیان 
ساخت 10 فروند PSV( طرح فرصت‌های سرمایه‌گذاری 
در تامین خدمات شناوری شرکت ملی نفت ایران با انجام 
کاری کارشناسی و تحقیقاتی به بررسی و تحلیل دلایل عدم 
موفقیت این طرح تاکنون پرداخته و نتایج حاصله را طی نامه 
ای به مدیریت ســرمایه‌گذاری و کسب و کار شرکت ملی 
نفت ایران و شورایعالی صنایع دریایی کشور اعلام نمود.
لازم به ذکر است طرح تأمین خدمات شناوری شرکت ملی 
نفت ایران با هدف جایگزینی شناورهای اجاره‌ای موجود 
فعال در حوزه فراساحلی کشور و تقویت ظرفیت داخلی 
طراحی شده است. این طرح به روش ساخت، مالکیت، و 
بهره‌برداری )BOO (  اجرا می‌شود و سرمایه‌گذاران بخش 
خصوصی مسئولیت تأمین مالی، ساخت، و بهره‌برداری از 
شناورها را بر عهده خواهند داشت. مهم‌ترین مشخصات 

کلی این طرح عبارت‌اند از:
1. الزامات ساخت: شناورها باید نو و ساخت ایران باشند و 
استفاده از شناورهای تعمیری یا بازسازی‌شده مجاز نیست.

2. مدت قرارداد: دوره ساخت دو ســال و بهره‌برداری از 
شناورها ده سال اســت که در مجموع، قراردادها 12 ساله 

خواهد بود.
3. محل اجرا: ارائه خدمات شــناوری در آب‌های خلیج 

فارس و دریای عمان صورت می‌گیرد.
4. حمایت‌های مالی: سرمایه‌گذاران از تسهیلات بانکی و 
تضمین قراردادها برای کاهش ریسک بهره‌مند خواهند شد.
‌5. فرآیند مناقصه: کلیه مراحل دریافت و ارائه اسناد مناقصه 
از طریق سامانه تدارکات الکترونیکی دولت انجام می‌شود.
در متن نامه انجمن در این خصوص آورده شــده اســت: 
ضمن تشکر از آن مدیریت محترم بابت تدابیر و  اقدامات 
فراوانی کــه آن مدیریت محترم بــرای ایجاد فرصت‌های 
ســرمایه‌گذاری بخش خصوصی در طرح تأمین خدمات 
شــناوری شــرکت ملی نفت ایران با هــدف جایگزینی 
شناورهای اجاره‌ای موجود و تقویت ظرفیت داخلی اتخاذ 
و انجام شده است. و همانگونه که مستحضرید طرح تأمین 
خدمات شــناوری مزایای متعددی برای کشور دارد که از 
جنبه‌های اقتصادی، صنعتی، و راهبردی قابل بررسی است. 
از آنجائیکه این طرح نه ‌تنها برای ارتقای ظرفیت‌های داخلی 
مفید است، بلکه در تحقق اهداف توسعه پایدار و تقویت 
جایگاه ایران در منطقه نقش کلیدی دارد، انتظار می رفت 
جامعه دریایی و فراساحلی کشور از مزایای مهم این طرح 

عظیم با ارزش به شرح زیر بهره مند شود:
1. حمایت از تولید داخلی: الزام به ســاخت شناورها در 
ایران، صنعت کشتی‌سازی داخلی را تقویت کرده و از انتقال 

فناوری به این بخش حمایت می‌کند.
2. اشــتغال‌زایی: اجــرای این طــرح به طور مســتقیم و 
غیرمستقیم فرصت‌های شغلی بسیاری در حوزه‌های تولید، 

بهره‌برداری، و پشتیبانی شناورهای دریایی ایجاد می‌کند.
3. کاهش وابستگی به خارجی‌ها: اســتفاده از شناورهای 
ساخت داخل و توســعه ظرفیت‌های داخلی، وابستگی به 
شــرکت‌های خارجی برای تأمین خدمات فراساحلی را 

کاهش می‌دهد و امنیت انرژی کشور را افزایش می‌دهد.
4. تقویت زیرســاخت‌ها: ســرمایه‌گذاری در ســاخت 
شــناورهای نو، زیرســاخت‌های دریایی و نفتی کشور را 
تقویت کرده و کارایی خدمات حمل‌ونقل و پشــتیبانی از 

سکوهای نفتی را افزایش می‌دهد.

5. مزایای اقتصادی بلندمدت: بهره‌برداری طولانی‌مدت از 
شــناورهای جدید به کاهش هزینه‌های اجاره و نگهداری 
کمک کرده و باعث افزایش بهره‌وری مالی شــرکت ملی 

نفت ایران می‌شود.
لذا با توجه به عــدم موفقیت طرح در فراخــوان اول و بر 
اساس درخواست انجمن مهندسی دریایی ایران و موافقت 
آن مدیریت محترم جلسه مورخه 1403/8/26، با حضور 
معاون محترم ســرمایه گذاری، رئیس محترم شناسایی و 
توسعه فرصتهای سرمایه گذاری و مسئول پروژه  شناسایی 
و توسعه فرصت های سرمایه گذاری آن مدیریت محترم 
و اینجانب و عضو هیات مدیره و ریاســت کمیته کشــتی 
ســازی، به ‌عنوان نماینــدگان هیات مدیــره این انجمن، 
برگزار و دلایل عدم موفقیت طرح فراخوان برای شناسایی 
متقاضیان ســاخت 10 فروند PSV مورد بررســی قرار 
گرفت. در پایان جلسه مقرر گردید این انجمن با همکاری و 
برقراری ارتباط با شش شرکت متقاضی که به مرحله پایانی 
فراخوان راه یافته ولی نسبت به اعلام قیمت و ارائه پاکات 
تضمین شــرکت در مناقصه اقدام نکرده بودند، اهم دلایل 
عدم حضور در مرحله نهایی را شناســایی و جهت فعال 
نمودن مجدد این طرح با بر طرف نمودن ایرادات مطرح در 

جلسات آتی تصمیم گیری لازم صورت پذیرد.
به همین منظور، اهم دلایل انصراف از حضور در مناقصه، 
حاصل از مکاتبات و مذاکرات با مدیران محترم عامل شش 
شــرکت راه یافته به مرحله آخر بشرح ذیل تقدیم حضور 

می شود.
 PSV 1. برآورد قیمت تمام شده ساخت یک فروند شناور
در طرح، با برآورد واقعی متفــاوت و حدود حداقل یک 

میلیون دلار اختلاف داشته است.
2. هزینه‌کرد ســاخت شــناور با دلار آزاد و واقعی انجام 
می‌گردد ولی درآمد شناور در طرح مذکور با نرخ ارز نیمایی 
که حدود 20 درصد کمتر از ارز آزاد می‌باشد تعریف شده 

است.
3. مسئولیت تامین تســهیلات و منابع مالی ایجادی طرح 
برای ساخت شناور فاقد پشتوانه و تعریف اجرائی بوده و بر 
عهده متقاضی )سرمایه گذار( گذاشته شده و سرمایه پذیر 
هیچ مسئولیتی از این بابت نداشته است. و عملا از این منظر 

سرمایه گذار از هیچ گونه حمایتی برخوردار نمی باشد.
4. نرخ اجاره شناور طرح، بر اســاس قرارداد شناورهای 
مستعمل و با ســن بیش از ده ســال که در حال حاضر در 
شرکت نفت فلات قاره مشغول بکار می‌باشد ارزیابی و مبنا 

قرار گرفته است.
5.  نرخ اجاره برای قرارداد 10 ســاله ثابت و فاقد هرگونه 

تعدیل اعلام شده است.
6. پس از پایان دوران ســاخت در صورتی کــه کارفرما 

آمادگی بکارگیری شــناور را نداشته باشد، سرمایه گذار با 
جریمه 25 درصدی مواجه میگردد.

7. در صورت بدی آب و هــوا و عدم امکان عملیات برای 
شناور، سرمایه گذار جریمه شده و اجاره پرداخت نمیشود.
8. براســاس قراردادهای فعال و جاری در شــرکت نفت 
فلات قاره یک سال شــامل 365 روز تعریف میگردد ولی 
در قرارداد ارائه شده در طرح هر ســال 350 روز تعریف 

شده است.
9. چند شرکت متقاضی بطور مکتوب ایرادات صدرالاشاره 
را به سرپرست محترم امور قراردادهای شرکت ملی نفت 
منعکس و اعلام انصراف خود از شرکت در مرحله پایانی را 

اطلاع رسانی کرده اند.
به نظر می رســد دلایل عدم موفقیــت فراخوان اول طرح 
تأمین خدمات شناوری شرکت ملی نفت ایران به چند عامل 
اساســی بازمی‌گردد که اصلاح این موارد و ایجاد شرایط 
جذاب‌تر و منعطف‌تر برای مشــارکت‌کنندگان می‌تواند 

موفقیت این طرح را در آینده تضمین کند:
شرایط ســخت‌گیرانه برای تأمین‌کنندگان: یکی از شروط 
اصلی و مهم این طرح، استفاده از شناورهای نو و ساخت 
داخل بود. این الزام، با اعمال برخــی از الزامات از جمله 
تعیین حدود قیمت ساخت و باز نبودن دست سرمایه گذار 
برای انتخاب مشخصات فنی اقلام و تجهیزات فنی و زمان 

بندی غیر منعطف آن را سختگیرانه نموده بود. 
مشکلات تأمین مالی و حمایت از سازندگان داخلی: نبود 
برنامه مالی مناسب برای ســرمایه‌گذاری و حمایت کافی 
از ســازندگان داخلی، از موانع مهم این پروژه بود. هرچند 
مبلغی برای حمایت از این طرح در نظر گرفته شــد، اما به 
دلیل تأخیر در اجرایی شدن آن، بســیاری از سازندگان از 

شرکت در فراخوان صرف نظر کردند.
عــدم هماهنگــی و حمایت بیــن دســتگاه‌های مرتبط: 
برنامه‌ریزی جامع و هماهنگ برای جایگزینی شناورهای 
اســتیجاری به درســتی انجام نشــد. نبود همکاری مؤثر 
میان بخش‌های دولتی و خصوصی باعث محدود شــدن 
مشارکت‌کنندگان در این طرح شد.عدم جذابیت اقتصادی 
برای سرمایه‌گذاران: برخی سرمایه‌گذاران نسبت به تضمین 
بازگشت سرمایه و سودآوری طرح تردید داشتند. علاوه بر 
این، قراردادها به‌صورت ریالــی و با نرخ نیمایی پرداخت 
می‌شد که برای بســیاری از شــرکت‌ها جذابیت لازم را 
نداشت.لذا خواهشمند است دستور فرمایید در مسیر احیاء 
و تجدید مناقصه ســاخت داخلی شناورهای مورد نیاز آن 
شرکت معظم که همزمان میتواند باعث رونق کسب و کار 
تاثیر گذار بر جامعه دریایی کشور شود مورد بازنگری قرار 
گرفته و با برطرف نمودن موانع اجرایی آن، خدمتی ماندگار 

به کشور را شاهد باشیم.

»روزنامه دریایی سرآمد« منتشر می کند؛

علت شکست طرح تأمین خدمات 
شناوری شرکت ملی نفت ایران

انجمن مهندسی دریایی ایران با انتشار مطلبی عدم موفقیت فراخوان اول 
)شناسایی متقاضیان ساخت 10 فروند PSV ( تشریح کرد

دریچهبازتاب

نماینده چابهار در مجلس بیان کرد:

 ۴۰۰۰ صیاد سیستان و بلوچستان بیش از ۲۰ سال 
چشم انتظار صدور مجوز صید

نماینده مردم شهرستان های چابهار، نیکشــهر، کنارک، قصرقند، دشتیاری و زرآباد در مجلس شورای 
اسلامی گفت: چهار هزار قایق و لنج صیادی بیش از ۲۰ سال چشم انتظار صدور مجوز صید برای تامین 
معاش صیادان و خانواده هایشان هستند و نیاز است حل مشکلات صیادان برای اشتغال پایدار دریایی تسریع شود.
به گزارش اقتصادسرآمد، محمد انور بجارزهی به ایسنا اظهار کرد: صیادان سواحل مکران بیش از ۲۰ تا ۳۰ سال 
در انتظار دریافت مجوز برای صید هستند و با توجه به اینکه شغلشان صرفا صیادی است و شغل و حرفه دیگر 
و سرمایه‌ای برای سرمایه گذاری ندارند از مسئولان درخواست می شود هر چه سریعتر نسبت به صدور مجوز 
صید برای آنان مساعدت کنند. وی افزود: مسئولان با برنامه‌ریزی و صدور مجوز برای تعداد چهار هزار قایق و 
لنج صیادی می‌توانند زمینه اشتغال هزاران نفر را در حوزه صیادی سواحل بلوچستان فراهم کنند که این امر کمک 
بزرگی به رفع مشکلات بیکاری در این منطقه می کند. وی ادامه داد: چابهار، دشتیاری، زرآباد و کنارک پتانسیل 
های خوبی در زمینه صید انواع آبزیان دریایی دارند و این ظرفیت باید برای ایجاد اشتغال بیشتر بکار گرفته شود.

نماینده مردم چابهار در مجلس شورای اسلامی گفت: ایجاد اشتغال دریامحور پایدار و خیلی سودآور است هم 
اینک در لنج‌های برودتی ۱۵ تا ۲۵ نفر، قایق ۲ نفر و لنج‌های یخی هفت تا ۱۰ نفر مشغول به کار هستند و هر هکتار 
کشت میگو ۲ نفر به صورت مستقیم اشتغال ایجاد می‌کند و در صنایع وابسته و دیگر کارهای شیلاتی نیز به همین 
میزان اشتغال غیر مستقیم را داریم. وی تصریح کرد: هم اینک در ۵۴۱ کیلومتر ساحل و ۱۱ بندر صیادی و جایگاه 
تخلیه صید فقط مجوز برای حدود سه هزار قایق و لنج صادر شده است و این آمار نسبت به جمعیت بیش از ۷۵۰ 

هزار نفری حوزه انتخابیه چابهار، نیکشهر، دشتیاری، زرآباد، کنارک و قصرقند خیلی کم است.
نماینده مردم شهرستان‌های چابهار، نیکشهر، کنارک، قصرقند، دشــتیاری و زرآباد در مجلس شورای اسلامی 
گفت: برای پیگیری بهتر مطالبات و مشکلات مردم به ویژه کشاورزان و صیادان دیداری با غلامرضا نوری قزلجه 

وزیر جهاد کشاورزی داشتم که رفع چالش ها و مسائل مربوط به کشاورزان و صیادان را مورد تاکید قرار دادم.
بجارزهی ادامه داد: حذف و عدم اجبار نصب سیستم vms برای لنج‌های صیادان، عدم صدور مجوز برای صید 
ترال، صدور مجوزهای جدید صید برای صیادان از جمله مواردی بود که در این دیدار مورد بحث و گفت‌وگو قرار 
گرفت. وی تصریح کرد: غلامرضا نوری قزلجه در این دیدار صمیمی، تاکید کرد که به هیچ وجه مجوز صید ترال 
صادر نخواهد شد و مشکل مجوزهای باقیمانده صیادان به زودی حل خواهد شد. وی گفت: وزیر جهاد کشاورزی 
قول مساعد داد که به منظور بررسی مشکلات مردم در حوزه صید و صیادی، کشاورزی و سایر بخش‌ها به زودی 

به حوزه انتخابیه چابهار سفری داشته باشند و از نزدیک مطالبات مردم را پیگیری و حل کنند.

رئیس اداره امور کارگزاران دریایی و بندری سازمان بنادر و دریانوردی:

 فعالیت شرکت‌های بندری و دریایی 
تسهیل شد

رئیس اداره امور کارگزاران دریایی و بندری ســازمان بنادر و دریانوردی گفت: آیین‌نامه جدید فعالیت 
شــرکت‌های بندری و دریایی با تخصصی‌تر کردن مجوزها فرش قرمزی برای سرمایه گذاران در بنادر 

است.
به گزارش اقتصادسرآمد،  حسین مهرابی در ارتباط با دوره آموزشی آشنایی با فرایند تأسیس و فعالیت شرکت‌های 
بندری و دریایی در بنادر کشــور اظهار کرد: آیین‌نامه جدید فعالیت شــرکت‌های بنــدری و دریایی تجمیع و 
به‌روزرسانی آیین‌نامه‌های قبلی مرتبط طی ۴۰ سال گذشته است که براساس الزامات ملی و بین‌المللی و به همراه 
قانون تسهیل کسب‌وکار تدوین شده است. وی بیان کرد: این آیین‌نامه به ‌صورت تخصصی، فعالیت‌های مرتبط 
با بنادر را مدنظر قرار داده و تعداد مجوزهای مرتبط را از ۹ به ۳۲ افزایش داده اســت که مجوزهای جدید شامل 
۱۷ مجوز حوزه دریایی و ۱۵ مجوز حوزه بندری اســت.رئیس اداره امور کارگزاران دریایی و بندری ســازمان 
بنادر و دریانوردی ادامه داد: این آیین‌نامه شرایط ورود شــرکت‌هایی که پیش‌تر به دلیل نداشتن مجوز یا سوابق 
شغلی تخصصی با مشکل مواجه بودند را تسهیل کرده و به‌عنوان نمونه شرکت‌هایی که قصد سرمایه‌گذاری در 
حوزه دریایی یا بندری را دارند، می‌توانند با استخدام مدیر فنی دارای سابقه مرتبط و صلاحیت فنی، بدون الزام 
به عضویت مدیر فنی در هیات ‌مدیره یا واگذاری سهام به وی، مجوز فعالیت دریافت کنند.مهرابی افزود: مجوز 
راهبری پایانه بندری که در گذشــته عمومی بود، به مجوزهای تخصصی راهبری پایانه‌ کانتینری، پایانه‌ فله مایع 
نفتی و غیرنفتی، و پایانه‌ کالای عمومی و فله خشک تفکیک شده و مجوز تدارکات به کشتی و سکوها، جایگزین 
۲ مجوز آبرسانی و تدارکات کشتی ها شده است.وی یادآور شد: با هدف تسهیل در صدور مجوزها برای فعالیت 
در حوزه خدمات عمومی تنها نیاز به مدرک دیپلم است.مهرابی اظهار کرد: در حوزه حمل‌و نقل دریایی، مجوز 
فعالیت برای شرکت‌های دارای ناوگان دریایی صادر می‌شود و این اقدام می‌تواند به توسعه ناوگان حمل‌ و نقل 
کالا و مسافر درکشور منجر شود. وی افزود: آیین‌نامه جدید شرایطی ایجاد کرده که فارغ‌التحصیلان دانشگاه‌های 
دریایی و بندری بتوانند در این حوزه فعال شوند.مهرابی اظهار کرد: سرمایه‌گذاران این حوزه همچنین می‌توانند از 
نیروهای دارای گواهینامه‌های شایستگی دریانوردی دارای سابقه بر روی کشتی های بازرگانی و تانکرهای نفتی 
مانند فرمانده نامحدود ، افسران عرشه با داشتن مدرک شایستگی لجستیک بندری نیز به‌عنوان مدیر فنی بهره‌مند 
شوند.رئیس اداره امور کارگزاران دریایی و بندری سازمان بنادر و دریانوردی گفت: این رویکرد جدید، با هدف 
تقویت تخصص‌محوری، تسهیل ســرمایه‌گذاری و بهبود بهره‌وری در بنادر کشور، ایجاد اشتغال در شهرهای 

ساحلی نقش مهمی در توسعه اقتصادی و بین‌المللی حوزه دریایی و بندری ایفا می‌کند.


