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بنادر

گروه توسعه دریا -فیروز اسماعیلی- تقریباً 
تمام مناطــق دریایی و ســاحلی محصولات و 
خدمات متنوعی را تولید می‌کننــد. با این نگاه 
اســت که کارشناســان معتقدند باید اقدامات بخش‌های 
مختلف اقتصــاد دریا را با هــم هماهنگ کــرد تا به یک 
چارچوب مدیریتی ســاحلی و دریایی دست پیدا کرد و 
در ذیل آن یک طرح جامع بدون مــوازی‌کاری و تداخل 
حوزه‌های فعالیتی اقتصادی برای سایر بخش‌ها ایجاد کرد 
تا از تمامی منابع و برکت‌های دریا بــه طور صحیح و پایا 

استفاده شود.
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد، در سطح جهانی، 
بسیاری از کشورها به دلیل دسترسی به دریاها و اقیانوس‌ها 
به عنوان منابع طبیعی و تجاری حیاتی، سیاست‌های توسعه 
دریا محور را اجرا می‌کنند. کشــورهای دارای ســواحل 
طولانی و دسترســی به بنادر مهم مانند ســنگاپور، چین، 
ایالات متحده، و هلند از پیشــگامان در توسعه دریا محور 
هستند. سنگاپور، به عنوان یک هاب لجستیکی و حمل‌ونقل 
دریایی در جنوب شرق آسیا، نمونه‌ای از توسعه دریامحور 
موفق اســت که از ظرفیت‌های دریایی خود برای افزایش 

تجارت و توسعه اقتصادی بهره برده است.

هدف‌گذاری اقتصاد دریامحور در ایران
سیاست‌‌های کلی ابلاغی توسعه دریامحور در ایران بر پایه 
برنامه‌هایی مانند توســعه بنادر، تقویت ترانزیت کالاها، 
ســرمایه‌گذاری در زیرســاخت‌های دریایی و بندری، و 
استفاده از فناوری‌های جدید مانند بلاک‌ چین در لجستیک 
دریایی اســت. همچنین، اهداف بلندمــدت مانند جذب 
سرمایه‌گذاری خارجی، تقویت همکاری‌های بین‌المللی، 
و افزایش سهم بنادر ایران در زنجیره تأمین جهانی نیز در 

این راستا قرار دارند.
به اعتقاد کارشناســان در ایران، سیاســت‌‌های توســعه 
دریامحور براساس دسترســی گسترده به آب‌‌های جنوب 
و شمال، به ویژه خلیج فارس و دریای عمان، طراحی شده 
است. ایران با داشتن بنادر اســتراتژیکی مانند بندر شهید 
رجایی در جنوب و بندر امیر آباد در شمال، تلاش دارد تا از 
این ظرفیت‌ها برای توسعه اقتصاد ملی، تجارت بین‌المللی 

و افزایش ترانزیت کالا استفاده کند. سیاست‌های اخیر ایران 
نیز توجه ویژه‌ای به توسعه زیرســاخت‌های بنادر، ایجاد 
مراکز لجســتیک در نزدیکی بنادر و تقویت زنجیره تأمین 

دریایی داشته‌اند.

سیاست‌گذاری، شاخص‌های مهم توسعه 
دریامحور

مهمترین شاخص در سیاست‌های ابلاغی توسعه دریامحور 
بند اول آن یعنی سیاســت‌گذاری یکپارچه امور دریایی و 
تقســیم کار ملی و مدیریت چابک و کارآمد دریاست که 
بدون اهتمام برای شــکل گیری این بند بقیه بندها اجرایی 
نخواهد شــد. البته بندهای دیگر هم اهمیت خودشان را 
در اقتصاد ملی دارند. بند هایی نظیر توســعه فعالیت‌ های 
اقتصادی دریــا محور و ایجاد قطب ‌های توســعه دریایی 
پیشران، تسهیل و توسعه سرمایه‌گذاری و مشارکت داخلی 
و خارجی، تدوین طرح جامع توسعه دریامحور با پهنه‌بندی 
دریا، کرانــه و پس‌کرانه، ترانزیت و حمــل و نقل دریایی 
در چارچوب سیاســت‌های کلی نظام و اهداف بلندمدت 

اقتصادی کشور تعیین شده است.
این سیاســت‌ها در حقیقت به دنبال تقویــت نقش دریا و 
بنادر در توسعه اقتصادی و افزایش قدرت اقتصادی، امنیتی 
و ژئوپلیتیک ایران هســتند. به طور کلی این سیاســت‌ها 
به چند محور اساسی تقسیم می‌شــود که عمده‌ترین آنها 
عبارت است از افزایش نقش بنادر در اقتصاد ملی، گسترش 
ترانزیــت و کریدورهــای حمل ‌و نقل، توســعه صنعت 
دریایی و کشتی‌سازی، توســعه همکاری‌های بین‌المللی، 

سرمایه‌گذاری داخلی و خارجی.

 ایران به دنبال سهم‌خواهی از زنجیره
 تامین جهانی

با اجرایی شدن این سیاست‌هاست که ایران به دنبال افزایش 
سهم خود در زنجیره تأمین جهانی و تبدیل شدن به هاب 
ترانزیتی منطقه است. مسلما بدون توسعه صنعت دریایی 
و کشتی‌سازی و حمایت از توســعه صنعت کشتی‌سازی 
داخلی و تقویت صنایع مرتبط با دریانوردی استراتژی‌های 
این سیاست‌ها ناقص خواهند ماند. همچنین واضح است که 

هیچ یک از این اهداف بدون جذب سرمایه‌گذاری داخلی و 
خارجی امکان پذیر نخواهد بود. جذب سرمایه‌گذاری‌های 
داخلی و خارجــی در حوزه‌های بنــدری، حمل‌ونقل و 
لجستیک دریایی از دیگر محورهای این سیاست‌ها است. 
جذب ســرمایه گذاری خارجی نیز وابستگی شدید دارد 
به توســعه همکاری‌های بین‌المللی. بنابراین سیاست‌های 
توســعه دریامحور می بایســت بر تقویت همکاری‌های 
بین‌المللی و استفاده از تجربیات کشــورهای پیشرفته در 
توســعه بنادر و حمل‌ونقل دریایی تمرکز داشــته باشند. 
ساختار کلی اقتصاد ایران بر صادرات انرژی به عنوان مهم 
‌ترین منبع درآمد ملی تمرکز دارد و این مهم باعث شده است 
که سایر بخش ‌های اقتصاد، از جمله حمل‌ و نقل دریایی و 

صنایع وابسته به دریا، در حاشیه قرار بگیرند.

تحریم‌ها؛ مانع رشد فعالیت‌های وابسته به دریا
کارشناسان معتقدند که تحریم‌های اقتصادی از دیگر موانع 
رشــد فعالیت‌های اقتصادی وابســته به دریا بوده است.، 
تحریم‌های بین‌المللــی علیه ایران تأثیــر قابل توجهی بر 
بخش‌های متنوع فعالیت‌های اقتصادی دریا محور گذاشته 
اســت. این تحریم‌ها موجب کاهش دسترســی ایران به 
بازارهــای بین‌المللی و فناوری‌های نوین شــده و جذب 
سرمایه‌گذاری‌های خارجی را محدود کرده است. کمبود 
توجه به صنایع دریایی و کشتی‌سازی در سال‌های گذشته 
باعث شده که ایران نتواند از ظرفیت‌های خود در تولید و 
تعمیر کشتی‌ها برای گســترش تجارت دریایی به خوبی 

بهره‌برداری کند.
از طرف دیگر توسعه نامتوازن صنایع دریامحور نیز از دیگر 
دلایل اســت. ایران از نظر دارا بودن ســواحل طولانی در 
دریای خزر، خلیج فارس و دریای عمان، دارای موقعیت 
استراتژیک دریایی است. با این حال، صنایع دریامحور نظیر 
شیلات، پرورش آبزیان، کشتی‌سازی و گردشگری دریایی 
به اندازه کافی توسعه نیافته‌اند. به‌طور مثال، صنعت شیلات، 

اگرچه پتانسیل بالایی دارد، اما به دلیل کمبود سرمایه‌گذاری 
و تکنولوژی‌های نوین، سهم ناچیزی در اقتصاد دارد.

جای خالی برنامه جامع توسعه دریامحور
از دیگر ســو به نظر می‌رســد که نبود سیاست‌های جامع 
دریامحور را  از مهمترین دلایل سهم پایین اقتصاد دریا از 
تولید ناخالص داخلی کشــور است. عدم تدوین و اجرای 
سیاست‌های جامع و منسجم برای توسعه اقتصاد دریایی 
یکی از عوامل دیگر است. مشخصا اجرای هر برنامه‌ای به 
نیروی کار ماهر و آموزش‌هــای تخصصی نیاز دارد اما در 
بخش آموزش نیز کمبودهای قابل ملاحظه ای وجود دارد 
و متاسفانه در این بخش هم شاهد مهاجرت نیروهای زبده 
بوده ایم. در بخش های متنوع فعالیت های دریایی، نیروی 
کار متخصــص و آموزش دیده نقش مهمــی دارد. کمبود 
نیروی کار ماهر و عدم سرمایه‌گذاری کافی در آموزش‌های 
تخصصی مرتبط با دریانوردی، بندری و لجستیک دریایی، 
باعث کاهش بهره‌وری و کارایی این بخش شده و نمی توان 

برنامه های جامع را عملی ساخت.
ایران به دلیل موقعیت جغرافیایی خاص خود می‌تواند به 
عنوان مرکز ترانزیت بین‌المللی بین آسیا و اروپا عمل کند. 
با این حال، به دلیل ضعف زیرساخت‌های حمل‌ونقل ریلی 
و جاده‌ای، این پتانسیل به خوبی استفاده نشده است. بهره 
گیری از فناوری های نویــن مانند دیجیتالی کردن حمل و 
نقل و توسعه مسیرهای ترانزیتی می‌تواند به افزایش سهم 
دریا در اقتصاد ملی کمک کند. پایین بودن ســهم دریا در 
تولید ناخالص داخلی نیز می‌تواند دلایلی بیش از آنچه که 
برشمرده شد داشته باشد. در چنین شرایطی برای افزایش 
ســهم دریا در تولید ناخالص داخلی، نیاز به برنامه‌ریزی 
جامع و منسجم در سطح ملی و بین‌المللی است که شامل 
توسعه زیرساخت‌های دریایی، افزایش سرمایه‌گذاری در 
صنایع دریایی، بهره‌گیری از فناوری‌های نوین و تعاملات 

بیشتر با شبکه‌های بین‌المللی باشد.

 »روزنامه دریایی سرآمد« از الزامات هدف‌گذاری اقتصاد
 دریامحور گزارش می‌دهد؛

»تحریم‌ها« مانع توسعه 
اقتصاد دریاپایه

مروری بر سیاست‌های ابلاغی توسعه دریامحور

3 دریاپایه
 بازدید مشاور عالی فرمانده معظم کل قوا 

از بندر شهید رجایی

دستیار و مشــاور عالی رهبر معظم انقلاب به همراه 
جمعی از دانشجویان و استادان رشته مدیریت دفاعی 

از بندر شهید رجایی بازدید کردند.
به گزارش اقتصادســرآمد، ســردار سرلشکر یحیی 
صفوی به منظور تبیین نقش راهبردی بنادر و صنعت 
دریانوردی این استان در توســعه تجارت و اقتصاد 
دریا محــور، به همراه ۲۰ نفر از دانشــجویان مقطع 
دکتری رشــته »مدیریت دفاعی دانشگاه دافوس« از 
بخش‌های مختلف بندر شهید رجایی بازدید کردند. 
براســاس این گزارش، این برنامه بــا هدف‌گذاری 
آموزشــی آشــنایی با ظرفیت‌های بندری و دریایی 
مجتمع بندری شــهید رجایی به عنوان بزرگ‌ترین 
بندر تجاری ایران از بازدید مــوزه دریایی و بندری 
اداره‌کل بنادر و دریانوردی هرمزگان و ادای احترام 
به روح دو شهید گمنام دوران دفاع مقدس آغاز شد. 
حضور در نشســت آموزشی و پرســش و پاسخ با 
حضور عباس‌نژاد، مدیرکل بنادر و دریانوردی استان 
هرمزگان، بازدید از محوطه‌های گمرک، اسکله‌های 
تجاری پهلودهی کشــتی‌های تجاری و بخش‌های 
مختلف کانتینری و بندری و استقبال از ظرفیت‌سازی 
تجاری از دیگر برنامه‌های این دانشــجویان در بندر 

شهید رجایی بود.
 مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان در نشســت 
آموزشی ضمن جایگاه و نقش بندر شهید رجایی در 
عرصه‌های بین‌المللی و منطقه‌ای به اهمیت توسعه 
بنادر، احداث طرح‌های بندری از جمله پایانه مکانیزه 
ریلی مواد معدنی در بندر شهید رجایی اشاره کرد و 
افزود: با توجه به اینکه بالغ بر ۵۰ درصد این بندر به 
ریل متصل است، نخســتین پایانه مکانیزه غلات در 
بندر شهید رجایی با ۳۳ درصد پیشرفت فیزیکی در 
حال ساخت است. شایان ذکر است؛ حضور بر روی 
یک فروند کشتی تجاری کانتینربر و آشنایی با فرآیند 
پهلودهی، تخلیه و بارگیری و مسیرهای در حال تردد 
دریایی از دیگر برنامه‌های بازدید نیمروزه سرلشکر 
صفوی و دانشجویانش بود. بندر شــهید رجایی با 
ظرفیت ۱۰۰ میلیون تنُ کالای فله و ۷.۵ میلیون تنُ 
کالای کانتینری، بزرگ‌ترین و پیشرفته‌ترین پایانه‌های 
کانتینری کشور را در اختیار دارد و حجم گسترده‌ای 
از عملیات جابه‌جایی کالاهای عمومی به خصوص 
محصولات فولادی، فله خشک )غله و سنگ‌آهن(، 
فله مایع )روغن‌هــای خوراکــی( و فرآورده‌های 

نفت‌خام در این بندر انجام می‌گیرد.

پایان بازرسی متمرکز از کشتی های خارجی 
در بنادر کشور

مدیرکل امور دریایی ســازمان بنــادر و دریانوردی 
از اجرای برنامه بازرســی های متمرکــز )CIC( از 
کشتی های کنوانســیونی خارجی بر اساس الزامات 
کنوانســیون کار دریایی )MLC( در بنادر کشــور 

خبر داد.
 به گزارش اقتصادسرآمد، اله مراد عفیفی پور گفت: 
برنامه بازرسی های متمرکز از کشتی های کنوانسیونی 
بر اساس الزامات کنوانسیون کار دریایی ) با محوریت 
موضوعات مرتبط با دســتمزد خدمه و قراردادهای 
کار دریانوردان ( از تاریخ اول ســپتامبر لغایت سی 
ام نوامبر 2024 ) 11 شــهریور الــی 10 آذر 1403 ( 
به طور همزمان در بنادر کشورهای عضو یادداشت 
تفاهم های اقیانوس هند ، توکیــو و پاریس به اجرا 
گذاشته شده اســت. مدیرکل امور دریایی سازمان 
بنادر و دریانوردی افزود: در این مدت افسران کنترل 
و بازرسی کشــتی ها در بنادر کشور توانستند از 64 
فروند کشتی خارجی بازرســی و نواقص مرتبط با 
استانداردهای کار دریانوردان را احصا  و در سامانه 
اطلاعات رایانه ای یادداشت تفاهم منطقه ای اقیانوس 
هند )IOCIS( بارگذاری کنند. شــایان ذکر اســت، 
انجام بازرسی های متمرکز ، یکی از ابزارهای پایش 
کشتی های ورودی به بنادر می باشد که در این زمینه 
جمهوزی اسلامی ایران به عنوان یک کشور صاحب 

بندر ، همواره مشارکت فعال و موثری داشته است.

 صفایی بوشهری در دیدار با جلیلی:

 ضرورت سرمایه گذاری در حوزه انرژی
 و اقتصاد دریا پایه در استان بوشهر

نماینده ولی فقیــه در اســتان و امام جمعه 
بوشهربا بیان اینکه ظرفیت‌های بوشهر بسیار 
زیاد است، گفت: در حوزه انرژی و اقتصاد دریا پایه 

باید سرمایه گذاری صورت گیرد.
به گزارش اقتصادســرآمد، آیت الله غلامعلی صفایی 
بوشهری در دیدار سعید جلیلی، عضو مجمع تشخیص 
مصلحت نظام اظهار داشت: بعد از اینکه دفتر مطالعات 
راهبردی در بوشهر با نگاه به توسعه و پیشرفت و رشد 

تولید ناخالص ملی و ایجاد درآمد سرانه استان ایجاد شد، سند اقتصاد دانش بنیان با نگاه ۲۰ ساله تنظیم شد 
و با کمک ائمه جمعه، هر شهرستان ۲۰۰ نفر از جوانان خوب معرفی شدند تا تربیت نیرو صورت بگیرد.

نماینده ولی فقیه در استان و امام جمعه بوشــهر افزود: با کارهایی که صورت گرفت، لایه اول که تربیت 
شدند که برخی از آنها در دولت آیت الله رئیسی مسئولیت داشتند و در حال حاضر هم لایه‌های دیگر هم 
در حال پرورش و تربیت هستند.عضو مجلس خبرگان رهبری با بیان اینکه استان بوشهر بر پایه مقاومت و 
دیانت طراحی شده است گفت: این مهم آثار و برکات بسیار خوبی داشته و رشد استان در تمامی عرصه‌ها 
را شاهد بوده‌ایم.آیت الله صفایی بوشهری با بیان اینکه مردم استان ولایتمدار هستند و بوشهر یک استان 
الگو در این معنا است گفت: بر اساس آموزه‌هایی که روحانیت و علما و سردارانی که در این استان حضور 
داشتند، مردم صاحب روحیه انقلابی هستند.نماینده ولی فقیه در استان بوشهر با اشاره به ظرفیت‌های این 
استان ابراز داشت: بوشهر در تولید ناخالص ملی اســتان رتبه سوم کشور و در تولید درآمد سرانه کشور، 
استان اول است. همچنین با وجود ۹۳۶ کیلومتر مرز دریایی فوق العاده راهبردی، اشراف فوق العاده وجود 

دارد که نمونه آن دستگیری ۱۰ نفر از تفنگداران آمریکایی در چند سال اخیر در خلیج فارس بود.
امام جمعه بوشهر افزود: آمار بیکاری در استان بوشهر ۶.۴ است که به نسبت کشور در شرایط خوبی قرار 
دارد.وی بیان کرد: ظرفیت‌های بوشهر بسیار زیاد است و در حوزه انرژی و اقتصاد دریا پایه باید سرمایه 
گذاری صورت گیرد. وی گفت: بوشهر تا جایگاه شایسته فاصله زیادی دارد و با برنامه ریزی و مدیریت 

جهادی و استفاده از ظرفیت جوانان این معنا حاصل شود.

رئیس پژوهشکده اکولوژی خلیج‌فارس و دریای عمان خبر داد؛

بررسی پساب ورودی فاضلاب 
بندرعباس به دریا 

رئیس پژوهشکده اکولوژی خلیج‌فارس و دریای 
عمان از انجام نمونه‌برداری برای بررسی وضعیت 

پساب ورودی فاضلاب شهر بندرعباس به دریا خبر داد.
به گــزارش اقتصادســرآمد، صدیق مرتضــوی با اعلام 
این خبربه مانــا  اظهار کرد: طرح بررســی نقش خروجی 
تصفیه‌خانه فاضلاب شــهری بندرعباس از ســال گذشته 

آغاز شده است.
 رئیس پژوهشــکده اکولوژی خلیج‌فارس و دریای عمان 

افزود: طی هفته گذشــته، گشت پاییز سال دوم طرح بررســی نقش خروجی تصفیه‌خانه فاضلاب شهری 
بندرعباس بر شرایط محیطی و جوامع زیستی آب‌های ساحلی، انجام شده است.

رئیس پژوهشکده اکولوژی خلیج‌فارس و دریای عمان خاطرنشان کرد: این نمونه‌برداری شامل پروژه‌های 
بررسی پارامتر‌های کیفی آب در سواحل دریافت کننده و پساب تصفیه خانه شهر بندرعباس، پروژه بررسی 
آلاینده‌های آلی و معدنی در آب‌های ساحلی دریافت کننده و پساب تصفیه خانه شهر بندرعباس بوده است.
مرتضوی رئیس پژوهشکده اکولوژی خلیج‌فارس و دریای عمان اضافه کرد: پروژه بررسی اثرات خروجی 
تصفیه خانه شهر بندرعباس بر روی جوامع بزرگ بی‌مهرگان کف‌زی در آب‌های ساحلی بندرعباس انجام 

شده است.
رئیس پژوهشکده اکولوژی خلیج‌فارس و دریای عمان همچنین عنوان کرد: در این طرح، نمونه‌برداری به 
صورت فصلی از ۱۵ ایستگاه منتخب انجام می‌شود که در فصل پاییز امسال، تاکنون نمونه‌برداری از ۹ ایستگاه 

انجام شده و نمونه‌برداری از شش ایستگاه باقیمانده، تا پایان هفته جاری انجام می‌شود.
رئیس پژوهشکده اکولوژی خلیج‌فارس و دریای عمان ادامه داد: برداشت آب و رسوب به منظور سنجش 
مواد مغذی، BOD, COD، دترجنت، کلی‌فرم، فلزات ســنگین، کلروفیل، آلاینده‌هــای نفتی، مواد آلی، 

دانه‌بندی و ماکرو بنتوز‌ها انجام شد.
مرتضوی رئیس پژوهشکده اکولوژی خلیج‌فارس و دریای عمان در انتها نیز گفت: ثبت فاکتور‌های محیطی 

شامل دما، شوری، اکسیژن و PH با استفاده از دستگاه پرتابل در محل انجام شده است.

مدیرعامل شرکت توسعه و مدیریت بنادر و فرودگاه بین المللی منطقه آزاد قشم: 

توسعه اقتصادی قشم وابسته به فعالیت بنادر است
مدیرعامل شــرکت توســعه و مدیریت بنادر و فرودگاه بین المللی منطقه آزاد قشم بر لزوم تسریع و تسهیل 

ترانزیت کالا و گردشگر در بنادر جزیره تاکید کرد.
به گزارش اقتصادسرآمد، احمد اصل رکن‌ آبادی در بازدید از بنادر شهید ذاکری، لافت و پهل، کاوه و فجر به 
همراه جمعی از مدیران این شرکت انجام شد، اظهار کرد: با توجه به افزایش صادرات کالا از منطقه آزاد قشم و همچنین 
فرا رسیدن فصل پرتردد گردشگران به جزیره و تأکید مدیرعامل سازمان و پیگیری‌های معاون اقتصادی، بنادر قشم باید 

در آمادگی حداکثری برای ارائه خدمات قرار بگیرند.وی ادامه داد: احصای کمبودها و برنامه‌ریزی برای برطرف‌سازی 
موانع موجود جهت ارائه خدمات مطلوب باید در دستور کار همه ارکان شرکت قرار بگیرد و در یک برنامه زمانبندی 
مشخص برای رفع چالش‌ها و همچنین شناسایی ظرفیت کامل پتانسیل‌های جذب سرمایه‌گذاری در بخش‌های مختلف 
اقدام شود.رکن آبادی با تاکید بر اینکه بنادر یکی از شاهراه‌های مهم ارتباطی در جزیره هستند، بیان کرد: توسعه اقتصادی 

قشم وابسته به شرایط بنادر می‌باشد و بر همین اساس، نگاه ویژه‌ای به این بخش داریم.
مدیرعامل شرکت توسعه و مدیریت بنادر و فرودگاه بین المللی منطقه آزاد قشم تصریح کرد: به همین دلیل، بهبود شرایط 

موجود و جذب سرمایه‌گذار برای ارتقای زیرساخت‌های بندری در دستور کار شرکت قرار دارد.
 وی در پایان اظهار امیدواری کرد با همراهی تمــام کارکنان و متخصصان، بنادر جزیره به زودی در شــرایط ایده آل

 قرار بگیرند.

خبر


