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اقتصاد دریا 6

گروه انرژی- سهیل مرتضوی -  کمتر از یک ماه تا 
زمان پیش بینی شده برای اجرای مقررات اجباری 
تصویب شده توســط اتحادیه اروپا برای کاهش 
کربن کشتی‌ها باقی مانده اســت. اتحادیه اروپا ژانویه 2025 
را به عنوان زمان اجرای این مقــررات اجباری مد نظر دارد. 
کارشناسان می‌گویند که مسیر کربن‌زدایی برای کشتی‌ها یک 
مسیر طولانی مشترک اســت که باید دیدگاه‌های مختلف با 
یکدیگر در این مسیر یکسان شوند تا در زمینۀ کاهش گاز‌های 

گلخانه‌ای پیشرفت قابل توجهی حاصل شود. 
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد، مسئولان سازمان 
بین المللی دریانوردی نیز پیــش از این اعلام کرده بودند که 
صنعت کشتیرانی مسیر کربن‌زدایی را ادامه خواهد داد و در 
این میان تصمیمات بلندپروازانه‌ای را شاهد نخواهیم بود و 
همه آن‌ها بر‌اساس شواهد و واقعیت‌ها صورت می‌گیرد. یکی 
از اقداماتی که در این زمینه در ســال های گذشته انجام شده 
است، اصلاحات کنوانسیون مارپل از اول نوامبر سال ۲۰۲۲ و 
همچنین الزامات صدور گواهینامه EEXI و CII بود که از اول 
ژانویه ۲۰۲۳ لازم‌الاجرا شد و در عمل می‌تواند نقش موثری 

در کاهش آلودگی داشته باشد.
کارشناســان معتقدند که صنعت دریانــوردی مدت‌ها که با 
چالش‌های متعددی در حوزه اجرای استانداردها و مقررات 
برای کاهش انتشــار گاز‌های گلخانــه‌ای و حفظ بهره‌وری 
عملیاتی دست و پنجه نرم می‌کند. اســتفاده از فناوری‌های 
جدید در ســاخت کشــتی‌ها، برنامه ریزی برای اســتفاده 
از ســوخت‌های جایگزین و ارتقا بخشــی به توان ناوگان 
کشتیرانی‌های جهانی مسیرهای دشواری است که پیش روی 
فعالان صنعت دریانوردی قرار گرفته است. در شرایط امروز 
شرکت‌ها و سازمان‌های مختلف با ایده‌ها، اهداف و طرح‌های 
نوآورانه به کمک کشتی‌داران و کشتی‌سازان باید مسیر را برای 

رسیدن صنعت کشتیرانی به اهداف IMO هموار سازند.
بر‌اساس مصوبه سازمان بین‌المللی دریانوردی، مالکان کشتی 

و شرکت‌های کشتی‌سازی موظفند تا ســال ۲۰۵۰  میلادی 
برای کاهش ۸۰ درصدی انتشار گاز‌های گلخانه‌ای در طراحی 
کشــتی‌ها فعالیت‌هایی را انجام دهند و بــرای آینده‌ای که با 
سوخت‌های جایگزین تعریف می‌شود، آماده باشند. به‌طور 
کلی، مقررات دریایی ســوخت اتحادیه اروپا الزاماتی را در 
مورد میانگین سالانه شدت گاز‌های گلخانه‌ای مورد استفاده 
توسط کشتی‌های تجاری در اتحادیه اروپا یا منطقه اقتصادی 
اروپا تعیین می‌کند. این شــدت به‌عنوان انتشــار گاز‌های 
گلخانه‌ای در واحد انرژی اندازه‌گیری می‌شود و قرار است 

از اول ژانویه ۲۰۲۵ میلادی اجرایی شود.
منابع مربوط به اســتحصال ســوخت ســبز در آینده ارزان 
و فراوان در دســترس خواهد بود، اما تنها ایــن که ناوگان 
کشــتیرانی با سوخت کم‌کربن و ســبز در حال حرکت نگه 
داشته شود، کافی نیست. بدون شک کربن‌زدایی در صنعت 
کشــتیرانی در راســتای تلاش‌های جهانی بــرای مبارزه با 
تغییرات آب و هوایی بسیار مهم است، زیرا حدود ۳ درصد 
از گاز‌های گلخانه‌ای جهان را تشکیل می‌دهد، اما رسیدن به 
این هدف دشــوار و پرهزینه خواهد بود و نیازمند میلیارد‌ها 
دلار ســرمایه‌گذاری در تولید سوخت و ساخت کشتی‌های 

جدید است.

 هزینه 100 میلیارد دلاری
 برای کربن‌زدایی کشتی‌ها

سازمان بین‌المللی دریانوردی هدفی را برای به صفر رساندن 
انتشار گاز‌های گلخانه‌ای صنعت کشــتیرانی تا سال ۲۰۵۰ 
میلادی تعیین کرده است، اما سیاســت‌گذاران و ذی‌نفعان 
تاکنون در مورد نحوه رسیدن به این هدف کمتر تلاشی به‌عمل 
آورده‌اند. در واقع، تمام عوامل دست‌اندرکار باید برای اجرای 

این پروژه عظیم جهانی متحد شوند.
کارشناسان کشتیرانی اعتقاد دارند در حالی‌که بیش از ۶۶۴۳ 
فروند کشتی حمل‌ونقل کانتینری بخشی از ناوگان جهانی را 

تشکیل می‌دهند، حرکت این تعداد کشتی با هر نوع سوخت 
تأثیر زیادی بر تغییرات آب و هوایی دارد، زیرا سریع‌تر از سایر 
کشتی‌ها حرکت می‌کنند و سوخت بیشتری مصرف می‌کنند.

بخش دریانوردی هر ســاله تقریباً ۲.۵ میلیارد بشــکه نفت 
کوره سنگین مصرف می‌کند که از پسماند‌های ارزان‌قیمت 
بنزین، سوخت دیزل و سوخت جت تولید می‌شود. بر‌اساس 
گزارش کنفرانس تجارت و توسعه ســازمان ملل )آنکتاد(، 
اجرای کامل قانون IMO و کربن‌زدایی کل صنعت کشتیرانی 
بیــش از ۱۰۰ میلیارد دلار در ســال هزینــه دارد. در چنین 
شرایطی، قیمت سوخت سبز این صنعت نیز دو برابر می‌شود.

مدیران صنعت کشتیرانی خواستار ضرب‌الاجل‌های جهانی 
برای حذف تدریجی سوخت‌های فسیلی، استفاده از سوخت 
کم‌کربن و اعلام جریمه‌هایی برای افرادی هستند که دیرتر 
از ســوخت‌های پاک اســتفاده می‌کنند. در پایان، این نکته 
مجدداً یادآوری می‌شــود که تعیین نوع سوخت مورد تأیید 
سازمان بین‌المللی دریانوردی و سایر سازمان‌هایی که در این 
باره به تحقیق و پژوهش اشتغال دارند از یک سو، و تدوین 
استاندارد‌ها و مقررات برای سوخت‌های جایگزین یکی از 

الزامات و اولویت‌ها در بخش حمل‌ونقل دریایی است.

 سفارش ساخت کشتی‌های جدید
 با سوخت جایگزین

به منظور حمایــت از انتقــال صنعت دریایی بــه آینده‌ای 
 DNV پاک‌تر و ســبزتر، پلتفرم جدیدی توســط شــرکت
ایجاد شــده اســت. این پلتفرم نمای کلی از پیشرفت‌های 
سوخت‌ها و فناوری‌های جایگزین را ارائه می‌دهد. همچنین، 
ســرمایه‌گذاری در ساخت کشــتی‌ها، زیرســاخت‌های 
ذخیره‌سازی و تأسیسات تولید سوخت را پوشش می‌دهد. 
بر این اســاس، LNG همچنان محرک اصلی اســت و قرار 
است ۲۳ کشتی از این سوخت اســتفاده کنند که ۱۵ فروند 
از آنها کانتینری هستند.ماه نوامبر ۲۰۲۴ میلادی برای بخش 
کشــتی‌های حامل خودرو خوش‌اقبال بوده است، چرا که 
۶ فروند کشتی جدید با ســوخت LNG در دفتر سفارشات 
به ثبت رسیده است. همچنین چهار ســفارش جدید برای 
کشتی‌های دارای سوخت آمونیاک نیز به ثبت رسیده است. 
ماه دسامبر نیز برای سفارش‌های جدید کشتی‌ها با سوخت 

جایگزین چندان پررونق نبود. در ادامــه این گزارش آمده 
است که نتایج پلتفرم AFI بیانگر کُندی سفارش‌های جدید 
برای کشتی‌های با ســوخت جایگزین است، علیرغم ثبت 
ســفارش ۳۳ فروند در ماه نوامبر. اما این آمار نشان می‌دهد 
نوامبر، پس از مــاه اکتبر، قوی‌ترین ماه در بخش ســفارش 

ساخت کشتی با سوخت‌های جایگزین است.

انطباق مقررات IMO و الزامات دریانوردی 
اتحادیه اروپا

دســتورالعمل IMO برای ســال ۲۰۵۰ میلادی و مقررات 
دریایی مرتبط با حوزه سوخت کشــتی‌ها در اتحادیه اروپا 
هدف مشترکی دارند و آن هم سرعت بخشیدن به کربن‌زدایی 
در صنعت دریایی است که مسیر طولانی‌تری را باید طی کند. 
مالکان کشتی باید تا ســال ۲۰۲۵ میلادی، به اهداف کاهش 
شدت گاز‌های گلخانه‌ای برسند، وگرنه با مجازات و جریمه 
 DNV مواجه خواهند شد. در این ارتباط باید گفت مؤسسه
مجازات‌هایی را با همکاری سازمان بین‌المللی دریانوردی 
تدوین کــرده که این امر بــر ضرورت ادغــام فناّوری‌های 

پیشرفته بهره‌وری انرژی در طراحی کشتی‌ها تاکید می‌کند.
از طرف دیگــر باید گفت که به‌طور کلــی، قوانین IMO و 
مقررات اتحادیه اروپا صنعت کشتیرانی را به چالش می‌کشند، 
زیرا هنوز بسیاری از مالکان کشتی و صاحبان صنایع دریایی 
فرصت نیافته‌اند تا فناّوری‌های نوآورانه‌ای را اتخاذ کنند که 
با اهداف پایداری کوتاه‌مدت و بلندمدت هماهنگ باشــد. 
به نظر می‌رســد که در حال حاضر راه‌حل مطمئنی به‌منظور 
کاهش انتشار گاز‌های گلخانه‌ای و افزایش بهره‌وری انرژی 
به کارخانه‌های کشتی‌سازی و کشتی‌سازان ارائه می‌شود تا با 
استفاده از چنین سیستمی در کشتی‌ها اطمینان حاصل کنند 
که کشتی‌ها هم خواسته‌های امروز را برآورده کنند و هم برای 
چالش‌های فردا آماده شوند.همچنین می‌توان گفت با ادغام 
این فناوری، کارخانه‌های کشتی‌سازی می‌توانند کشتی‌های 
خود را به‌عنوان راه‌حل‌های پیشرفته و سازگار با محیط‌زیست 
به بازار عرضه کنند که برای سرمایه‌گذاران و اپراتور‌ها جذاب 
است. این کار کارخانه‌های کشتی‌سازی را به‌عنوان رهبران 
نوآوری معرفی می‌کند و رقابت‌پذیری آنها را در بازاری که 

به پایداری اهمیت می‌دهد، تضمین می‌کند.

»روزنامه دریایی سرآمد« گزارش می‌دهد؛

شمارش معکوس برای 
اجرای مقررات اجباری 
کاهش کربن کشتی‌ها

تصمیمات بلندپروازانه‌ یا واقعیت‌های لازم صنعت کشتیرانی؟ 

شیلات

 با همكاري سازمان اوقاف انقلاب بزرگي
 در توليد آبزيان در راه است

رئيس ســازمان اوقاف و امور خيريه كل كشور 
با معــاون وزير معــاون وزير و رئيس ســازمان 
شيلات ايران معاونان، مديران اين سازمان و ساير 
نمايندگان بخش هاي مرتبط در ســالن جلسات 
سازمان شيلات ايران پيرامون موضوع همكاري 
سازمان اوقاف در زمينه پرورش ماهي در دريا و 
سواحل استان خوزستان در شهرستان هنديجان 

به بحث و گفت و گو نشستند. 
به گزارش اقتصادســرآمد، سیدحسین حسینی، 
رئیس سازمان شــیلات در اين جلسه با اشاره به 
تايكد مقام معظم رهبــري در تامين امنيت غذايي 
كشور، گفت: با توجه به ظرفيت‌هايي كه در حوزه 
شيلات وجود دارد خواهيم توانست در اين بخش 

توليدات موثري داشته باشيم.
معاون وزیر جهاد کشــاورزی و رئیس سازمان 
شیلات کشــور افزود: بايســتي از برداشت كي 
طرفه از انفال به سمت به سمت كشت آب ورزي 
حركت كنيم. وي به ايجاد شهر شيلاتي در منطقه 
هنديجــان تايكد كرد و گفت: بايســتي در حوزه 
ماهيان صنعتي همچــون فيتوفاك صنايع خود را 
بسيج كنيم و در راســتاي ارزان سازي با استفاده 
از فراوري اين آبزيان، آبزي مصرفي را در كشور 

افزايش دهيم. 
حســيني ادامه داد: از آنجايي كه استان خوزستان 
قطب توليــد ماهيــان گرمابي كشــور اســت 
مي‌توانيم انقلابــي در صنعت ماهيــان گرمابي 
به وجود آوريــم و توليــد فيتوكبــاب كيي از 
گزينه‌هاي محصــولات فرآوري شــده آبزيان 
بشمار مي رود و با ايجاد زيرساخت‌هاي مناسب 
در منطقه فــوق خواهيم توانســت كل توليدات 
 را به ســمت محصولات فراوري شــده هدايت 

كنيم.
رئيس ســازمان شــيلات ايران پرورش ماهيان 
خاوياري در ايــن منطقه را از ديگــر گزينه‌هاي 
توليدي مناســب برشــمرده افزود: براســاس 
نمونه‌هاي پايلوت انجام شــده در اســتان‌هاي 
جنوبي، سرعت رشــد ماهيان خاوياري در اين 
مناطق بيشتر از مناطق شــمالي بوده و مي‌تواند به 

عنوان گزينه‌اي مناسب مورد استفاده قرار گيرد.
حســيني با اعلام آنكــه فرهنگ آبــزي مصرفي 
در اســتان خوزستان بسيار بالاســت تايكد كرد: 
ايجاد بازارهــاي تخصصــي از انــواع ماهيان 
و محصولات فراوري شــده در كنــار برگزاري 
 جشنواره‌ها مي‌تواند در اين منطقه بسيار اثربخش

 باشد. 
رئيس سازمان شــيلات ايران تامين بچه ماهي و 
گذراندن دوره نرسري را از مهم‌ترين عوامل ايجاد 
افزايش توليد عنوان كــرد و ادامه داد: در مواردي 
چون بچه ماهي و گذراندن دوران نرسري و تامين 
ســاير نهاده‌ها، انتظار حمايت و پشتيباني داريم. 
وي بر تشيكل سريع جلســات كارشناسي براي 
ايجاد زير ساخت هاي توليدي تايكد كرد و گفت: 
از تمام مشاوران پايلوت‌ها و اقداماتي كه در اين 
خصوص تاكنون انجام شده است استفاده خواهيم 

كرد تا به سرعت كار آغاز شود.
معاون وزير جهــاد كشــاورزي در ادامه ايجاد 
شهرك پشتيباني ماهي در قفس، ضرورت ايجاد 
بيمارســتان تخصصي آبزيان و واكســينه كردن 
آبزيان با كمك ســازمان دامپزشــكي در منطقه 
هنديجان را پيشــنهاد دادو تصريح كرد: عملكرد 
موفق پرورش ماهي در قفس توسط اوقاف انقلاب 
بزرگي ايجاد كرد و ســازمان شيلات ايران براي 

روند افزايشي آن تمام قد آماده است. 
وي با اعلام آنكه براي توســعه در دريا بايســتي 
تفكر مــا تغيير كند افزود: بايســتي بــه فعاليت 
هاي دريايي هويت داد و توليــد كنندگان داراي 
شناســنامه و مجوزهاي مورد نياز باشند. حسيني 
ايجاد نظام بهره‌برداري در منطقه يكش و قشــم 
در راســتاي توليد قــراردادي را پيشــنهاد داد و 
گفت: علاقمندان بســياري براي پرورش ماهي 
در قفــس در اين منطقــه اظهار تمايــل كرده‌اند 
كــه نيازمنــد حمايت‌هــاي ســازمان اوقاف 
 هســتيم. قفس بودن معيشــتي مورد تايكد قرار

 گرفت.

دریچهبازتاب

رییس سازمان هواشناسی کشور:

 کم‌آبی و تنش‌های آبی
 تداوم دارد

رییس سازمان هواشناسی با بیان اینکه بارش‌های رخ داده ۲۰ درصد کمتر از وضعیت نرمال است از 
تداوم کم‌آبی و تنش‌های آبی در کشور خبر داد.

به گزارش اقتصادسرآمد، سحر تاجبخش مســلمان در جمع خبرنگاران، وضعیت جوی کشور را برای روزها و 
ماه‌های آتی پیش‌بینی کرد و گفت: سیستم جوی که در حال حاضر در حال عبور از کشور است سبب بارش‌های 
پراکنده در تهران و بارش‌های با شدت بیشتر در نوار شمالی کشور خواهد شد که با وزش باد ملایم همراه است. با 
عبور این سیستم، از اواسط هفته مجدد شاهد استقرار جو پایدار در پایتخت و روند افزایندگی افزاینده آلایندگی‌ها 

خواهیم بود.
تاجبخش با بیان اینکه هوا در حال حاضر سالم نیست توضیح داد: امروز و فردا از لحاظ آلودگی‌ها شرایط نسبتاً 
بهتری را خواهیم داشت و از دوشنبه وضعیت آلایندگی‌ها بدتر خواهد شد. رییس سازمان هواشناسی کشور ادامه 
داد: این سیستم جوی امروز و فردا فعال است و روز دوشنبه به شمال شرق کشور خواهد رفت. با عبور این سیستم 

جوی شاهد تولید باد خواهیم بود، اما تا پایان هفته تداوم ندارد.
معاون وزیر راه و شهرســازی در بخش دیگری از گفت‌وگوی خود با خبرنگاران از بارش‌های نرمال در برخی 
استان‌ها طی زمستان سال جاری خبر داد و افزود: نقشــه‌های هواشناسی برای زمستان پیش رو شرایط نرمال به 

سمت زیر نرمال را نشان می‌دهد، با این حال در برخی استان‌ها شاهد بارش‌های نرمال خواهیم بود.
تاجبخش با بیان اینکه مهرماه امسال بارش‌های خوبی در کشور رخ داد اما در آذر ماه این وضعیت ادامه نیافت، 
گفت: امروز تقریباً به جز یکی دو استان، همه استان‌ها بارش‌های زیر نرمال داشتند و حدود ۲۰ درصد زیر وضعیت 
نرمال هستیم. وی ادامه داد: نقشه‌های فعلی نشان می‌دهد بارش‌ها در زمستان جبران می‌شود و وضعیت به گونه‌ای 
است که اگر سیستم فعالی بیاید، حداقل در ارتفاعات شمال تهران شاهد وقوع برف خواهیم بود. با سیستم فعلی 
نیز در ارتفاعات تهران شاهد بارش برف هستیم، اما اینکه در سطح شهر شــاهد برف قابل ملاحظه‌ای باشیم از 
اکنون نمی‌توان به صورت فصلی پیش بینی کرد.رئیس سازمان هواشناسی خاطرنشان کرد: در بهار امسال شرایط 
بارشی بسیار خوبی در کشور شاهد بودیم که همه کمبود بارش‌ها در پاییز و زمستان گذشته را جبران کرد. با این 
حال خشکسالی در کشور منوط به بارش یک سال نیست و به طور قطع وضعیت خزنده کم آبی و تنش‌های آبی 
را در کشور خواهیم داشت. وی گفت: چند عامل مهم در مصرف آب وجود دارد که اگر ملاحظات مربوط به آنها 
در سطوح مدیریتی انجام نشود، هر چند کشور با بارش‌های خوبی هم مواجه باشد اما به خوبی نمی‌توان مدیریت 
آب را انجام داد.تاجبخش خاطرنشان کرد: امسال انتظار می‌رود که شرایط بارش‌ها در زمستان به صورت نرمال 
باشد و بارش برف را در مناطق کوهستانی داشته باشیم، اما اینکه میزان پوشش و ضخامت برف چقدر باشد از هم 

اکنون با دقت قابل پیش‌بینی نیست.

در نشست کارگروه حمل ونقل دریایی مجمع تشخیص مصلحت نظام مطرح شد؛

  150 همت پروژه بزرگ دریایی و بندری 
در دست اجرا

سومین نشست کارگروه حمل ونقل دریایی مجمع تشخیص مصلحت نظام، با هدف ارزیابی روش‌های اجرایی سازی 
سیاست‌های توسعه دریامحور به میزبانی سازمان سازمان بنادر ودریانوردی و با حضور معاون وزیر راه وشهرسازی 

و مدیرعامل این سازمان برگزار شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، علی‌اکبر صفایی در این نشست با ارائه عملکرد وزارت راه و شهرسازی در حوزه دریایی و بندری در 
چارجوب سیاست‌های کلی توسعه دریامحور، تاکید کرد: دولت چهاردهم، با تعیین آقای علی عبدالعلی زاده، به عنوان نماینده 
رئیس جمهور در هماهنگی اجرای سیاست های کلی توسعه دریا محور، اولین گام مثبت را در این زمینه برداشته است.معاون 
وزیر راه و شهرسازی با اشاره به برگزاری چهار نشست ویژه اجرای سیاست‌های توسعه دریامحور با حضور رئیس‌جمهور با 
اولویت توسعه سواحل مکران، اظهار داشت: در همین راستا و به منظور هم‌افزایی در کل کشور، کارگروهی متشکل از  نمایندگان 
وزارت راه، ستاد کل نیروهای مسلح، ســازمان برنامه و بودجه و دو نفر از نخبگان بخش خصوصی به ریاست نماینده رئیس 

جمهوری، تشکیل شده است.
صفایی، طرح جامع توســعه دریامحور را یک تکلیف ملی توصیف کرد و گفت: علاوه بر طرح جامع دولت در حوزه توسعه 
دریامحور، در برنامه هفتم توسعه نیز به دو موضوع اقتصاد دریا و ترانزیت توجه ویژه ای شده است که هم‌راستا با سیاست‌های 
کلان توسعه دریامحور است.مدیرعامل سازمان بنادرودریانوردی با اشاره به اقدامات این سازمان برای اجرای بندهای نهُ‌گانه 
توسعه دریامحور، اعلام کرد: هم‌اکنون بیش از ۱۵۰ هزار میلیارد تومان)همت( پروژه بزرگ دریایی و بندری در زیرساخت‌ها 
و روبناها در دست اجراست که تعداد قابل توجهی از آنها به بهره‌برداری رسیده است.صفایی یکی از اقدامات ارزنده وزارت 
راه طی سه سال گذشته را ساخت، خرید و نوسازی شناورهای تجاری و خدماتی عنوان کرد و گفت: در دریای خزر با ساخت 
و خرید شــناورهای جدید، ظرفیت ناوگان تجاری کشور به ۸۷ فروند رسیده اســت که ظرفیت ناوگان کشور روسیه بسیار 

نزدیک شده است.
مدیرعامل سازمان بنادرودریانوردی، نوسازی تجهیزات دریایی و بندری را از دیگر اقدامات این سازمان برای اجرایی‌سازی 
سیاست‌های ابلاغی توسعه دریامحور دانست و گفت: به رغم تحریم‌های ظالمانه، با استفاده از ظرفیت و توان داخلی، هم اکنون 
بیش از ۸۰ درصد تجهیزات دریایی و بندری کشور حالت آماده به کاری و در چرخه فعالیت روزانه قرار دارند.صفایی با اشاره 
به تخصص وزیر راه دولت چهاردهم در حوزه شهرسازی و معماری شــهری و پیگیری‌های مجدانه وی برای اجرای هرچه 
سریع‌تر سیاست‌های توسعه دریامحور، افزود: با همت وزارت راه، طرح جامع توسعه سواحل مکران، با نگاه جمعیت‌پذیری 
در دست مطالعه و اجرا قرار دارد.بنا بر این گزارش، در این نشست همچنین جلیل اســامی، معاون امور بندری و اقتصادی 
سازمان بنادر نیز گزارشی از عملکرد این سازمان در بخش‌های مختلف ارائه کرد و از میانگین رشد ۱۵ درصدی عملکرد بنادر 
تجاری خبر داد و گفت: طی سه سال گذشته، در تمام شاخص‌های بندری و دریایی؛ خدمات امداد و نجات؛ امور دریانوردان و 
صدور گواهینامه‌های دریایی؛ ایمنی و امنیت دریانوردی و حفاظت از محیط زیست دریایی روند رو به رشدی مشاهده می‌شود.


