
روزنه
وزیر راه و شهرسازی:

حمل و نقل جاده‌ای نقش مهمی در تحقق 
سیاست‌های نظام دارد

وزیر راه و شهرســازی گفت:توســعه حمــل و نقل 
جاده‌ای نقش مهمی در تحقق سیاست‌های کلی نظام و 
بهره‌مندی از ظدفیت‌های ترانزیتی و ژیوپولیتیکی کشور 
دارد.به گزارش اقتصادسرآمد،فرزانه صادق در پیامی با 
تبریک فرا رسیدن روز راهدار، اهداران را نقش آفرینان 
ایمنی، آســایش و آرامش مردم در ترددهای جاده‌ای 
نامید. وی در این پیام خطاب به راهداران نوشــت: به 
شما نقش آفرینان ایمنی، آســایش و آرامش مردم در 
ترددهای جــاده‌ای؛ خانواده بزرگ راهداران سراســر 
کشور و همســران و فرزندان صبور و همیشه چشم به 
راه محافظان راه‌ها، نخســتین روز فصل زمستان که با 
هدف پاسداشت تلاش‌های جهادی و خستگی‌ناپذیر 
شما راهداران وظیفه شــناس و متعهد عزیز کشورمان، 
به‌عنوان روز راهدار نامیده شــده را، صمیمانه تبریک 
می‌گویم.صادق ادامه‌داد: این یاد روز فرصتی مغتنم برای 
ارتقای آگاهی عمومی جامعه نسبت به ارزش، ضرورت، 
اهمیت، دشــواری‌ها و چالش‌های خدمات خالصانه 
و متواضعانه شــما همــکاران ایثارگر در کشــاکش و 
مواجهه با برف و بوران زمستان و روزهای داغ تابستان، 
بدون توجه به محدودیت‌ها و سختی‌ها در همه روزها 
و شب‌های ســال اســت.وزیر راه و شهرسازی تاکید 
کرد: بدون تردید، حمل‌ونقــل جاده‌ای نقش و جایگاه 
مهمی در تحقق سیاست‌های کلی نظام و بهره‌مندی از 
ظرفیت‌ها و مزیت‌های ژئوپلیتیکی و ترانزیتی کشــور 
دارد، بر این اســاس تکمیل و توســعه زیرساخت‌ها، 
ناوگان حمل و نقل و امکانات در این شبکه، مورد تأکید 

دولت چهاردهم است.

گروه ترانزیت - سهیل مرتضوی - با وجود روابط 
نزدیک ایران با برخی کشورهای جهان، این کشور 
عملًا در پروژه‌های بزرگی ماننــد ابتکار کمربند و 
جاده چین و مسیر ترانزیت دریای خزر کنار گذاشته شده است. 
موقعیت حساس ژئوپلیتیکی ایران در تقاطع اروپا، خاورمیانه و 
آسیا فرصت بی‌نظیری را برای این کشور فراهم آورده تا به هاب 

تجارت صادرات انرژی و سایر کالاها تبدیل شود.
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد ســرآمد، محمد سلامی در 
مطلبی برای برای وبگاه استیمسون نوشته است: ایران نتوانسته 
جایگاه خود را در رقابت کریدورهای ترانزیتی منطقه‌ای بیابد 
و این موضوع به دلیــل چهار دهه انــزوا، تحریم‌های غرب و 

زیرساخت‌های ضعیف حمل‌ونقلی در ایران مربوط می‌شود.
آنطور که اکوایران گــزارش داده؛ موقعیت ضعیــف ایران در 
خصوص مسیر ترانزیت بین‌المللی دریای خزر یا کریدور میانه 
و کریدور حمل‌ونقل بین‌المللی شمال-جنوب نشان می‌دهد که 

تهران در رقابت با رقبای خود در حال شکست است.
ایران از زمان انقلاب اســامی ۱۳۵۷ با انواع تحریم‌ها مواجه 
بوده است. خروج ایالات متحده از توافق برجام و تحریم‌های 
اتحادیه اروپا به دلیل همکاری نظامی ایران و روسیه بار تحریم‌ها 
را افزایش داده است. از جمله این تحریم‌ها می‌توان به تصمیم 
اخیر اتحادیه اروپا برای ممنوعیت پرواز سه شرکت هواپیمایی 
ایرانی به کشورهای اروپایی اشاره کرد. این تصمیم باعث افزایش 
یک‌ســوم قیمت بلیت‌های هواپیمایی در ایران شــد. افزایش 
قیمت‌ها همراه با ناوگان فرســوده و کوچک ایران، توانایی این 
کشــور برای رقابت با دیگر کشــورها در حمل‌ونقل هوایی را 

ضعیف کرده است.
به دلیل تحریم‌ها، میانگین عمر ناوگان هواپیمایی ایران ۲۸ سال 

بوده که باعث شده یکی از ناامن‌ترین ناوگان‌های جهان محسوب 
شود. بر اساس گزارش شــبکه ایمنی هوانوردی، طی ۴۴ سال 
گذشــته، ۱۷۵۵ مســافر ایرانی در حوادث هوایی جان خود را 
از دست داده‌اند و از ۳۳۵ هواپیمای ملی، نیمی از آن‌ها به دلیل 
خرابی و کمبود قطعات یدکی زمین‌گیر شــده‌اند. این در حالی 
است که قطر ایرویز با ۲۰۹ هواپیما )با متوسط عمر ۵ تا ۸.۵ سال( 
و امارات با ۲۶۵ هواپیمای مدرن بیش از ۱۵۰ مقصد جهانی را 
پوشش می‌دهند و ترکیش ایرلاینز نیز با ۳۵۰ هواپیما فعال است.

حمل‌ونقل زمینی در ایران بهتر از ظرفیت هوایی آن بوده، اما تنها 
به طور جزئی. طبق مرکز آمار ایران، حجم ترانزیت سال گذشته 
ایران تنها ۱۷.۸ میلیون تن بــوده که فاصله زیادی با ظرفیت ۸۰ 
میلیون تنی کشور دارد. ایران تنها چهار درصد از ۳۰۰ میلیون تن 
کالایی که در منطقه‌ای ترانزیت می‌شــود را به خود اختصاص 

می‌دهد.
مسعود پلمه، دبیرکل انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته ایران 
در مصاحبه اخیر گفت که ظرفیت ترانزیت ضعیف کشــور به 
دلیل بهره‌وری پایین و ساختار مدیریتی نادرست است. او گفت 
که کالاها پنج برابر کندتر از کشورهای همسایه در ایران جابجا 
می‌شوند و هزینه آن سه برابر استاندارد منطقه‌ای است. برای مثال، 
او گفت: »میانگین زمان تخلیه کشتی‌های تجاری حدود چهار 
روز بوده که باعث افزایش هزینه حمل‌ونقل می‌شود، در حالی که 

این زمان در امارات متحده عربی سه ساعت است«.
به همین دلیل، در ســال ۲۰۰۲، در حالی کــه ظرفیت تخلیه و 
بارگیری بنادر شمال کشور حدود ۳۵ میلیون تن در سال برآورد 
شده بود، حجم عملیاتی آن‌ها از شش میلیون تن تجاوز نکرد. اگر 
فرض کنیم که ظرفیت سالانه ترانزیت کالا در ایران ۸۰ میلیون تن 
است و درآمد هر تن حدود ۱۰۰ دلار باشد، ایران می‌تواند سالانه 

۸ میلیارد دلار درآمد کسب کند که معادل ۲۵ درصد از صادرات 
غیرنفتی کشور است.

ایران همچنین در حمل‌ونقل ریلی عملکرد ضعیفی دارد. آمار 
نشــان می‌دهد که ایران در حمل‌ونقل ریلی در بین ۶۶ کشور، 
در رتبه ۲۳ قرار می‌گیرد. در سال ۲۰۲۲، بابک احمدی، رئیس 
انجمن شرکت‌های حمل‌ونقل ریلی و خدمات وابسته گفت که 
از ۹۰۰ لوکوموتیو در کشور، تقریباً نیمی از آن‌ها به دلیل کمبود 
منابع برای تهیه قطعات و انجام تعمیرات از ســرویس خارج 

شده‌اند.

جنگ کریدوری
طی ســال‌های اخیــر، کریدورهای مختلفی بــرای تجارت و 
انتقال کالا در این منطقه پیشنهاد و ساخته شده‌اند. ایران جایگاه 
برجسته‌ای برای هر دو مســیر کریدور میانه و کریدور شمال-
جنوب دارد، اما در مقایسه با همسایگان خود عقب مانده و این 
مسئله موجب شده که رقبای ایران و حتی متحدانی همچون چین 

و روسیه به دنبال گزینه‌های جایگزین باشند.
مرکز پژوهش‌های اتاق بازرگانی ایران در گزارش اخیرش اعلام 
کرد که ایران عملًا در پروژه‌هــای بزرگی مانند ابتکار کمربند و 
جاده چین و کریدور ترانس‌کاسپین نادیده گرفته شده و مسیرهای 
جایگزین سریعاً در مناطق مجاور شمال ایران در حال پیشرفت 
هستند. برای مثال، عدم تکمیل ساخت راه‌آهن رشت-آستارا در 

کریدور شمال-جنوب موجب شده که ایران از دسترسی سالانه 
به ۷ میلیون تن بار و ۶۰۰ هزار مسافر محروم شود.

رقبای ایران در مسیرهای جایگزین ســرمایه‌گذاری کرده‌اند؛ 
مانند »راه توســعه« ۱۷ میلیارد دلاری بندر الفاو عراق به ترکیه، 
امارات متحده عربی و قطر. کریدور به اصطلاح لاپیس لازولی 
قصد دارد ترکمنستان، آذربایجان، گرجستان و ترکیه را به اروپا 
متصل سازد و افغانستان نقش مرکزی در آن دارد. این مسیر بندر 
ترکمنباشی ترکمنســتان را به بندر باکوی آذربایجان و راه‌آهن 
باکو-تفلیس-قارس کــه از آذربایجان به گرجســتان و ترکیه 

می‌رسد، وصل می‌کند.
به دلیل عــدم تکمیــل راه‌آهن رشت-آســتارا، چین مســیر 
ترانس‌کاســپین را انتخاب کرد تا کالاها را از طریق قزاقستان، 
آذربایجان و گرجستان به دریای سیاه، ترکیه و سپس اروپا ارسال 
کند. گفته می‌شود روســیه از تأمین مالی راه‌آهن رشت-آستارا 
راضی نیست. با توجه به تنش‌های موجود بین ایران و آذربایجان 
بر ســر برنامه‌های آذربایجان برای ساخت کریدور زنگزور در 
امتداد مرز ایران و ارمنســتان به ترکیه، باکو کمتر تمایل دارد که 

از اجرای کریدور شمال-جنوب از طریق ایران حمایت کند.
در مجموع، ایران در این حوزه سودآور شکست خورده و یکی 
از مهم‌ترین راه‌های تکمیل درآمدهای نفتی خود را از دست داده 
اســت. این موضوع یکی دیگر از دلایلی بوده که ایران به دنبال 

مذاکرات با دولت ترامپ در جهت کاهش تحریم‌هاست.

»روزنامه دریایی سرآمد« منتشر کرد؛

آوار بهره‌وری پایین بر سر 
ظرفیت‌های کریدوری ایران

ایران از مسیر ترانزیت دریای خزر کنار گذاشته شد؟

حضور فعال گروه ادمیرال در نمایشگاه حمل و نقل ۱۴۰۳؛

 معرفی راهکارهای نوآورانه و خدمات تخصصی
 گروه ادمیرال در حوزه حمل و نقل و لجستیک 

پنل‌های تخصصی غرفه گروه ادمیرال مورد توجه فعالان صنعت حمل‌ونقل قرار گرفت 

رئیس مرکز تحقیقات راه، مسکن و شهرسازی خبرداد:

راه‌اندازی آزمایشگاه ریلی در مرکز تحقیقات راه و شهرسازی
رئیس مرکز تحقیقات راه، مســکن و شهرسازی از فعالیت 
۱۰ آزمایشــگاه تخصصی شامل آزمایشــگاه‌های فناوری 
بتن، انرژی و نور، آکوستیک، آتش، مصالح و فرآورده‌های 
ساختمانی، ســازه، ژئوتکنیک و زیرساخت، تاسیسات مکانیکی، قیر 
و آسفالت در مرکز تحقیقات خبر داد و گفت: آزمایشگاه ریلی نیز در 
مرکز در حال راه‌اندازی اســت و نیاز است که این آزمایشگاه به‌روز و 

تجهیز شود.
به گزارش اقتصادســرآمد، غزال راهب ضمن تشــریح بخشــی از 
فعالیت‌های این مرکز در حوزه انتشــارات، گفــت: مرکز در حوزه 
انتشارات بالغ بر یک‌هزار اثر علمی منتشرشده دارد که این آثار در قالب 
تالیف، ترجمه، گزارش تحقیقاتی و ضابطه منتشر شده است. وی افزود: 
در نظر داریم تا این مجموعه با یک ساختار کاملا طبقه‌بندی شده بتواند 

در جامعه علمی کشور کارایی را بیش از پیش کند.
راهب با بیان اینکه ۱۰ آزمایشــگاه تخصصی در مرکز تحقیقات راه، 

مسکن و شهرسازی ایجاد شده و فعال است، توضیح داد: آزمایشگاه‌های فناوری بتن، انرژی و نور، آکوستیک، آتش، مصالح و فرآورده‌های ساختمانی، سازه، 
ژئوتکنیک و زیرساخت، تاسیسات مکانیکی، قیر و آسفالت در مرکز تحقیقات راه‌اندازی شده و در حال ارائه خدمات هستند. آزمایشگاه حمل‌ونقل ریلی نیز 

در مرکز در حال راه‌اندازی است و نیاز است که این آزمایشگاه به روز و تجهیز شود.
رئیس مرکز تحقیقات راه، مسکن و شهرسازی تصریح کرد: کتابخانه مرکز تحقیقات، کتابخانه‌ای غنی با ۱۳ هزار و ۵۰۰ عنوان کتاب لاتین، بالغ بر ۱۵ هزار عنوان 
کتاب فارسی، ۵۳ هزار و ۳۰۰ عنوان مدارک و اسناد فنی، ۲۷۸ عنوان پایان‌نامه، ۲ هزار و ۳۳۵ عنوان گزارش تحقیقاتی، سه هزار عنوان نقشه، یکهزار و ۵۵۰ 
عنوان دیداری و شنیداری است. این کتابخانه، بانک‌های تخصصی کامل از استانداردهای روز جهانی است که در یک ساختار جدید به دنبال به اشتراک‌گذاری 

این کتابخانه با جامعه علمی و تخصصی کشور هستیم. 
به نقل از مرکز تحقیقات راه، راهب افزود: در حوزه آموزش، مرکز تحقیقات دارای وب‌گاه آموزشی است که در حال حاضر ۲۵ هزار کاربر دارد. ۳۰۴ دوره 
 آموزشی بارگذاری شده اســت که این عدد افزایش خواهد یافت و دوره‌های مختلف به صورت آنلاین در اختیار کاربرها قرار می گیرد و قابلیت دسترسی

 را دارد.
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عضو انجمن روزنامه های غیردولتی
نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی مابین هویزه و بهشتی - 

پلاک۴۵۶ طبقه سوم - واحد۳

گروه ادمیرال در نمایشگاه حمل و نقل ۱۴۰۳، 
که از تاریخ ۲۵ الــی 27 آذر در مصلی تهران 

برگزار شد، حضور فعال داشت.
 در این نمایشگاه فرصتی مهم برای به نمایش 
گذاشتن دستاوردهای جدید خود در صنعت 

حمل و نقل و لجستیک فراهم کرد. 
به گزارش اقتصادســرآمد، این نمایشگاه، که 
یکی از بزرگ‌ترین رویدادهــای این حوزه در 
کشور به شمار می‌رود، محلی برای تبادل دانش 
و ایجاد تعاملات جدید میان شرکت‌ها، فعالان 

و متخصصان صنعت است.
 گروه ادمیــرال با هدف معرفــی راهکارهای 
نوآورانه و خدمات تخصصی در زمینه حمل و 
نقل و لجستیک، در این نمایشگاه حضور یافته 
و به بازدیدکنندگان امکان می‌دهد تا از نزدیک 
با جدیدترین محصــولات و فناوری‌های این 

شرکت آشنا شوند. 
در روزهای نمایشگاه، غرفه گروه ادمیرال علاوه 
بر ارائه مشاوره به فعالان اقتصادی، مجموعه‌ای 
از پنل‌های تخصصی را با حضور متخصصین 
حوزه حمل‌ونقل در زمینــه، آموزش نیروی 
انسانی متخصص در صنعت حمل‌ونقل، حوزه 
حمل‌و‌نقل درب بــه درب، حمل‌و‌نقل بندر به 
بندر، حمل‌ونقل هوایی، نقش اســتارتاپ‌ها 
در توســعه صنعت حمل‌ونقــل، حمل‌ونقل 
چندوجهی، بازاریابی و ارتباطات، چالش‌های 
حقوقی صنعت حمل‌ونقل و نقش اپلیکیشن‌ها 

در توسعه صنعت حمل‌ونقل برگزار کرد. 
روابط عمومی گــروه ادمیرال در این خصوص 
اظهار داشــت: »حضور در نمایشــگاه حمل 
و نقل به مــا این امــکان را می‌دهد که ضمن 
معرفی دســتاوردهای جدید خود، ارتباطات 
جدیدی با فعــالان صنعت برقــرار کنیم و به 
گسترش همکاری‌های اســتراتژیک در این 
حوزه بپردازیم. ما به دنبال این هســتیم که با 

هم‌گرایی، هم‌اندیشی و انتقال تجربه در صنعت 
حمل‌ونقل به توسعه و پیشرفت صنعت حمل و 

نقل و لجستیک در کشور کمک کنیم.« 
نمایشگاه حمل و نقل فرصتی ویژه برای ارتقای 

دانش و آگاهی در این صنعت به حساب می‌آید 
و حضور گروه ادمیــرال در آن، به عنوان یکی 
از فعالین این صنعت، گامی مهم در راســتای 

پیشبرد این هدف است.

شرکت توسعه منابع انرژی توان در نظر دارد3 ردیف گانتلت به تعداد مجموع 
160.000عدد مورد نیاز خود را با شرایط زیر از طریق برگزاری مناقصه عمومی 
و از شرکت های واجد شــرایط تدارک نماید. لذا از متقاضیان دعوت به عمل 
می آید جهت تهیه اســناد و تحویل پاکت های مربوط به مناقصه برابر روش 

زیر اقدام نمایند:
*ارائه ضمانتنامه بانکی معادل 5 درصد مبلغ پیشــنهادی در پاکت دربسته  
*ارائه سابقه فعالیت، اساسنامه، روزنامه رسمی و مشخصات کامل اعضای هیات 
مدیره  *تاریخ دریافت اسناد مناقصه: 5 روز از انتشار آگهی  *آخرین مهلت 
ارسال پیشنهادات : ساعت 15 روز ده‌ام از انتشار آگهی *بهای اوراق مناقصه: 
مبلغ 500/000 ريال واريز به حســاب جاري طلایی 1177800626802 
بانك سپه شعبه شهید چمران بنام شركت توسعه منابع انرژی توان  *محل 

تهیه اسناد و تحویل پیشنهادات: خیابان پاسداران، نرسیده به میدان نوبنیاد، 
ابتدای بزرگراه شهید بابایی، شرکت توسعه منابع انرژی توان، معاونت بازرگانی
 *به پیشنهادهایی که فاقد سپرده کمتر از میزان مقرر، چک شخصی و پیشنهاد 
هایی که پس از انقضای مهلت مقرر در آگهی واصل شود مطلقاٌ ترتیب اثر داده 

نخواهد شد.  
*شرکت توسعه منابع انرژی در رد یا قبول هریک از پیشنهادات مختار است. 
*قیمت های ارائه شده فقط به صورت تحویل در مقصد )CPT)، (CFR( و 
یا )FOB( و بصورت ارزی مورد قبول خواهد بود. *سایر اطلاعات و جزئیات 
مربوط به این مناقصه در اسناد مناقصه مندرج می باشد. *تلفن هماهنگی: 

02122540523
شناسه آگهی : 1849727    میم الف : 3316

آگهی مناقصه عمومی
مناقصه شماره40407

 شرکت توسعه منابع انرژی توان

 شرکت توسعه منابع انرژی توان


