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اقتصاد دریا 6

گــروه مهندســی دریا-امید اســماعیلی - 
مغروقه‌هایــی از زمان جنگ تحمیلــی در آبراه 
بین‌المللی اروند وجــود دارد که به مانعی برای توســعه 
تجارت دریایی تبدیل شدند. از مدت‌ها قبل گفته می‌شد 
که خارج‌سازی این مغروقه‌ها یک امر مشارکتی بین ایران 
و عراق است. با این حال در تمام این مدت ایران آمادگی 
کامل خود را برای اجرای طرح خارج‌ســازی مغروقه‌ها 
اعلام کرده و آنطور که مسئولان سازمان بنادر و دریانوردی 
پیش‌تر اعلام کرده‌اند، به محض اینکه کشور عراق موافقت 

کند این طرح اجرایی خواهد شد.
به گزارش روزنامه دریایی اقتصادسرآمد، »از بندر خرمشهر 
تا اروندکنار ۱۴فروند مغروقه وجود دارد که یکی از آن‌ها 
آسیب بیشتری دیده و اجازه ورود کشــتی با تناژ بالاتر را 
نمی‌دهد؛ تلاش می‌شود این مغروقه را تا ۲سال آینده خارج 
کنیم«. این بخشی از صحبت‌های فرزانه صادق، وزیر راه و 
شهرسازی دولت چهاردهم در نشست شورای برنامه‌ریزی 
و توسعه خوزستان در جریان سومین سفر استانی دولت به 
استان خوزستان است. به نظر می‌رسد باوجود سال‌ها تلاش 
و برنامه‌ریزی برای خروج مغروقه‌های موجود در اروند، 
هنوز هم نیازمند تلاش‌های بیشتری برای حل این موضوع 
هستیم و دولت چهاردهم نیز در همین راستا پیش‌بینی‌هایی 

را انجام داده است.
وزیر راه و شهرسازی همچنین در بازدید از بندر خرمشهر 
بر تسریع در لایروبی دهانه اروند و‌ خارج‌سازی مغروقه‌ها 
برای رونق دوباره تجارت و توســعه این بندر و پیشرفت 
شــهر خرمشــهر از این آبراه تاکید کرد. این عضو هیات 
دولت چهاردهم همچنین خاطرنشــان کرد: خارج سازی 
مغروقه‌های به جا مانده از8ســال دفــاع مقدس به منظور 
روان‌سازی تردد شناورهای سایز بزرگ در اروند رود در 

دستور کار قرار دارد.
برخی گزارش‌ها حاکی از آن اســت کــه در حال حاضر 
۲۷فروند شناور غرق‌شده در آب‌های مشترک ایران و عراق 

وجود دارد که لازم است خارج‌سازی شوند تا در این آبراه 
امنیت بیشتری ایجاد شــود. از این تعداد حدود 14شناور 
مغروقه در حد فاصل میان بندر خرمشهر و اروندکنار قرار 
دارد. همچنین از دهانه اروندرود تا بنادر آبادان و خرمشهر 
حدوداً ۶۲مایل دریایی فاصله وجــود دارد و در هفت ماه 
گذشته ۱۵۵۰شناور سبک و ســنگین از این دو بندر تردد 

کرده‌اند.

تاکید بر لایروبی اروند در دولت چهاردهم
سید محمدرضا موالی‌زاده، اســتاندار خوزستان در تاریخ 
20دی‌ماه و در جریان بازدیــد از دهانه اروند که با حضور 
علی‌اکبر پورجمشــیدیان، معاون امنیتی انتظامی وزارت 
کشور انجام شــد، بر لایروبی این رودخانه به عنوان یکی 
از مطالبه‌های اصلی مردم منطقه تاکید کرد. او ضمن اشاره 
به ظرفیت‌های بالای بندری خرمشــهر و آبــادان، اظهار 
کرد: لایروبی اروند می‌تواند به افزایش تردد کشــتی‌ها و 
شناورهای با آبخور بیشتر کمک کند و در نتیجه زمینه‌ساز 

رونق اقتصادی در این دو شهر خواهد شد.
استاندار خوزستان به لزوم فعال‌ســازی ظرفیت‌های آبی 
منطقه، از جمله بهمن‌شــیر و اروند و تاثیــر مثبت آن بر 
چرخــش اقتصادی و فعالیت پالایشــگاه‌ها اشــاره کرد. 
مقام عالی دولت چهاردهم در اســتان خوزستان همچنین 
به بررســی ظرفیت‌های خط دریایی اروندکنار تا کویت 
و بازارچه مــرزی اروندکنار پرداخــت و از تلاش برای 
ساماندهی این ظرفیت‌ها در راســتای برنامه هفتم توسعه 

خبر داد.

اهمیت اروند برای توسعه استان خوزستان 
اروندرود، رودی استراتژیک میان ایران و عراق، سال‌هاست 
که از لایروبی محروم مانده و عمق کم آن تجارت دریایی و 
اقتصاد بندرهای خرمشهر و آبادان را به شدت تحت تأثیر 
قرار داده است. با وجود وعده‌های مکرر و توافقات متعدد، 

بی‌میلی عراق و چالش‌های مدیریتی مانع اجرای پروژه‌های 
حیاتی لایروبی شده‌اند. رودها در شهرهای بندری خرمشهر 
و آبادان مثل رگ در بدن مهم هســتند و در یک کلام سبب 
کسب وکار و رونق در این شهرها می‌شــوند، ولی به گل 
نشستن کشــتی غرق‌شــده یا همان مغروقه‌ها و گل‌ولای 
بر جای مانده از ســال‌های جنگ، توان این بنادر را کاهش 

داده است.
این رودخانه یکی از استراتژیک‌ترین رودخانه‌های کشور 
است و جدل بر ســر آن به دوران عثمانی‌ها برمی‌گردد و 
اوج درگیری‌هــا در دوران حکومت پهلــوی بر ایران بود 
که برای حل‌وفصل این اختلاف بر ســر مرز مشترک میان 
ایران و عراق، پای مذاکرات به مجامع بین المللی باز شــد 
و در نهایت عهدنامــه ۱۹۷۵ الجزایر به یــک توافق ختم 
و خط مرزی دو کشــور یا همان خط تالوگ در میانه این 
رود مشخص شد. خط تالوگ که این روزها زیر گل‌ولای 
مدفون شده و به گفته مدیرکل بندر و دریانوردی خرمشهر، 
۱۰درصد هم به سمت عراق متمایل شده، اتفاقی است که 
جرقه آن از جنگ تحمیلی زده شــد. طولانی شدن جنگ 
عراق علیه ایران کــه بی‌ارتباط به ارونــدرود نبوده باعث 
شــده از این رودخانه با ۹متر عمق، آبراهه‌ای با ۳۵میلیون 
مترمکعب گل‌ولای برجای بماند؛ اتفاقی که ضربه‌ای جدی 

به پیکر بنادر مسیر خود از جمله بندر خرمشهر وارد کرد.

خارج‌سازی مغروقه‌ها مقدمه لایروبی
یکی از موانع مهم لایروبی اروندرود بحث خارج‌ســازی 
مغروقه‌هــا در کارون و ارونــدرود اســت؛ مغروقه‌هایی 
که روزگاری کشــتی‌ها و شــناورهای مختلــف و حتی 
اقیانوس‌پیما بودند. در سال ۱۳۹۶ مسئولان از برنامه‌ریزی 
برای خارج‌سازی ۳۹فروند مغروقه از اروندرود خبر دادند. 
آن زمان اعلام شــد که ۱۶فروند مغروقه شامل ۱۲فروند 
مغروقه آسان، ســه فروند مغروقه ســخت و یک فروند 
نیمه‌سخت خارج‌سازی شده است. همچنین چهار فروند 

مغروقه نیز پیش از آغاز این عملیات خارج‌سازی شده بود.
برخی گزارش‌ها نشان می‌دهد که از سال ۷۲ تا ۹۶، تعداد 
۱۷۹فروند مغروقه از آب‌های اروند و کارون خارج‌سازی 
شــده که شــامل ۵۴فروند از ارونــدرود و ۱۲۵فروند از 
رودخانه کارون بود که این تعداد اکنــون به ۱۸۰مغروقه 
در این دو رودخانه رســید. همچنین پروژه خارج‌سازی 
۶فروند مغروقه در آبراه اروند و خورموسی با اعتباری بیش 
از یک‌هزار و ۱۹۰میلیارد ریال از محــل منابع و اعتبارات 
داخلی ســازمان بنادر و دریانوردی برای افزایش ضریب 
ایمنی و کاهش ریسک تردد توسط قرارگاه خاتم در حال 

انجام است.

کم‌وکیف لایروبی در اروندرود
آبراه اروند حدود ۶۰مایل یا ۱۰۰کیلومتر قابلیت کشتیرانی 
دارد و حدود ۵۰کیلومتر از آن نیازمند لایروبی است که با 
در نظر گرفتن طول و عرض این آبراهه، بیش از ۸۰میلیون 
مترمکعب حجم بــرای لایروبی پیش رو اســت. پیش از 
انقلاب توافق بین ایــران و عراق بر این بــود که لایروبی 
اروند به‌طور منظم انجام و هزینه‌های آن هم بین دوطرف 
به تناسب تقسیم شود، اما کشور عراق همکاری نداشت و 
تاکنون بیش از ۴۰سال است که اروندرود لایروبی نشده و 
در اســناد قانونی از جمله بند »ت« ماده ۱۱۲قانون برنامه 
ششم توسعه لایروبی اروند نیز دولت موظف شده تا چهار 
ســال از اجرای قانون، این کار را عملیاتــی کند که مهلت 

تعیین‌شده به پایان رسیده است.
در ســال ۱۳۹۸ ایران و عــراق توافقی را بــرای لایروبی 
اروندرود و خارج کردن کشــتی‌های مغروقه امضا کردند 
که حدود یک‌میلیارد دلار برای طرفین هزینه داشــت که 
عراق همه شروط سیاســی را در این پروژه کنار گذاشت؛ 
این در حالی است که با مذاکرات صورت گرفته سهم ایران 
از لایروبی از ۹۰میلیون مترمکعب به ۱۱میلیون مترمکعب 

کاهش یافت.

 »روزنامه دریایی سرآمد« برنامه دولت برای کم‌وکیف لایروبی
 اروندرودرا بررسی می‌کند؛

خروج مغروقه‌ها مقدمه 
لایروبی دهانه اروندرود 

احیای اقتصاد دریا در اروندکنار یک ضرورت است

شیلات

تولید آبزیان در استان اردبیل به ۱۵ هزار تن 
افزایش می‌یابد

مدیر کل شیلات و آبزی پروری استان اردبیل گفت: 
با بهره‌بــرداری از ۸ طرح پــرورش ماهی و صنایع 
فرآوری آن میزان تولید سالانه آبزیان این استان به ۱۵ 

هزار تن در سال افزایش می‌یابد.
به گزارش اقتصادسرآمد،محمد اله بخش در جلسه 
بررسی طرح‌های ســرمایه‌گذاری پرورش ماهی در 
شهرستان خلخال با اعلام این خبر افزود: تا پایان سال 
جاری علاوه بر بهره‌برداری از هشت طرح پرورش 
ماهی و فرآوری و بسته بندی آبزیان ،۴ طرح و پروژه 
جدید پرورش ماهی نیز در مناطق مختلف این استان 

کلنگ زنی می شود.
مدیرکل شیلات و آبزی پروری استان اردبیل گفت: 
در سه ســال گذشــته با اجرا و بهره‌برداری از انواع 
طرح‌های پرورش ماهی و آبزی پروری جدید در این 
استان برای ۵۶۹ نفر از بیکاران به طور مستقیم اشتغال 

پایدار ایجاد شده است.
وی با بیان اینکه با بهره‌برداری از هشت طرح جدید 
در بخش تولید آبزیــان که کارخانه بســته‌بندی و 
فرآوری تولیدات آبزی پروری از جمله این طرح‌ها 
در استان اردبیل یکی از آنهاست، برای ۶۰ نفر زمینه 

ایجاد اشتغال مستقیم فراهم می‌شود.
مدیرکل شیلات و آبزی پروری استان اردبیل گفت: 
در حال حاضر یک هزار و ۲۶۴ تــن انواع ماهی در 
ســطح مراکز تولید و پرورش ماهی شهرستان‌های 
خلخال و کوثر تولید می‌شــود که با بهره‌برداری از 
طرح‌های جدید و در حال اجرا میزان تولید ماهی به 

طور قابل ملاحظه‌ای افزایش پیدا خواهد کرد.
اله بخش اجرای چندین طرح بزرگ پرورش ماهیان 
خاویاری و گرمابی در حاشــیه رودخانه قزل اوزن 
خلخال را از جمله طرح‌های توسعه‌ای و بزرگ آبزی 

پروری استان اردبیل اعلام کرد.
وی افزود: طرح بزرگ پرورش آبزیان در سطح ۳۵۰ 
هکتار از اراضی حاشیه قزل اوزن واقع در روستای 
ســجهرود خلخال و همچنین تکمیل طرح پرورش 
ماهی چم منامن در حاشیه قزل اوزن از توابع بخش 
خورشرســتم این شهرســتان طرحهای مهم آبزی 

پروری در جنوب استان اردبیل است.

حضور سازمان شيلات ايران با رويكرد اقتصاد 
دريامحور در نمايشگاه پيشگامان پيشرفت

سازمان شيلات ايران با ارائه هشت دستاورد شيلاتي 
با روكيرد اقتصاد دريامحور در نمايشگاه پيشگامان 

پيشرفت شركت كرد.
به گزارش اقتصادســرآمد، در ســال جهش توليد 
با مشــاركت مردم، رويــداد ملي توانمنــدي ها و 
دســتاوردهاي بخش خصوصي با عنوان پيشگامان 
پيشــرفت از ســه شــنبه دوم بهمن ماه سال جاري 
با بازديد رهبــر معظم انقلاب ) مدظلــه العالي ( از 
نمايشگاه تازه ترين دســتاوردها و توانمندي هاي 
بخش خصوصي كه در محل حســينيه امام خميني 

)ره( آغاز شد.
مقام معظم رهبري اين نمايشگاه را نشان از حركت 
روبه جلوي بخش خصوصي كشور برشمرد و بازديد 
مسئولان كشــوري از اين دســتاوردها را ضروري 
خوانده و تايكد كردند كه نتايج آن به اطلاع مردم نيز 

رسانده شود.
ايشان سوم بهمن ماه سال جاري با تعدادي از فعالان 
بخش خصوصي در محل حسينيه امام خميني )ره( 
ديدار و در جريان برنامه هاي تعدادي از اين فعالان 

قرار گرفتند.
لازم به ذكر است سازمان شيلات ايران نيز به عنوان 
كيي از سازمان هاي تابعه وزارت جهادكشاورزي و 
در كنار ساير ارگان ها با ارائه ظرفيت هاي اين سازمان 
در حوزه اقتصاد دريا محور از جمله صيد و صيادي  و 
تجهيزات آن، فراوري و صنايع تبديلي شيلاتي، ماهي 
زينتي و آكواريوم، پرورش ماهي در قفس و تجهيزات 

و شهر مولد شيلاتي در اين نمايشگاه شركت كرد.
اين نمايشــگاه 7 بهمن ماه 1403 به كار خود پايان 

مي دهد.

دریچهبازتاب

رئیس اتاق مشترک بازرگانی ایران و عمان: 

خط کشتیرانی ایران و عمان فعال می‌شود
رئیس اتاق مشترک بازرگانی ایران و عمان گفت: بخشــی از مشکل افتتاح حساب برای ایرانی‌ها در 
عمان حل شده و فعالان اقتصادی می‌توانند هم برای خود و هم برای شرکتشان در این کشور حساب 

باز کنند.
به گزارش اقتصادسرآمد، جمال رازقی جهرمی دستاوردهای ســفر اخیر وزیر صمت و هیات همراه به مسقط 
گفت و به ایلنا توضیح داد: در ۷۰ سال گذشته رابطه سیاسی میان ایران و عمان از کیفیت خوبی برخوردار بوده اما 
با وجود برقراری روابط صمیمانه، تجارت دو کشور به موازات روابطه سیاسی ارتقا پیدا نکرده و هر چند در سه 
سال گذشته ارزش تجارت دو کشور از ۴۲ درصد تا ۶۰ درصد در هر سال رشد داشته اما چون ارزش اولیه تجارت 
ناچیز بود دستیابی به چشم‌انداز ۵ میلیارد دلار برای تجارت با عمان که موردنظر اتاق مشترک ایران و عمان است 
در سال ۱۴۰۳ بود محقق نشد و پیش‌بینی می‌شود تا پایان سال در خوشبینانه‌ترین حالت ارزش تجارت دو کشور 

رقمی بین ۳ میلیارد تا ۳.۵ میلیارد دلار باشد. 
وی افزود: ارزش تجارت ایران و عمان باید دست‌کم به ۲۰ میلیارد دلار در سال برسد و اگر این رقم محقق نشود 
روابط سیاسی صمیمانه دو کشور دستاوردی برای طرفین ندارد، بر همین اساس در نشست اخیر وزرای ایران و 
عمان درخواست ایجاد یک کمیته مشترک با هدف بررسی موانعی شد که مانع دستیابی به چشم‌انداز ترسیم شده 
در تجارت دو کشور می‌شود. رازقی خاطرنشان کرد: تعرفه‌های تجاری یکی از موانعی بود که بر سر راه تجارت 
دو کشور وجود داشت، این مانع در سفر اخیر برطرف و مقرر شد تجارت ترجیحی میان دو کشور جاری شود و 

بر همین اساس تعرفه‌های تجاری به صفر برسد. 
رئیس اتاق مشترک بازرگانی ایران و عمان در ادامه از تسهیل حمل کالا بین دو کشور خبر داد و اظهار کرد: چالش 
مهم دیگری که در تجارت با عمان وجود دارد به خط کشتیرانی مستقیم و منظم بین ایران و عمان مربوط می‌شود، 
طرف عمانی حاضر به همکاری در این زمینه شــده و حاضر است شش ماه تا یک ســال ۵۰ درصد از سوبسید 
موردنیاز برای ایجاد خط کشتیرانی را پرداخت کند و پرداخت ۵۰ درصد دیگر هم بر عهده سازمان توسعه تجارت 

ایران است.
وی افزود: اگر ایران و عمان تصمیم به ایجاد خط کشتیرانی دارند که در آن هر روز کشتی‌ها بین دو کشور در رفت 
و آمد باشند، در حال حاضر ظرفیت کشتی‌ها تکمیل نمی‌شود زیرا حجم بار تجاری کم‌تر از ظرفیت کشتی است 
و این امر سبب می‌شود تردد روزانه کشتی‌ها توجیه اقتصادی نداشته باشد این سوبسید برای جبران ظرفیت خالی 

پرداخت می‌شود. 
رازقی جهرمی یادآور شد: از دو سال پیش به تولیدکنندگان ایرانی توصیه می‌شد که ۳۰ درصد پایانی زنجیره تکمیل 
تولیدشان را به عمان انتقال دهند تا بتوانند محصول نهایی خود را به واسطه عمان به کشورهای دیگر صادر کنند و 
از موافقت‌نامه‌های تعرفه تجاری صفر که میان عمان و شماری از کشورهای جهان برقرار است بهره ببرند؛ عمان 

با ۱۶ کشور توافق‌نامه تعرفه تجارت صفر امضا کرده و امریکا هم یکی از این ۱۶ کشور است. 

رسولی در نشست شورای مدیران سازمان بنادر و دریانوردی:

توسعه دریامحور دستورکار اول حاکمیت و دولت است
معاون وزیر راه و شهرسازی و سرپرســت ســازمان بنادر و دریانوردی با تاکید بر اینکه »لجستیک و 
حمل‌و‌نقل«، پیشران حوزه اقتصاد و تولید است، گفت: در حوزه حمل و نقل باید دست به دست هم دهیم 
و شاهد تعامل و هم افزایی هرچه بیشتر دستگاه های مختلف نظیر سازمان بنادر و دریانوردی، راه آهن 
و...باشیم، در این زمینه باید ستاد مشترک در حوزه حمل و نقل تشکیل شود و با همکاری مضاعف و تعامل چند 

جانبه بتوانیم امور مختلف در حوزه حمل و نقلی کشور را پیش ببریم.
به گزارش اقتصادسرآمد،  سعید رسولی در نشست شورای مدیران ســازمان بنادر و دریانوردی، ضمن عرض 
تسلیت به مناسبت شهادت امام موسی کاظم )ع( و همچنین تبریک اعیاد پیش رو، اظهار داشت: اقتصاد دریامحور 
موضوع بسیار مهمی است که سالیان سال، از این موهبت الهی که به کشور ارزانی شده به اندازه کافی استفاده نکرده 
ایم و خداراشکر در این دوره دستورکار اول نظام است و از سوی مقام معظم رهبری به صورت ویژه مدنظر قرار 
گرفته و دولت چهارم نیز با عزم راسخ در مسیر رونق بخشی به این حوزه اقتصاد حرکت می کند چرا که اقتصاد 
دریامحور، مزیت رقابتی ما در منطقه و دنیا است.معاون وزیر راه و شهرسازی با قدردانی از زحمات و خدمات 
آقای صفایی در طول تصدی مسئولیت سازمان بنادر و دریانوردی، ادامه داد: از برادر عزیزم آقای علی اکبر صفایی 
به عنوان مدیری که دلسوزانه، دانش و تجربه خود را به خدمت گرفت تا برگ زرینی رقم بزند، تشکر می‌کنم، ایشان 
با تعصب و جدیت از هر فرصتی اســتفاده می کرد تا جریان جدید ایجاد کند و این نشان دهنده نگاه ملی است، 
همچنین از زحمات برادرم آقای محمددوست در معاونت برنامه‌ریزی، توسعه مدیریت و منابع تقدیر و تشکر می 
کنم.سرپرست سازمان بنادر و دریانوردی با بیان اینکه باید به یکدیگر در مسیر حمل و نقل دریایی کشور کمک 
کنیم، عنوان کرد: امیدوارم به گونه ای عمل کنیم که شرمنده زحمات عزیزان طی سالیان گذشته در سازمان بنادر 
و دریانوردی، نباشیم.رسولی با تاکید بر اینکه در سازمان بنادر و دریانوردی با قدرت فعالیت‌ها را پیش خواهیم 
برد، عنوان کرد: بر اساس اولویت، فعالیت ها را پیش خواهیم برد و اجازه غفلت نداریم و نباید فرصت را از دست 

دهیم؛ ما امانت دار هستیم و باید به این امانت توجه کنیم و نباید لحظه ای را از دست دهیم.
وی افزود: شتاب کارهای انجام شده بسیار خوب است و باید حفظ شود و توسعه یابد و حتما این روند، پایدار 
بماند، انشاءالله نخواهیم گذاشــت که فرصتی در حوزه دریایی و بندری از دست برود و باید با قدرت فعالیت‌ها 
مطابق برنامه انجام شود و هیچ گونه غفلتی پذیرفتنی نیست.سرپرست سازمان بنادر و دریانوردی با اشاره به اینکه 
مقوله تولید، امروزه از اهمیت بســیار بالایی برخوردار است، گفت: در اقتصاد و تولید، حمل و نقل و لجستیک، 
پیشران است و باید شرایط برای تسهیل فعالیت‌های اقتصادی در بنادر فراهم شود و چرخ کارخانجات به خوبی 
بچرخد و اینگونه به افزایش درآمدهای کشور، کمک کنیم. رسولی با بیان اینکه آمار سرمایه‌گذاری نشان می‌دهد 
مسیر خوبی در سازمان بنادر و دریانوردی طی شده است، اظهار داشت: باید حمایت از بخش خصوصی به عنوان 
یک بهبود مســتمر و به عنوان یک هدف کلی مدنظر قرار گیرد، واگذاری فعالیت ها اقدام بسیار مهمی است و 

خوشبختانه روند رو به رشد داشته است و باید  با شفاف‌سازی این مسیر ادامه یابد.


