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دانش دریا 2

گروه دانش‌دریــا- امید اســماعیلی- حوزه 
دریامحور چنان گستره عظیمی را شامل می‌شود 
که برای آموزش نیروی متخصص نیازمند ســرفصل‌هایی 
براساس نیازهای موجود و دســتیابی به دانش و علم جدید 
است. هرچند بسیاری از کارشناسان معتقدند رفع نیاز حوزه 
دریا پایه به تامین نیروی انسانی متخصص از بستر دانشگاه و 
تحقیقات دانشگاهی برمی‏آید، اما به نظر می‌رسد که تربیت 
نیرویی مســلط به دانش دریایی روز باید پیــش از مقاطع 
تحصیلات دانشــگاهی برای فعالان این حوزه آغاز شود. با 
چنین نگاهی ایجاد و توسعه هنرستان‌های دریایی در کشور 

یک ضرورت انکارناپذیر است.
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد، زمانی که موضوع 
نیروی انســانی متخصص و توانمند مورد نیــاز صنایع و 
بنگاه‌های اقتصادی فعال در اســتان‌های ســاحلی کشور 
مورد بررســی قرار می‌گیــرد، حضور نیروهایی از ســایر 
استان‌ها و نقاط کشور بیشتر به چشم هر نظاره‌گری می‌آید. 
فعالان حوزه‌های مختلف اقتصادی در این باره اما معتقدند 
که باوجود تمــام ظرفیت‌ها و توانمندی‌هــای موجود در 
استان‌های ساحلی، هنوز هم تربیت و آموزش نیروی انسانی 

متخصص یکی از چالش‌هاست.
به بیان ساده‌تر می‌توان گفت: باوجود قدمت حوزه دریامحور 
و حوزه دریانوردی در کشور، هنوز هم دسترسی به نیروی 
ماهر مورد نیاز صنایع در اســتان‌های ساحلی کشور یکی از 
مهم‌ترین مشکلات به‌شــمار می‌رود. پیش از این بیشترین 
انتقاد به ادارات کل آموزش فنی و حرفه‌ای و دانشگاه‌های 
استان‌های ساحلی کشور مطرح می‌شد که چرا نتوانسته‌اند 
نیروی مورد نیاز صنایــع را تامین کنند. این جای خالی البته 
طی سال‌های گذشــته با حضور هنرســتان‌های دریایی و 

هنرستان‌های همجوار دریا تا اندازه‌ای رفع شده است.
حوزه وســیع دریامحور مانند حمل‌ونقل دریایی، ساخت 
و تعمیر کشتی، صنایع فراســاحل، انرژی‌های تجدیدپذیر، 
حوزه دریامحور نظامی، تامین مواد و تجهیزات، گردشگری 
دریایی، شیلات و صنایع وابسته را شامل می‌شود که هرکدام 
از این صنایع، سهم عظیمی در اقتصاد کشور دارند و علاوه‌‌بر 
ایجاد فرصت‌های متعدد شــغلی، می‌توانند شاخص رشد 
اقتصادی کشــور را به شــکل غیرقابل باوری تغییر دهند. 
اهمیت دریا و نقش آن در اقتصاد و زندگی امروز انکارناپذیر 
است و منافع کشــور‌های صاحب دریا ارتباطی مستقیم با 
نیازمندی‌ها، توانایی‌ها و فرهنگ آن‌ها دارد و اگر دانش خود 
را در حوزه به سطح عالی افزایش دهیم، مطمئنا بسیاری از 
مشکلات اشتغال، تولید و رشد اقتصادی و ... از میان می‌رود.
از طرف دیگر آنطور که صاحب‌نظران می‌گویند؛ هنرستان 
وابسته علوم و فنون دریایی با اولویت اشتغال و به‌کارگیری 
دانش‌آموختگان این هنرستان در رشته‌های مورد نیاز نیروی 
دریایی، کشــتیرانی و ســایر حوزه دریامحــور راه‌اندازی 
می‌شود. با این نگاه است که بسیاری معتقدند ایجاد و فعالیت 
چنین هنرســتان‌هایی در استان‌های ســاحلی کشور یک 
ضرورت است. از سوی دیگر باید گفت که جذب نیرو‌های 
بومی با این شــیوه امکان‌پذیری بیشــتری دارد. در همین 
راستاست که جذب نیروی بومی در اولویت بوده و رویکرد 
جدید در دستور کار قرار گرفته است و برای تحقق این هدف 
است که توسعه هنرستان علوم و فنون دریایی در استان‌های 

ساحلی با جدیت بیشتری پیگیری می‌شود.
یک بررسی ساده و اجمالی نشان می‌دهد که هنرستان علوم 
و فنون دریایی با محوریت رشــته‌های مورد نیاز کشــور 
نظیر دریانوردی، مخابــرات و الکترونیک، مکانیک دریایی 

و ... اقدام به جذب نیــرو می‌کنــد و دانش‌آموختگان این 
هنرستان‌ها بعد از اخذ دیپلم در اولویت به‌کارگیری و جذب 
در حوزه‌های مختلــف قرار دارند. به اعتقاد کارشناســان، 
راه‌اندازی چنین هنرستان‌هایی در استان‌های ساحلی کشور 
می‌تواند گام مؤثری در تحقق منویــات مقام معظم رهبری 

مبنی بر توسعه اقتصاد دریامحور نیز باشد.

 به‌کارگیری دانش‌آموزان هنرستان‌های دریایی 
تا 5سال آینده

مهرماه گذشــته بود کــه مدیرعامل مؤسســه خیریه راهبر 
دانش‌دریا گفت: امیدواریم تا پنج‌سال آینده فارغ‌التحصیلان 
هنرســتان‌های دریایی در ارگان‌های مربوطه مشغول به کار 
شوند. کاپیتان فرشــاد حائری آن زمان و در نشست امضای 
تفاهم‌نامه تجهیز هنرســتان‌های جوار دریا هرمزگان اظهار 
کرد: برنامه اصلی این موسسه، توانمندسازی هنرستان‌های 
دریایی اســت. وی گفت: تبدیل دانش به مهارت با کیفیت 
و در نهایت اشــتغالزایی هنرآموزان از اهداف این موسسه 
است. مدیر‌عامل موسســه خیریه راهبر دانش‌دریا افزود: با 
آموزش این هنرآموزان کمبود نیروی متخصص در صنایع 
کشــور برطرف می‌شــود. حائری گفت: طبق ارزیابی‌های 
صورت‌گرفته از هنرســتان‌های دریایی کشــور ۹۰درصد 
کارگاه‌ها تجهیز شده‌اند. این فرمانده کشتی‌های اقیانوس‌پیما 
و مدیرعامل موسســه خیریه راهبر دانش‌دریا افزود: برای 
افزایــش دانــش هنرآموزان ســه دوره در تهــران برگزار 
شده اســت. حائری افزود: تمام مراجع و کتب بین‌المللی 
دریانوردی برای هنرآموزان تهیه شــده و در حال ارســال 
است و در مرحله بعد برای هنرستان‌های دریایی گواهینامه 
استاندارد بین‌المللی دریافت می‌شود. وی گفت: امیدواریم 
تا پنج‌ســال آینده فارغ‌التحصیلان هنرستان‌های دریایی در 

ارگان‌های مربوطه مشغول به کار شوند.

 برنامه‌ریزی برای توانمندسازی
 هنرستان‌‌‌های دریایی

آبان ماه امســال نیز تفاهم‌‌‌نامه توانمندسازی هنرستان‌‌‌های 
دریایی استان هرمزگان با هدف ارتقای آموزش‌‌‌های مهارتی 
بین اداره کل آموزش‌وپرورش اســتان هرمزگان و موسسه 
راهبر دانش‌دریا امضا شد. در مراسم امضای این تفاهم‌نامه 
اعلام شد که با توجه به توسعه کمی، اکنون استان هرمزگان 
به‌دنبال تحقق اهداف کیفی است. امضای این تفاهم‌‌‌نامه یکی 
از این اقداماتی است که با تجهیز و به‌‌‌روزرسانی هنرستان‌‌‌های 
دریایی، فارغ‌‌‌التحصیلان این رشــته‌‌‌ها به شایســتگی‌‌‌های 
بالاتری برای ورود به بازار کار دست خواهند یافت. براساس 
برخی گزارش‌های منتشرشده، استان هرمزگان موفق شده 
است سهم ۵۵درصدی خود را در توسعه آموزش‌‌‌های فنی 
و حرفه‌‌‌ای محقق کند و یکی از اهداف اصلی این تفاهم‌‌‌نامه، 
تجهیز هنرستان‌‌‌ها و توانمندســازی نیروی انسانی در این 
حوزه است. باید در خاطر داشــت که اولویت اصلی سال 
تحصیلی جدید، استانداردسازی آموزش‌‌‌های فنی و حرفه‌‌‌ای 
در هنرستان‌‌‌های دریایی استان اســت. همچنین اعلام شد 
که هدف اصلی این تفاهم‌‌‌نامه، ارتقای تــوان کارآفرینی و 
بهره‌‌‌مندی حداکثری هنرجویان از امکانات و آموزش‌‌‌های 

باکیفیت است.

برنامه‌ریزی برای توسعه هنرستان‌های دریایی
از طرف دیگر روزهای پایانی آذرماه ســال جــاری نیز با 
هدف ایجاد همکاری دوســویه در توسعه و ارتقای کیفیت 

آموزش‌های رشته‌های دریایی در هنرستان‌ها، گروه ادمیرال 
حامی هنرستان‌های دریایی شد. آن زمان در محل هنرستان 
دریایی شهر چابهار تفاهم‌نامه‌ای با حضور حسن بروشکی 
مدیرکل آموزش‌وپرورش سیســتان و بلوچستان و فرشاد 
حائری، مدیرعامل موسسه راهبر دانش‌دریا به امضا رسید. 
در این تفاهم‌نامه موسســه راهبر دانش‌دریا به عنوان بازوی 
آموزشی گروه ادمیرال در ادامه پروژه طرح دریانورد متعهد 
شد در مســیر توســعه و ارتقای کیفیت آموزش‌ رشته‌های 
مکانیک موتورهای دریایی و ناوبــری، تجهیز کارگاه‌های 
هنرستان‌ها، توانمندسازی هنرآموزان با برگزاری کارگاه‌های 
آموزشی، ارائه مشــاوره به عوامل اجرایی هنرستان‌ها برای 
دریافت استاندارد ایزو و جذب هنرجویان در مجموعه‌های 
بنادر و کشــتیرانی فعالیــت کند. همچنین موسســه راهبر 
دانش‌دریا در نظر دارد با اهدای دستگاه شبیه‌ساز سیمولاتور 
ناوبری به هریک از استان‌های دارای هنرستان‌های دریایی 
در مسیر توسعه مهارت‌آموزی در بین هنرآموزان نقش‌آفرینی 
کند. گروه ادمیرال همواره با تعهد به توسعه پایدار در سرتاسر 
کشور، پروژه‌های مسئولیت‌های اجتماعی خویش را اجرایی 

می‌کند.

 فارغ‌التحصیلی سالانه 700دانش‌آموز
 دریانورد در کشور

در بند۶ سیاست‌های کلی نظام با محوریت دریامحور، ابلاغی 
از سوی مقام معظم رهبری، تامین سرمایه نیروی انسانی و 
مدیریت کارآمد تاکید شده است. البته حوزه دریایی بسیار 
گسترده بوده و مشاغل متعددی را شامل می‌شود. فروردین 
ماه ســال جاری بود که برخی مســئولان ســازمان بنادر و 
دریانوردی کشــور اعلام کردند که هنرستان‌های مختلفی 
در حوزه علوم دریایی در کشــور فعالیت رسمی دارند. آن 
زمان اعلام شد که هنرستان‌های علوم دریایی به علاقه‌مندان 
به این رشــته‌ها، دیپلم دریانوردی اعطا می‌کنند و ظرفیت 
خوبی هستند برای آنکه نیروی انسانی مناسب در این زمینه 
تربیت شود و سالانه ۷۰۰دانش‌آموز دریانورد فارغ‌التحصیل 

می‌شوند.
تخصص‌های نیروی انســانی متعددی بــرای حوزه دریا 
مورد نیاز است؛ از ســکوهای دریایی گرفته تا شناورهای 
دریایی و آموزش و تربیــت دریانوردان شایســته و ماهر 
برای راهبری کشــتی‌های اقیانوس‌پیمای بیش از ۳هزار تن 
و حتی کشــتی‌های سبک. ســازمان بنادر و دریانوردی در 
این زمینه برنامه‌های مهمی را در دستور کار دارد. همچنین 
رسالت اصلی سازمان بنادر در بحث تربیت نیروی انسانی، 
بیشــتر متمرکز بر تربیت و آموزش دریانوردان اســت، اما 
از حوزه‌های دیگر نیز غافل نشده اســت به همین دلیل به 
وزارتخانه‌های متعددی ماننــد وزارت آموزش‌وپرورش و 
علوم و تحقیقات مراجعه شده و هنرستان‌های علوم دریایی 

ایجاد شده است.
هنرستان‌های دریانوردی دروس و آموزش‌های خود را در 
هماهنگی با ســازمان‌ بنادر و دریانوردی با کنوانسیون‌های 
بین‌المللی منطبق کرده و فارغ‌التحصیلان این هنرســتان‌ها 
ابتدا کار خود را در کشتی‌های زیر ۵۰۰تن آغاز و پس از آن 
مسیر ارتقا را طی کرده و در کشتی‌های بالای ۵۰۰تن و حتی 

کشتی‌های اقیانوس‌پیما فعالیت می‌کنند.

افزایش ظرفیت پذیرش هنرستان‌های دریایی
همه صاحب‌نظران و دســت‌اندرکاران حوزه دریا معتقدند 
که در شــرایط فعلی باید ســن ورود به دریا کاهش یابد و 

یکی از مهم‌ترین راه‌های اجرایــی کردن این مقوله آموزش 
رسمی دوره متوسطه اســت. از طرف دیگر در حال حاضر 
در استان‌های سواحل نیلگون خلیج همیشه فارس و دریای 
خزر مجموعاً ‌13هنرستان وجود دارد که از بین دانش‌آموزان 
مســتعد و علاقه‌مند، بیش از 1200هنرجــو را در دو پایه 
تحصیلی در رشته‌های گوناگون پذیرش کرده‌اند و در سال 
تحصیلی آینده این رقم نزدیک به 1800هنرجو در سه پایه 
پیش‌بینی می‌شود. جمهوری اسلامی ایران با توجه به سابقه 
خوب گذشته، راه نه‌چندان زیادی را در پیش دارد. یکی از 
شــاخص‌های مهمی که در این فرآیند تأثیر دارد، انتخاب 
هنرجویان ورودی است که به لحاظ جسمی و استعدادسنجی 
به‌درستی به این رشته هدایت شوند. در این زمینه نظام جامع 
هدایت تحصیلــی جایگاه ویژه‌ای دارد و نیازمند بررســی 
و مداقه بیشتر خاص این رشته‌هاســت. همچنین با توجه 
به بین‌المللی بودن این رشــته و فرصــت کار در آب‌های 
بین‌المللی و ارتباط با کارکنان خارجی در داخل،‌ فراگرفتن 
زبان خارجی در طول دوره تحصیلی یکی از ملزومات است 
که هنرجویان و خانواده‌های آنان باید به‌درستی نسبت به آن 

اشراف و توجه داشته باشند.
چنانچه جمهوری اســامی ایــران بتواند اســتانداردهای 
بین‌المللی و ملی را در هنرســتان‌های علوم و فنون دریایی 
پیاده کند و نام این هنرستان‌ها در لیست فهرست مراکز معتبر 
ســازمان بین‌المللی دریایی قرار گیرد، برگ زرین دیگری 
به افتخارات جمهوری اســامی ایران در عرصه بین‌المللی 
افزوده خواهد شد. کارشناسان می‌گویند که در حال حاضر 
این امیدواری وجود دارد تا با همکاری دستگاه‌های متولی 
و ذی‌ربط و اجرای این طرح، ســاختاری منســجم برای 
توانمندسازی و ارتقای سطح آموزشی و کیفی هنرستان‌های 
علوم و فنون‌ دریایی شاخه‌ فنی‌وحرفه‌ای کشور ایجاد شود و 
با توجه به تغییر نظام آموزشی و رویکرد »شایستگی‌محوری« 
با به‌روزترین استانداردهای ملی و بین‌المللی و نیاز ذی‌نفعان 

دریایی کشور انطباق پیدا کنند.

ضرورت آموزش دانش‌دریا در کشور
آموزش دریایی در کشــور و از ابتدای شکل‌گیری به شکل 
امروزی بــا فراز‌ونشــیب‌های زیادی همراه بوده اســت، 
به‌گونه‌ای که قبل از پیروزی انقلاب اسلامی اعزام دانشجویان 
دریایی به خارج مناسب‌ترین و بهترین راه ممکن برای تربیت 
نیروی انســانی دریانورد بود، اما پــس از پیروزی انقلاب 
اسلامی این نوع آموزش وارد مرحله جدیدی شد به‌طوری 
که با همکاری وزارت علوم، تحقیقات و فناوری، جذب و 

تربیت نیروی متخصص دریایی آغاز شد.
رشد صنعت کشــتیرانی، نیاز به آموزش دریانورد را تحت 
تأثیر قرار می‌دهد. طی ســال‌های گذشته آموزش دریانورد 
جهت کشــتی‌های تجاری از نظر کمی‌و‌کیفی رشــد بسیار 
خوبی در کشور داشته است و در مقایسه با 30سال پیش که 
حدود 90درصد دریانوردان را اتباع خارجی و تنها 10درصد 
را دریانوردان ایرانی تشکیل می‌دادند، در حال حاضر حدود 
85درصد دریانوردان ناوگان تجاری، ایرانی هستند. سطح 
علمی دریانوردان ایرانی در حال حاضر از اســتانداردهای 
لازم برخوردار است و با توجه به بازار کار بسیار خوب رشته 
دریانوردی در کشور و منطقه، دریانوردان ایرانی بلافاصله 
پس از کســب مدارک بین‌المللی جذب بازار کار می‌شوند. 
در حقیقت رشــته دریانوردی از جمله رشته‌هایی است که 
فارغ‌التحصیل بیکار ندارد که همین موضوع جذابیت رشته 

دریانوردی را بیشتر می‌کند.

 »رشد صنعت کشتیرانی«تحت تأثیرمقوله آموزش
»روزنامه دریایی سرآمد« گزارش می‌دهد

تربیت نیروی متخصص با 
محوریت  هنرستان‌های دریایی

برنامه‌ریزی برای توانمندسازی هنرستان‌‌‌های دریایی
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کتاب مصائب بایندر

بررسی و تحلیل عملکرد نیروی دریایی  
ایران در جنگ جهانی دوم

رضا جهانفر

بخش نوزدهم
نقطه آغاز حمله به ايران، آبادان بود. کشــتي رزمي 
استراليايي »يارا 2« که در اختيار انگليسي‌ها بود، در 
ساعت 4: 8 دقيقه صبح ناگهان به روي ناو ببر ايران 
آتش گشود و آن را غرق کرد. دقايقي بعد در ساعت 
4: 15 دقيقه صبح کشتي استراليايي »کانيمبلا« در بندر 
شاپور )بندر امام خميني امروز(، ناو پلنگ ايراني را 
هدف گرفت و نيروهايش را در اين بندر پياده کرد. 
عمليات دريايي با ناوگان ســلطنتي بريتانيا و نيروي 
دريايي استراليا پيش رفت و عمليات زميني با سربازان 
مستقر در عراق. لشکر هشتم پياده‌نظام هندي از بصره 
به سمت خرمشهر آمدند و لشکر دهم پياده‌نظام هند 
هم از خانقين عراق به‌طرف کرمانشاه حرکت کردند. 
نيروي هوايي بريتانيا هم بمباران شــهرها و مناطق 

نظامي را شروع کرده بود )ظهوري، 1400(.
در شــمال ايران و درياي مازندران، نيروي دريايي 
شــوروي با هشــت فروند رزم‌ناو، ناوگان کوچک 
نيروي دريايي ايــران را موردتهاجم قرار داد )گروه 
مؤلفان دافوس آجا، 1391: 37(. در شــمال ايران، 
جنگ در چند جبهه شروع شــد. لشکرهاي 44، 47 
و 53 شــوروي همراه با ناوگان دريايي اين کشور به 
خراسان، گرگان، گيلان و آذربايجان هجوم آورد و 

بمب‌افکن‌هايشان شهرهاي بي‌دفاع را بمباران کرد.
نخستين نبرد زميني ايران و شــوروي در جلفا آغاز 
شد. نيروهاي ارتش 47 شــوروي که قصد عبور از 
اين پل مرزي را داشــتند،‌ ناگهان با شليک سربازان 
ايراني متوقف شدند. شوروي‌ها که پل را براي عبور 
لازم دارند، نمي‌خواهند از توپخانه استفاده کنند؛ اما 
تيراندازي‌ها ايراني‌ها پيشروي آن‌ها را متوقف کرد. 
اين تيراندازي تنها توسط سه ســرباز مرزبان انجام 
مي‌شــد؛ ســرجوخه مصيب ملک محمدي، سرباز 
وظيفه عبدالله شهرياري و سرباز وظيفه سيد محمد 

رايي هاشمي )ظهوري، 1400(.
هم‌زمان با ســوم شــهريور 1320، »قــرارگاه کل 
ارتشتاران فرماندهي« براي فرمانده و کنترل و هدايت 
نيروها در برابر متفقين تشکيل شد؛ البته اين قرارگاه 
فقط 5 روز دوام داشــت و در هشتم شهريور منحل 

شد.
براي هرکدام از نيروها در اين قرارگاه دايره‌اي مرتبط 
و فردي مسئول در نظر گرفته‌شده بود. به‌عنوان‌مثال 
رئيس وقت ســتاد نيروي هوايي مســئوليت دايره 
نيروي هوايي را برعهده داشت. البته هيچ کنترلي بر 
سازمان ازهم‌پاشيدة نيروي هوايي وجود نداشت و 

مقاومت‌ها به‌صورت خودجوش بود.
اولين تجاوز هوايي به کشور توســط انگليسي‌ها با 
شــش فروند هواپيماي دوموتوره به پرواز درآمده 
از عراق در جنوب آغاز شد. اولين تجاوز هوايي در 
شمال کشور هم توسط هواپيماهاي روسي با بمباران 

تبريز و اطراف آن انجام شد.
نيروهاي آمريکايي نيز اندکي بعد، از طريق مرزهاي 
غربــي وارد ايران شــدند. هم‌زمــان هواپيماهاي 
دولت‌هاي يادشــده اقدام به بمباران بندرها و مراکز 
نظامي ايران کردنــد. نيروي دريايي جــوان ايران 
نيز در شــمال و جنوب مورد هجــوم هواپيماها و 
رزم‌ناوهاي مجهز متفقين قــرار گرفتند. زمامداران 
و سياست‌مداران وقت کشور به علت عدم‌کفايت و 
درايت سياسي نتوانستند به‌موقع تصميم شايسته‌اي 
اتخاذ کنند و از ســوي ديگر فرماندهــان بلندپايه 
نظامي نيز که در اثر نوع حکومت استبدادي قابليت 
انعطاف و توانايي‌هاي خود را ازدســت‌داده بودند، 
قادر به تصميم‌ســازي و تصميم‌گيري نشده و نهايتاً 
دولت وقت ايــران با صدور دســتور عدم مقاومت 
بــه نيروهاي مســلح، درواقع به نيروهــاي مهاجم 
اجازه داد تا به‌راحتي وارد خاک ايران شوند.از سوم 
شهريور تا روزي که ترک مخاصمه اعلام شد، هرروز 
هواپيماهاي روسي و انگليســي براي پخش اوراق 
تبليغاتي و ايجاد رعب و وحشــت و بمباران مناطق 
مختلف شمال و جنوب ايران، آسمان ايران را مورد 
تجــاوز قراردادند. در روزهــاي اول، مقاومت‌هاي 
فردي و سازمان‌نيافته در شــمال و جنوب منجر به 
خساراتي به نيروهاي مهاجمين شد، ازجمله مي‌توان 
به ساقط شــدن هواپيماي شوروي ســابق در تبريز 
توسط پدافند هوايي، درگيري هواپيماهاي فرودگاه 
قلعه‌مرغي با هواپيماهاي مهاجمين و ... اشاره کرد؛ 
اما درنهايت ارتــش ايران به دليل تدابير نادرســت 
فرماندهان، فاقــد کارايي لازم بــود و فرمان ترک 

مقاومت و منع استعمال اسلحه را دريافت کردند.
ادامه دارد...


