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گروه توســعه دریامحور- مرتضی فاخری- 
توســعه دریامحــور به‌عنــوان یــک رویکرد 
استراتژیک برای بهره‌برداری از منابع دریایی و 
ارتقای اقتصاد کشــورها، نیازمند زیرساخت‌های مناسب 
و کارآمد است. زیرســاخت‌ها در توسعه دریامحور نقش 
اساسی و حیاتی دارند و به‌عنوان یکی از ارکان اصلی رشد 
اقتصادی، ایجاد اشــتغال، ارتقای کیفیت زندگی و حفظ 

محیط‌زیست شناخته می‌شوند.
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد، مرتضی فاخری، 
دکترای مدیریت بازرگانی در نوشــتاری اختصاصی برای 
روزنامه، به بررسی اهمیت وجود و احداث زیرساخت‌ها 
برای توســعه دریامحور پرداخته است. متن این نوشتار را 

در ادامه می‌خوانید:
توسعه دریامحور به‌ویژه در کشورهایی که دارای سواحل 
طولانی و منابع دریایی غنی هستند، می‌تواند منجربه ایجاد 
فرصت‌های تجاری و اقتصادی، افزایش اتصال بین‌المللی 
و تســهیل ارتباطات، بهبود بهره‌وری منابع و حمایت از 
پایداری محیط‌زیست شــود. در این زمینه، زیرساخت‌ها 
به‌عنوان بســتر اصلی توســعه پایدار شــناخته می‌شوند. 
ایران با داشــتن بیش از ۵۸۰۰کیلومتر مرز آبی در شمال و 
جنوب، ظرفیت‌های عظیمی برای توسعه این بخش دارد، 
اما بهره‌برداری از این ظرفیت‌ها مستلزم تقویت و توسعه 

زیرساخت‌های مرتبط است.
در ادامه به بررسی مهم‌ترین زیرساخت‌های مورد نیاز برای 

توسعه دریامحور و چالش‌های پیش‌ روی آن می‌پردازیم:

زیرساخت‌های بندری و لجستیک
بنادر به‌عنــوان دروازه‌های تجاری کشــور، نقش حیاتی 
در اقتصاد دریامحــور دارند. زیرســاخت‌های بندری و 
لجستیک در توسعه دریامحور نقش اساسی و مهمی دارند، 
زیرا بنادر به‌عنوان دروازه‌هــای اصلی تجارت بین‌المللی 
و نقاط اتصال برای جابه‌جایی کالا و مســافران در سراسر 
جهان عمل می‌کننــد. از طرف دیگر، این زیرســاخت‌ها 
اســاس حرکت کالاها، مواد اولیه و خدمات را از دریا به 
زمین و برعکس فراهم می‌کنند. توسعه درست و بهینه این 
زیرساخت‌ها می‌تواند به تسهیل تجارت بین‌المللی، رشد 
اقتصادی منطقه‌ای، افزایــش ظرفیت صادرات و واردات 
و بهبود دسترســی به بازارهای جهانی کمــک کند. این 
زیرساخت‌ها در کنار سیســتم‌های حمل‌ونقل و خدمات 
پشــتیبانی می‌توانند به افزایش کارایی، کاهش هزینه‌ها و 
بهبود امنیت و ایمنی و در نهایت به توســعه پایدار مناطق 

ساحلی و اقتصادی کمک کنند.
بنادر و سیستم‌های لجستیک باید به‌طور مداوم به‌روزرسانی 
شــوند و از تکنولوژی‌های نوین بهره‌برداری کرده تا در 
راســتای نیازهای روزافزون تجــاری و صنعتی حرکت 
کنند. بنادر باید دارای ترمینال‌های مدرن و تخصصی برای 
بارگیری و تخلیه کالاهای مختلف از جمله کانتینرها، مواد 
فله، محموله‌های خاص و مواد نفتی باشند. این ترمینال‌ها 
باید مجهز به تجهیزات پیشــرفته ماننــد جرثقیل‌ها، نوار 
نقاله‌ها و دســتگاه‌های بارگیری و تخلیه خودکار باشند تا 
فرآیندهای حمل‌ونقل، ســریع‌تر و کارآمدتر انجام شود. 

برای پاسخ به نیازهای مختلف تجاری، بنادر باید پایانه‌های 
چندمنظوره داشته باشند که قابلیت پذیرش انواع کالاها را 

دارا باشند.
این پایانه‌ها می‌توانند برای حمــل کانتینرها، محموله‌های 
فله‌ای، مواد شــیمیایی و حتــی خودروهــای تجاری و 
مسافری مورد اســتفاده قرار گیرند. بنادر باید سیستم‌های 
مدیریت ترافیک دریایی برای نظارت بر حرکت کشتی‌ها، 
جلوگیری از ازدحام و هماهنگی بین کشــتی‌ها و ســایر 
واحدهای بندری را داشته باشند. این سیستم‌ها باید به‌طور 
مداوم وضعیت کشــتی‌ها، بارها و کشنده‌ها را رصد کرده 
و از اختلالات جلوگیــری کنند. علاوه‌بر ایــن، توجه به 
پایداری محیط‌زیســتی و هماهنگی‌های بین‌المللی برای 
ایجاد سیستم‌های بندری کارآمد و پایدار ضروری است. 
لجستیک و حمل‌ونقل ترکیبی نیز از جمله زیرساخت‌های 

ضروری است.
توســعه شــبکه‌های ریلی و جاده‌ای که بنادر را به مراکز 
اقتصادی متصل می‌کنند، می‌تواند بــه بهبود عملکرد این 
بخش کمک کند .این اتصالات به تسهیل جابه‌جایی کالا و 
خدمات کمک می‌کند. زیرساخت‌های شهرهای بندری نیز 
نه‌تنها باید از نظر صنعت دریایی، بلکه از نظر زندگی مردم 
توسعه یابند تا شرایط مناسب برای ســاکنان فراهم شود. 
بهترین مثال برای این موضوع در شــهرهای بنادر جنوب 
کشور، تامین زیرساخت‌های آب شــیرین برای مصارف 
شهری، صنعتی و کشــاورزی در مناطق ساحلی است که 
جزو زیرساخت‌های ضروری بوده و در نهایت به توسعه 

پایدار کمک می‌کند.
در ضمن، توسعه بنادر و اســکله‌ها برای افزایش ظرفیت 
تخلیه و بارگیری و تسهیل تجارت دریایی ضروری است. 
این زیرساخت‌ها می‌توانند به افزایش تجارت غیرنفتی و 
گسترش فعالیت‌های بندری کمک کنند. بنادر باید مجهز به 
سیستم‌های مدیریت پسماند و جلوگیری از آلودگی‌های 
دریایی باشند. این زیرساخت‌ها برای جلوگیری از آلودگی 
ناشی از سوخت، مواد شیمیایی و پساب‌ها به دریا طراحی 

می‌شوند.

زیرساخت‌های کشتیرانی
زیرساخت‌های کشتیرانی در توسعه دریامحور نقش مهمی 
در تسهیل تجارت، حمل‌ونقل و اتصال مناطق مختلف به 
یکدیگر را دارند. این زیرساخت‌ها به‌ویژه در کشورهایی 
که دارای خطوط ســاحلی طولانی و بنادر مهم هســتند، 
به‌عنوان عاملی کلیدی در رشــد اقتصادی، تسهیل تبادل 
کالا و گردشگری دریایی و توسعه پایدار سواحل شناخته 
می‌شوند. در این راستا، توسعه زیرساخت‌های کشتیرانی 
باید به‌طور یکپارچه با دیگر بخش‌های اقتصادی و زیربنایی 
کشور هماهنگ باشد. این زیرساخت‌ها شامل شبکه‌هایی از 
بنادر، اسکله‌ها، پایانه‌های باربری، تجهیزات حمل‌ونقل و 
سایر تأسیسات مرتبط با کشتیرانی هستند که به‌طور مستقیم 
بر رونق اقتصادی، پایداری محیط‌زیست و کیفیت زندگی 

در مناطق ساحلی تأثیر می‌گذارند.
برای تأمین نیازهای روزافزون این بخش، توســعه بنادر 
مدرن، بهبود ناوگان کشــتیرانی، به‌کارگیری فناوری‌های 

پیشرفته و توجه به مسائل ایمنی و محیط‌زیست، ضروری 
اســت. به‌ویژه در کشورهای ســاحلی، این زیرساخت‌ها 
می‌توانند به‌عنوان پیشــران اقتصادی و عامل اصلی رشد 
پایدار در منطقــه عمل کنند. بنادر تجــاری بزرگ‌ترین و 
مهم‌ترین زیرســاخت‌های کشتیرانی هســتند. این بنادر 
به‌عنوان دروازه‌های واردات و صــادرات کالا به‌ویژه در 

زمینه تجارت بین‌المللی عمل می‌کنند.
برای موفقیــت در تجارت دریایی، این بنــادر باید دارای 
تجهیزات پیشرفته برای بارگیری و تخلیه کشتی‌ها، انبارهای 
ذخیره‌سازی کالا و سیستم‌های حمل‌ونقل داخلی کارآمد 
باشند. بنادر باید مجهز به تجهیزات مدرن مانند جرثقیل‌های 
اتوماتیک، سیستم‌های نوار نقاله و ماشین‌های حمل‌ونقل 
سریع باشــند. این تجهیزات، ســرعت عملیات بارگیری 
و تخلیه کشــتی‌ها را افزایش می‌دهند و کارایی سیســتم 
کشتیرانی را بهبود می‌بخشند. ایران دارای ناوگان کشتیرانی 
نسبتاً بزرگی اســت، اما برای رقابت در سطح بین‌المللی، 
نیاز به نوسازی و توسعه این ناوگان دارد. ساخت و تعمیر 
کشتی‌های اقیانوس‌پیما و اســتفاده از فناوری‌های نوین 
در این حوزه، از جمله اقدامات ضروری است. تعمیرات 
کشتی و توسعه زیرســاخت‌های مرتبط با آن نیز از جمله 

نیازهای اساسی است.
ایران در این زمینــه تجربیات ارزشــمندی دارد، اما نیاز 
به ســرمایه‌گذاری بیشــتر و جذب فناوری‌های پیشرفته، 
احساس می‌شــود. توســعه این زیرســاخت‌ها نیازمند 
ســرمایه‌گذاری در بنادر، ناوگان کشــتی‌ها، سیستم‌های 
حمل‌ونقل داخلــی، امنیت و ایمنی دریایی و اســتفاده از 
فناوری‌های پیشرفته اســت. با توجه به اهمیت کشتیرانی 
در تحرک اقتصادی و بین‌المللی، توجه به توسعه و بهبود 
مســتمر این زیرســاخت‌ها برای آینده‌ای پایدار و مؤثر، 

ضروری است.

زیرساخت‌های انرژی و صنایع فراساحلی
زیرســاخت‌های انرژی و صنایع فراســاحلی در توسعه 
دریامحور یکی از عوامل کلیدی در بهره‌برداری پایدار از 
منابع دریایی هستند و نقش مهمی در رشد اقتصادی، تأمین 
انرژی و ایجاد فرصت‌های شغلی دارند. این زیرساخت‌ها 
می‌توانند شامل صنایع نفت و گاز، انرژی‌های تجدیدپذیر 
دریایی )مانند انرژی بادی و امواج( و فعالیت‌های دیگر 

در حوزه صنایع فراساحلی باشند.
یکــی از مهم‌تریــن زیرســاخت‌های انــرژی دریایی، 
نیروگاه‌های بادی فراساحلی هستند. این نیروگاه‌ها به‌ویژه 
در مناطق دریایی، با بادهای قوی و پایدار نصب می‌شوند. 
توربین‌های بادی در این نیروگاه‌ها می‌توانند انرژی بادی 
را به برق تبدیل کرده و به شبکه‌های برق شهری یا صنعتی 
متصل شوند. نصب این نیروگاه‌ها، نیاز به دکل‌های ثابت 
یا شناور در دریا دارد و باید به‌طور دقیق طراحی شوند تا با 

شرایط دریایی سازگار باشند.
علاوه‌بر اســتفاده از انــرژی تولیدی از امــواج دریا، از 
جزرومد نیز می‌توان به عنوان یکی از منابع تجدیدپذیر و 
یکی از راه‌های مؤثر برای تأمین انرژی در مناطق ساحلی 
یاد کــرد. این تکنولوژی‌هــا به تبدیل حرکــت امواج و 
جریان‌های جزرومد به انرژی الکتریکی، کمک می‌کنند. 
ساخت و نصب توربین‌های جزرومد و تجهیزات دیگر 
برای بهره‌برداری از این منابع، نیازمند زیرســاخت‌های 
تخصصی در دریاست. در فناوری تبدیل انرژی حرارتی 
دریا نیز می‌توان با استفاده از تفاوت دما بین سطح آب گرم 
و اعماق ســرد، به تولید انرژی الکتریکی پرداخته شود. 
این موضوع، نیاز به ساخت سیستم‌های ویژه برای تبادل 
حرارت در عمق دریا و نصب تجهیزات در دریا دارد که 

برای استفاده از این فناوری، ضروری است. در این راستا، 
به‌ویژه برای کشورهای با دسترسی به منابع انرژی دریایی 
مانند نفت، گاز و انرژی‌هــای تجدیدپذیر دریایی، ایجاد 
و توســعه زیرســاخت‌های انرژی و صنایع فراساحلی 

ضروری است.
صنایع فراساحلی مانند اکتشــاف و استخراج نفت و گاز 
در دریا نیز نیازمند زیرســاخت‌های پیشــرفته هستند. 
ایران در این حوزه با چالش‌هایی مانند بالا بودن ریســک 
ســرمایه‌گذاری و کمبود نیروی متخصص مواجه است. 
بنابراین، زیرســاخت‌های انرژی و صنایع فراساحلی را 
می‌توان از مهم‌ترین ارکان توســعه دریامحور دانســت. 
این زیرساخت‌ها نه‌تنها برای تأمین انرژی و منابع طبیعی 
ضروری هســتند، بلکه به‌طور مستقیم بر رشد اقتصادی، 
اشتغالزایی و حفاظت از محیط‌زیست نیز تأثیرگذارند. در 
نتیجه، توسعه و مدیریت صحیح این زیرساخت‌ها با توجه 
به پایداری محیطی و اجتماعی، می‌تواند به‌عنوان یکی از 
ارکان کلیدی در استراتژی‌های توسعه پایدار کشورهای 

ساحلی محسوب شود.

زیرساخت‌های گردشگری دریایی
زیرســاخت‌های گردشــگری دریایــی بــرای جذب 
گردشگران و ایجاد تجربه‌ای لذت‌بخش و ایمن در مناطق 
ساحلی و دریایی بسیار ضروری هستند. این زیرساخت‌ها 
نه‌تنها برای فراهم کردن امکانات رفاهی و تفریحی اهمیت 
دارند، بلکه به توســعه اقتصادی و پایداری محیط‌زیست 
نیز کمک می‌کنند. سواحل و جزایر ایران پتانسیل بالایی 
برای توسعه گردشگری دریایی دارند. با این حال، توسعه 
زیرســاخت‌هایی مانند هتل‌ها، اســکله‌های تفریحی و 

خدمات مرتبط با گردشگری دریایی ضروری است. 
توسعه و نگهداری این زیرســاخت‌ها می‌تواند موجب 
جذب گردشگران بیشتر، افزایش اشتغال، ارتقای اقتصاد 
محلی و همچنین حفظ محیط‌زیست دریایی شود. با این 
حال، باید توجه داشت که مدیریت پایدار و سازگاری این 
زیرساخت‌ها با محیط‌زیست از اهمیت زیادی برخوردار 
است. در ضمن، برای جذب گردشگران دریایی، توسعه و 
به‌روزرسانی بنادر مسافری نیز از اهمیت خاصی برخوردار 
اســت. این بنادر باید امکاناتی برای پذیرش کشتی‌های 
تفریحی و مسافری، گردشگران داخلی و خارجی و امکان 

انتقال آسان به سواحل و جزایر مختلف فراهم کنند.
توسعه ناوگان کشــتی‌های تفریحی برای گردشگران که 
قادر به حمل مسافران در مسیرهای مختلف ساحلی، جزایر 
و مناطق زیبا و بکر دریایی باشند، یک بخش ضروری از 
زیرساخت‌های گردشــگری دریایی است. این کشتی‌ها 
باید مجهز به امکانات رفاهی و ایمنی مناسب باشند. برای 
تجربه‌های خاص مانند غواصی، ماهیگیری یا گشت‌زنی 
در مناطق خاص، نیاز به قایق‌های کوچک‌تر و تجهیزات 
خاص، وجود دارد. این قایق‌ها باید به‌طور منظم، نظافت 

و بررسی ایمنی شوند.
در نتیجه، زیرساخت‌های گردشگری دریایی در توسعه 
دریامحور به‌عنوان عاملی کلیــدی در ایجاد فرصت‌های 
اقتصادی، اجتماعی و زیست‌محیطی پایدار شناخته‌شده 
و با فراهم آوردن زیرســاخت‌های مناسب در زمینه‌های 
حمل‌ونقل دریایی، اقامت، تفریحــات آبی، حفاظت از 
محیط‌زیست و تدوین قوانین، می‌توان تجربه‌ای جذاب و 
منحصربه‌فرد برای گردشگران فراهم کرده و در عین حال 
از منابع طبیعی و اکوسیستم‌های دریایی حفاظت کرد. برای 
موفقیت در این زمینه، نیاز بــه همکاری‌های بین‌المللی، 
استفاده از فناوری‌های نوین و توجه به اصول پایداری در 

مدیریت گردشگری دریایی است.

مرتضی فاخری در نوشتاری برای »روزنامه دریایی سرآمد« تشریح کرد

اهمیت  زیرساخت‌ها 
برای توسعه دریامحور

بدون شرح

عکس:  اصغر بشارتی

قاب دوربین

فریبا عزیزی - اقتصاد سرآمد 

بدون شرح...بدون شرح...

کتاب مصائب بایندر

بررسی و تحلیل عملکرد نیروی دریایی  
ایران در جنگ جهانی دوم

رضا جهانفر

بخش بیستم
مقاومت در شمال و جنوب کشور

جنگ جهاني دوم نمايشــي از »صنعتي کردن مرگ« بود. 
آمريکا در جنگ جهاني دوم با اســتفاده از تــوان و بنيان 
صنعتي‌اش، براي دستيابي به پيروزي نه‌تنها پانزده ميليون 
سرباز را روانه جنگ کرد، بلکه حدود شش ميليون تفنگ 
و مسلســل و بيش از 300 هزار هواپيما و صد هزار تانک 
و خــودروي زرهي و 41 ميليــارد دور مهمات توليد کرد 
)تافلر،1381، 50 و 51(. اگر فقط به سازمان‌دهي نيروهاي 
انگليســي مهاجم به ايران توجه شود مشــاهده مي‌کنيم 
رودررويي قواي نظامي ايران و انگلســتان‌ هم در شرايط 
متقارن محسوب نمي‌شود. بخشي از تجهيزات و سامانه‌هاي 
نيروي دريايــي انگليس که به خرمشــهر و آبادان تهاجم 

نمودند به شرح زير عبارتند از:
»2 الي سه لشکر موتوريزه که عمده آن‌ها در بصره و تنومه 
استقرار داشــتند و بعلاوه تعداد زيادي زره‌پوش و تعداد 
زيادي توپ‌هاي کاليبر بزرگ و 150 هواپيماي اکتشافي و 
بمباران در فرودگاه‌هاي مارکيل، شعيبه و فاو با عدة يادشده 
بوده اســت. نيروي دريايي مهاجم ]انگليس[ هم عبارت 
بود از دو ناو توپ‌دار 1200 تني، با يک دسته مسلسل ضد 
هوايي، يک ناو توپ‌دار 1060 تني و يک دسته مسلسل ضد 
هوايي، سه ناوچه با تجهيزات، دو ناو شش‌صد تني با يک 
دسته مسلســل ضد هوايي، هفت کرجي موتوري مسلح 
مخصوص گشت شبانه در اروندرود، دو رزم‌ناو هفت هزار 
تني به نام کنيميلاويارا، يک کشتي فرماندهي و چند يدک 

شناور مين جمع کن...« )قديمي، 1326: 122 و 123(.
اين آمار و ارقام در برابر ارتش تازه‌تأســيس ايران ‌که تنها 
تجربه نبرد آن در برابر اقوام و گاهي اشــرار داخلي بود و 
در درگيري‌هاي برون‌مرزي تجربه‌اي نداشت، حيرت‌آور 

است.
البته اين مسئله منجر به عقب‌نشــيني مبارزان خودجوش 
ايراني نشد. شهادت تعداد زيادي از افسران، درجه‌داران و 
سربازان ايراني در برابر اشغالگران تأييدي بر اين ادعاست.

درواقع توانمندي نظامي طرفين درگير جنگ جهاني دوم 
ازنظر تجهيزات و کارکنان، به‌مراتب بيش از کشوري مثل 
ايران بود. به‌همين‌دليل نبرد متفقين با نيروهاي نظامي ايران 

غيرمتقارن  محسوب مي‌شود.
آغاز تهاجم دريايي به ايران

حمله به بندرها جنوب )شاهپور، آبادان، خرمشهر، بوشهر( 
و نيروي دريايي ايران با پرتاب يک موشک سبزرنگ از ناو 
انگليسي در اروندرود که نشانه شروع جنگ بود آغاز شد 
)فرامرزي، 1386(. »درواقع ابتدا از طرف کشتي لورنس و 
کشتي‌هاي جنگي انگليس در آبادان، دو موشک سبزرنگ 
که در حقيقت اعلان خطر بود به هوا رفت. در همان لحظه 
چراغ‌هاي برق مؤسســات شــرکت نفت خاموش شد و 
تلفن‌هاي پادگان ايران در آبادان ‌که از ســيم‌هاي شرکت 
نفت اســتفاده مي‌نمود از کار افتاد و ارتباط پادگان با تمام 
نقاط و با مرکز لشکر در اهواز قطع گرديد و اين عامل بسيار 
مهمي براي برهم‌خوردگي و عدم انتظام بود؛ زيرا هيچ‌گونه 
گزارش تلفني يا تلگرافي يا بي‌سيمي از فرماندهي نيروي 
دريايي جنوب و يا فرماندهي نيروي پياده نرسيد« )قديمي، 

.)123 :1326
در همان لحظات اول حملة متفقين به ايران، ســفير کبير 
شــوروي و وزيرمختار انگليس در منــزل علي منصور، 
نخست‌وزير حاضر شدند و طي يادداشتي حملة قواي خود 

را به کشور ايران اعلام کردند.
نقشه حمله متفقين به ايران در جنگ جهاني دوم؛ شوروي از 
شمال و انگليسي‌ها از جنوب شرقي، غرب، جنوب غربي و 
جنوب ايران را موردحمله قراردادند )منبع: جمالي، رستمي، 

.)470 :1380
حمله متفقين به نيروي دريايي ايران در شمال

در ســاعت چهار صبح روز سوم شــهريور 1320 ناوگان 
شــوروي در 12 مايلي ســاحل بندر انزلي لنگر انداخت 

)طالبي، 1398(.
نيروي دريايي شمال به مرکزيت بندرانزلي شامل:

1-ارکان نيرو )شــامل ســتاد فرماندهي، امــور اداري، 
مستحفظان، تعميرگاه و بهداري(

2- ناوچه‌ها و کرجي‌ها )شــامل الف- ناوچه‌هاي بابلسر، 
سفيدرود، گرگان )هر يک شصت تن( و مسلح به يک توپ 
47 ميلي‌متري اشکودا و يک مسلسل سنگين ماکزيم. هريک 
از اين ناوچه‌ها داراي يک دستگاه فرستنده و گيرنده نيز بود. 
ب- ناوچه نهنگ داراي ظرفيت هفتاد تن که بدون وسايل 
بود و فقط براي باربري به کار مي‌رفت. پ( کرجي رامسر 
و نوشهر که به مسلسل مسلح شــده بود. ت( ناو سلطنتي 
شهسوار )600 تني( و بدون اسلحه ث( کرجي‌هاي موتوري 
شماره 1 و دو مخصوص سواري افســران و افراد بعلاوه 
يک کرجي موتوري آتش‌نشاني )معطوفي، 1382: 1060(.
ادامه دارد...

بخش اول


