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دانش دریا 2

گروه صنایع دریایی- ســیزدهمین نمایشگاه 
جامع دریایی ایران از تاریــخ 15 تا 18بهمن‌ماه 
در مرکــز بین‌المللی نمایشــگاه‌های کیش در 
حال برگزاری است. این نمایشگاه قرار بود تا بزرگ‌ترین 
رویداد نمایشگاهی دریایی کشور باشد، اما از همان ساعات 
ابتدایی افتتاحیه و آغاز به کار، برخــی انتقادها درباره آن 
توسط صاحب‌نظران و کارشناســان حوزه‌های مختلف 

صنایع دریایی کشور مطرح شد.
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد ســرآمد، بســیاری از 
کارشناســان معتقدند که برگزاری نمایشگاه‌های دریایی 
در کشــور، در حقیقــت فرصتی برای معرفــی و نمایش 
جدیدتریــن فناوری‌ها و نوآوری‌هــا در صنعت دریایی 
فراهم می‌کنند و شرکت‌های فعال در حوزه‌های مختلف 
می‌توانند آخرین محصولات و خدمات جدید خود را در 
آن‌ها به نمایش بگذارند و همچنین از آخرین تحولات در 

این صنعت آگاه شوند.
نمایشگاه‌های دریایی محلی می‌توانند محل مناسبی برای 
ایجاد امکان ملاقات و برقراری ارتباط میان شــرکت‌ها، 
تولیدکنندگان، همــکاران، مشــتریان، و تامین‌کنندگان 
حوزه‌هــای مختلف اقتصاد دریا در کشــور باشــند. این 
فرصت‌ها در عمل می‌توانند به ایجاد روابط تجاری جدید 
و تقویت روابــط موجود کمک کنند. نمایشــگاه دریایی 
می‌تواند به توسعه و رشــد صنعت دریایی کمک کند. این 
نمایشــگاه با ارائه نوآوری‌ها و فناوری‌هــای جدید، این 
قابلیت را دارد تــا به افزایش بهــره‌وری و کارایی در این 

صنعت منجر شود.
باید در خاطر داشت که نمایشــگاه‌ها بنابر فلسفه ایجادی 
خود، محلی برای معرفی و فروش محصولات و خدمات 

هستند. به این ترتیب شرکت‌ها می‌توانند معاملات جدیدی 
را در طول زمان برگزاری نمایشگاه‌های دریایی آغاز و به 
بازارهای جدید دسترسی پیدا کنند. از سوی دیگر، بسیاری 
از صاحب‌نظران معتقدند که برگزاری نمایشگاه‌های دریایی 
می‌توانند به ارتقای آگاهی عمومی درباره اهمیت و مزایای 
صنعت دریایی کمــک کنند. این امــر همچنین می‌تواند 
زمینه‌ســاز جذب نیروی کار جدیــد و افزایش حمایت 

عمومی از این صنعت منجر شود.
با چنیــن نگاهی بایــد پذیرفت کــه برگــزاری تمامی 
نمایشگاه‌های مربوط به صنعت دریایی کشور، می‌توانند 
زمینه‌ســاز رونق، توســعه و معرفی بهتر پیشــرفت‌ها و 
توانمندی‌های حوزه‌هــای مختلف اقتصاد دریا باشــند. 
درست در همین نقطه است که میزان اســتقبال و کیفیت 
برگزاری نمایشگاه‌ها اهمیت بیشــتری پیدا می‌کند. بیان 
انتقادها و کاســتی‌ها در مورد برگزاری نمایشگاه‌ها نیز با 
هدف اصلاح یا تغییر رویه برای بهبود شــرایط و افزایش 
کیفیت برگزاری ایــن رویدادهــا و در نتیجه جلب‌توجه 
بیشــتر فعالان حوزه‌های مختلف صنعت دریا، مسئولان 
دولتی، فعالان بخش خصوصی، کارشناسان و عموم مردم 

خواهند بود.
در این میان برخی گزارش‌های منتشرشــده درباره نحوه 
برگزاری ســیزدهمین نمایشــگاه جامع دریایی ایران در 
جزیره کیــش، حاکی از آن اســت که نمایشــگاه دریایی 
کیش که بــا امید به معرفی آخرین دســتاوردهای صنعت 
دریایی کشور برگزار شد، با حاشــیه‌هایی از جمله غیبت 
فرمانده نیروی دریایی، غرفه‌هــای خالی و عدم حمایت 
برخی نهادهای دولتی همراه بود. این در حالی اســت که 
این نمایشگاه در مقایسه با رویدادهای مشابه در گذشته، از 

جمله نمایشگاه صنایع هوایی در کیش، از کیفیت پایین‌تری 
برخوردار بود.

گزارش‌های منتشرشده اضافه می‌کنند که در مراسم افتتاحیه 
نمایشگاه دریایی که با حضور جمعی از فعالان این صنعت 
برگزار شد، انتقادات زیادی به نحوه برگزاری آن وارد شد. 
یکی از مهم‌ترین انتقادات، عدم حضــور فرمانده نیروی 
دریایی در این رویداد مهم بود. این در حالی است که حضور 
فرمانده نیروی دریایی می‌توانست به اهمیت این نمایشگاه 

بیفزاید و از آن حمایت کند.
از دیگر نکات قابل‌توجه در این نمایشــگاه، غرفه‌سازی 
در روز شروع مراســم و خالی بودن بســیاری از غرفه‌ها 
بود. ایــن امر نشــان از عدم‌برنامه‌ریزی دقیــق و آمادگی 
کافی برگزارکننــدگان دارد. همچنیــن جبهه‌گیری‌های 
سیاســی لحظه آخری و عــدم حمایت برخــی نهادهای 
دولتی، بر کیفیت این نمایشــگاه تأثیر منفی گذاشته است. 
نکته قابل‌توجه دیگر، عدم حضور فعال ســازمان بنادر و 
دریانوردی در این نمایشگاه بود. این در حالی است که این 
سازمان یکی از مهم‌ترین نهادهای مرتبط با صنعت دریایی 
کشور است و انتظار می‌رفت که در چنین رویدادی حضور 

فعال داشته باشد.
انجمن مهندسی دریایی ایران نیز از این نمایشگاه حمایت 
کرده و از آن تقدیــر کرد. با این حال، عــدم حضور موثر 
اعضای این انجمن در مراسم افتتاحیه، نشان از عدم تعامل 
کافی بین برگزارکنندگان و انجمن مهندسی دریایی ایران 
دارد. گرچه موسیقی نواخته‌شده توســط گروه موسیقی 
نیروی دریایی ارتش یک جمع‌بندی خوب برای یک شروع 
ضعیف بود و تا حدودی از ضعف‌های ابتدایی نمایشــگاه 
کاست، اما این موسیقی خوب نتوانست ضعف‌های اساسی 

این نمایشگاه را پنهان کند.
مقایسه این نمایشگاه با نمایشگاه صنایع هوایی در کیش که 
اخیراً با حضور وزیر دفاع و پشتیبانی نیروهای مسلح برگزار 
شد، نشان می‌دهد که نمایشــگاه دریایی از فاصله زیادی 
با رویدادهای مشابه برخوردار اســت. حتی در مقایسه با 
نمایشــگاه بندرعباس نیز این نمایشگاه ضعیف‌تر ارزیابی 
شده است. قابل ذکر است پیش‌تر دو نمایشگاه دریایی نیز 
در بندرعباس و بوشهر برگزار شده بود که برگزاری ضعیف 
و عدم مشــارکت فعال در آن دو نمایشــگاه نیز انتقادات 

بسیاری از جامعه دریایی را در پی داشت.
تمامی موارد مطرح‌شــده در حالی اســت که پیش از این 
اعلام شده بود سازمان منطقه آزاد کیش با همکاری شرکت 
مارین‌بوک به‌عنوان مجریان برگزاری رویداد ســیزدهمین 
نمایشــگاه جامع صنعت دریایی کشــور قصــد دارند با 
هماهنگی و همکاری کلیه نقش‌آفرینــان جامعه دریایی - 
بندری ایران، اعم از سازمان بنادر و دریانوردی، شورای‌عالی 
صنایع دریایی، معاونت علمی فناوری ریاست‌جمهوری، 
دبیرخانه مناطق آزاد، نیروی دریایی ارتش و سپاه، انجمن‌ها 
و اتحادیه‌های علمی و صنفی و... نمایشــگاهی عظیم و در 

شأن کشور عزیزمان ایران برگزار کنند.
با این اوصاف، نماینده ویــژه رئیس‌جمهور در هماهنگی 
اجرای سیاست‌های کلی اقتصاد دریامحور در آیین افتتاحیه 
و آغاز به کار سیزدهمین نمایشــگاه جامع صنعت دریایی 
ایران در جزیره کیش، اظهار کرد: این نمایشــگاه فرصت 
بسیار مناسبی برای ارائه دستاوردهای صنایع دریایی کشور 
است. علی عبدالعلی‌زاده همچنین خاطرنشان کرد: بسیار 
امیدوارکننده است که با دستیابی به دانش و توانمندی فنی 
در حوزه تولید محصولات مربوط به شــناورها و خدمات 
پشــتیبانی، به ســمت خودکفایی می‌رویم. نماینده ویژه 
رئیس‌جمهور در هماهنگی اجرای سیاست‌های کلی اقتصاد 
دریامحور در بخش دیگری از صحبت‌های خود، بیان کرد: 
پیش‌بینی می‌شود با تحولی که در این حوزه به‌وجود آمده 
و قراردادهای جدیدی که با سازندگان کشتی‌ها و شناور‌ها 
منعقد می‌شود، رونق خاصی در صنعت دریایی کشور در 

سال آینده به‌وجود آید.
عبدالعلی‌زاده همچنین در سخنرانی خود بر اهمیت تعامل 
سازنده با همسایگان دریایی در خلیج‌فارس و دریای خزر 
تأکید کرد و گفــت: باید از محدودیت‌هــای جغرافیایی 
فراتر برویم و با کشــورهای جهان در حوزه‌های دریایی 
تعامل ســازنده برقرار کنیم. نماینده ویــژه رئیس‌جمهور 
در هماهنگی اجرای سیاســت‌های کلی اقتصاد دریامحور 
در بخش پایانــی صحبت‌های خــود از برنامه‌ریزی برای 
برگزاری یــک تور گردشــگری از ایران بــه جنوبگان و 
قطب‌جنوب در ســال آینده خبر داد و این اقدام را نمادی 
از اندیشه جهانی‌شدن و گســترش دیدگاه‌های بین‌المللی 

مردم ایران دانست.

گروه دانش‌دریا- با پیشرفت سریع انواع فناّوری‌ها و افزایش انتظارات 
و خواسته‌های مشتریان، شرکت‌های حمل‌ونقل، لجستیک و تأمین کالا 
با موجی از دگرگونی‌ها مواجه می‌شوند. این تغییرات نحوه جابه‌جایی کالا‌ها در 

سراسر جهان را بازتعریف می‌کند. 
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد، در این میان کارشناسان خبره عرصه 
فناّوری و دیجیتال ۷نوع فناّوری را برای تحول اساســی در بخش حمل‌ونقل، 
لجستیک و زنجیره تأمین کالا به دست‌اندرکاران و صاحبان بخش‌ها‌ی مختلف 
پیشنهاد می‌کنند که در صورت به‌کارگیری آن‌ها می‌توانند در سال ۲۰۲۵ میلادی با 
خاطری آسوده به فعالیت‌های خود ادامه دهند حال باید دید چه نوع فناّوری‌های 
جدیدی مدیریت لجستیک و حمل‌ونقل در سال ۲۰۲۵ میلادی را شکل می‌دهند.

هوش‌مصنوعی
آنطور که مانا گزارش داده، هوش‌مصنوعی با تجزیه‌وتحلیل پیشرفته داده‌های 
پردازش‌شده در سراســر سیســتم‌های زنجیرۀ حمل‌ونقل، لجستیک و تأمین 
کالا را متحول می‌کند. اینجاســت که ارزش واقعی و درخشان هوش‌مصنوعی 
به‌خوبی عیان و آشــکار می‌شــود. این فناّوری‌ها می‌تواننــد روند حمل‌و‌نقل 
کالا را تجزیه‌وتحلیل کرده، تغییرات تقاضا را پیش‌بینی و در نهایت نســبت به 
راهنمایی تیم‌های لجســتیک در انجام وظایف و تنظیم برنامه‌ها بلادرنگ اقدام 
کنند. بدین ترتیب هوش‌مصنوعی شــرکت‌های حمل‌ونقل را قادر می‌سازد تا 
الگو‌ها را شناسایی کرده و قبل از بروز چالش‌ها نسبت به رفع آن‌ها عکس‌العمل 
نشان دهد. برای مثال، شــرکت آمازون از هوش‌مصنوعی برای درک رفتار‌های 
خرید، مدیریت حمل‌ونقل، لجستیک و تعیین ســریع‌ترین مسیر‌های تحویل 
کالا استفاده می‌کند. براین اساس، اطمینان حاصل می‌کند که محموله‌ها سریع و 
مقرون‌به‌صرفه به‌دست مشتری می‌رسند. از مزایای کلیدی هوش مصنوعی در 
حمل‌ونقل و لجستیک پیش‌بینی دقیق تقاضاست به گونه‌ای که تقاضای آینده را 
پیش‌بینی کرده و امکان تنظیم هوشمندانه موجودی کالا و جلوگیری از کمبود آن 
را یا‌دآور می‌شود. از سوی دیگر برای انتخاب مسیر بهینه برنامه‌ ریزی می‌کند، 
عواملی مانند ترافیک و آب‌وهوا را برای ساده کردن مسیرها، صرفه‌جویی در زمان 

و کاهش هزینه‌ها در نظر می‌گیرد.

بلاک‌چین
بلاک‌چین باعث افزایش شــفافیت، بالا رفتن قابلیت ردیابی و توانمندســازی 
ارائه‌دهندگان خدمات لجستیکی برای تأیید مبدأ و ادامه سفر و وسایل حمل‌ونقل 
است، ایجاد امنیت در مسیر نیز یکی دیگر از مزیت‌های اصلی این فناّوری است. 
ساختار غیرمتمرکز بلاک‌چین آن را در برابر هر نوع دخالت فردی مقاوم کرده و 
از داده‌های تراکنش در برابر کلاهبرداری محافظت می‌کند. قرارداد‌های هوشمند 
با استفاده از این فناّوری فرآیند‌ها را ســاده‌تر می‌کنند. وظایفی مانند پرداخت 
منابع و اجرای قرارداد به‌طور کامل و بدون واســطه به‌صورت خودکار برعهده 
این فناّوری است که سب افزایش سرعت تراکنش‌ها و کاهش هزینه‌ها می‌شود. 
علی‌رغم چالش‌های موجود، بلاک‌چین در حمل‌ونقل لجستیک و تدارکات کالا 
در حال افزایش است. بلوغ این فناّوری نوید یک شبکه لجستیکی انعطاف‌پذیرتر 
و کارآمدتر را می‌دهد که برای پاسخگویی به نیاز‌های تجارت جهانی روزبه‌روز 
مجهزتر می‌شود. با بهره‌گیری از فناّوری بلاک‌چین شفافیت و امنیت در لجستیک 
بازتعریف شده و با ایجاد مسیری شفاف، ایمن و کارآمد برای ردیابی کالا‌ها در 
زنجیرۀ تأمین، تحولی عظیم در حمل‌ونقل ایجاد کرده اســت. انتظار می‌رود به 
دلیل نیاز روزافزون به شفافیت و امنیت بازار حمل‌ونقل، لجستیک، تأمین کالا و 
زنجیره تأمین، ارزش بلاک‌چین در حمل‌ونقل از ۰.۸۴میلیارد دلار در سال ۲۰۲۴ 
میلادی به ۶.۳۱میلیارد دلار تا سال ۲۰۲۹ میلادی بالا برود. از امتیازات دیگر این 

نوع فناّوری می‌توان به مورد زیر اشاره کرد:

5G فناوری
این فناّوری با ایجاد تغییر در لجستیک ضمن اتصال سریع‌تر به داده‌ها مسئولان 
حمل‌ونقل و لجســتیک را پاســخگوتر می‌کند و امکان برقراری ارتباط آنی و 
لحظه‌ای را در سراسر زنجیرۀ تأمین فراهم می‌ســازد. با افزایش سرعت داده تا 
۱۰۰۰برابر سریع‌تر و پشــتیبانی از یک‌میلیون دستگاه در کیلومترمربع، در حال 
حاضر عملیات لجستیک می‌تواند تغییرات را به ســرعت بررسی کرده و به آن 
واکنش نشان دهد که برای زنجیره‌های تأمین پیچیدۀ امروزی بسیار مهم است. 
5G اتصال یکپارچه را بین دستگاه‌های هوشــمند مختلف امکان‌پذیر کرده و 
زمینه بهبود بیشتر را فراهم می‌آورد. حسگر‌های هوشمند با کمک حسگر‌های 
اینترنت‌اشیا می‌توانند در صورت پایین بودن میزان موجودی کالا در مسیر نسبت 
به زمان بارگیری به تیم‌ها‌ی عملیاتی هشدار می‌دهند تا اطمینان حاصل کنند که 
محصولات بدون ذخیره بیش از حد در دســترس  قرار دارند. همچنین G5 از 
وسایل نقلیه خودران قابل اعتمادتر پشتیبانی می‌کند و ابزار‌های واقعیت افزوده 
AR( (مانند عینک‌های هوشــمند را فعال می‌کند که دقــت و بهره‌وری را در 

انتخاب سفارش و سایر کار‌ها افزایش می‌دهد.

اینترنت‌اشیا
اینترنت‌اشیا شبکه‌ای از دستگاه‌ها و حسگر‌های متصل به‌هم است که داده‌ها را در 
زمان واقعی با هم مرتبط می‌کند. اینترنت‌اشیا در کنار سایر فناّوری‌هایی که اشاره 
شد، ابزار قدرتمندی برای دستیابی به کنترل و نظارت در سراسر عملیات انتقال 
محموله، از ردیابی میزان موجودی در دسترس تا نظارت بر شرایط کلی ناوگان 
حمل‌ونقل اســت. این اتصال بی‌درنگ به این معنی است که تیم‌های لجستیک 
می‌توانند کاملًا مطلع و در جریان سیال حمل کالا، مسائل را پیش‌بینی و تنظیمات 
پیشگیرانه را به‌کار گیرند. یکی از برنامه‌های کلیدی مدیریت موجودی کالاست. 
حسگر‌های مجهز به اینترنت‌اشیا در انبار‌ها به شرکت‌ها اجازه می‌دهند تا سطوح 
موجودی انبار را با دقت بــدون جابه‌جایی آن‌ها ردیابــی و در صورت نیاز به 
ذخیره‌سازی مجدد، هشدار‌های لازم را دریافت کنند. این فناّوری از ذخیرۀ کالا با 
هزینه‌های گزاف جلو‌گیری کرده و از میزان کاهش ضایعات به‌شدت می‌کاهد. از 
سوی دیگر حسگر‌های اینترنت‌اشیا در وسایل نقلیه ناوگان سراسری حمل کالا، 
همه موارد را از کارایی و سالم بودن موتور گرفته تا بهره‌وری انرژی زیرنظر دارد، 
بدین ترتیب شرکت‌ها را قادر می‌سازد تا مسیر‌ها را قبل از عبور کشتی یا هر وسیله 
نقلیه دیگر بهینه کنند. در چنین شرایطی برای جلوگیری از خرابی‌های غیرمنتظره، 
زمان‌بندی تعمیر و نگهداری در برنامه‌ریزی به صاحبان شرکت‌ها کمک می‌کند.

به گفته تحلیلگران مؤسسه Drewry، انتظار می‌رود تا سال ۲۰۲۶ میلادی بیش 
از ۲۵درصد از کانتینر‌های جهانی با بهره‌گیری از هوش‌مصنوعی به دستگاه‌های 
تله‌ماتیک مجهز شوند که این رقم در سال ۲۰۲۲میلادی تنها ۳.۶درصد بود. این 
کانتینر‌های هوشمند شرایط ردیابی آنی را فراهم کرده و به اپراتور‌ها این امکان را 
می‌دهند تا دسترسی به تجهیزات را بهبود بخشند و صاحبان محموله ر‌ا در کنترل 

و نظارت بهتر یاری دهند.

اتوماسیون و رباتیک
فناّوری اتوماسیون و رباتیک وســایل نقلیه خودران و تجهیرات حمل‌و‌نقل در 
بنادر به منظور مقابله با ازدحام بندر، کمبود نیروی کار و بالابردن میزان بهره‌وری 
سیستم حمل‌ونقل و لجســتیک و زنجیرۀ تأمین کالا را متحول می‌کند. از سوی 
دیگر، عملیات یکپارچه و شبانه‌روزی را امکان‌پذیر کرده و جریان ایمن حمل 
و جابه‌جایی کالا‌ها را به‌طــور مؤثر حفظ می‌کند و میــزان خطاها را به حداقل 

می‌رساند. این فناّوری در بنادر، جرثقیل‌ها، نوار نقاله‌ها و سیستم‌های ذخیره‌سازی 
انبار‌های بندر، اتوماسیون هوشمند »درگاه‌های هوشمند« را تقویت می‌کند که در 
آن محموله سریع‌تر و ایمن‌تر حرکت کرده و عوارض فیزیکی کارگران کاهش 

یابد.

امنیت سایبری
حفاظت از لجستیک در عصر دیجیتال و انتقال به ابزار‌های دیجیتال یک ضرورت 
به‌شمار می‌رود، زیرا با اســتفاده از فناّوری بیشــتر، زنجیرۀ لجستیک تأمین را 
در معرض تهدیدات ســایبری قرار می‌دهد. بدین ترتیب در صورت غفلت از 
امنیت ســایبری میزان آسیب‌پذیری‌ها افزایش یافته و شــبکه‌ها و دستگاه‌های 
متصل، به اهداف اصلی هکر‌ها تبدیل می‌شــوند. با ایــن توضیح با به‌کارگیری 
فناّوری اینترنت‌اشیا و سیســتم‌های مبتنی بر رایانش ابر‌ی که به‌طور فزاینده‌ای 
روز‌به‌روز بیشــتر می‌شــود، نیاز به امنیت قدرتمند بیشــتر احساس می‌شود. 
بخش‌های حمل‌ونقل و لجستیک از جمله بخش‌هایی است که اغلب مورد هدف 
حملات باج‌افزار‌ی قرار می‌گیرند. پس از آن سیســتم‌های پشتیبانی لجستیک، 
مدیریت زنجیرۀ تامین و خدمات فناّوری قرار دارند. این آســیب‌پذیری‌ها در 
کلِ اکوسیستم لجستیک برجسته می‌شود. حملات باج‌افزار، طرح‌های فیشینگ 
و آســیب‌پذیری‌های زنجیرۀ تأمین، خطرات مهمی هســتند که هرکدام بالقوه 
می‌توانند عملیات حمل‌ونقل کالا را مختل کنند و داده‌های حســاس را به خطر 
بیندازند. برای مبارزه با این تهدیدات، امروزه شــرکت‌های لجستیکی اقدامات 
پیشــگیرانه‌ای را اتخاذ می‌کنند. آموزش پیشــرفته به کارکنان کمک می‌کند تا 
تهدیدات را شناســایی کنند در کنار این مســائل راه‌حل‌های امنیتی پیشرفته با 
فناّوری جدید از سیستم‌ها و داده‌ها محافظت می‌کنند. ارزیابی‌های منظم ریسک 
و کنترل با دسترسی دقیق از اطلاعات حیاتی حفاظت می‌کنند. با تقویت امنیت 
ســایبری و ایمن‌ســازی IoT و عملیات مبتنی بر ابر، ارائه‌دهندگان خدمات 
لجســتیکی می‌توانند امنیت را به شــبکه‌های خود وارد کرده و در یک دنیای 

دیجیتالی پر از اعتماد فعالیت کنند.

رایانش ابری
فنــاوری رایانش ابــری به جای اتــکا به ســرور‌های محلی یا سیســتم‌های 
ســخت‌افزار‌ی، راه‌های ذخیره و دسترســی به داده‌ها از طریــق اینترنت را به 
کاربران یاد می‌دهد. این انعطاف‌پذیری به شرکت‌های لجستیک اجازه می‌دهد 
تا منابع ذخیره‌سازی و محاســباتی خود را در صورت نیاز، مقیاس‌بندی کرده 
و با تغییرات تقاضا بدون سرمایه‌گذاری در زیرســاخت‌های پرهزینه سازگار 
شوند. با ذخیره داده‌ها در یک پلتفرم متمرکز و ایمن، سرویس‌های رایانش ابری 
به‌روزرســانی‌های لحظه‌ای و آنی را امکان‌پذیر می‌کنند که همه ذی‌نفعان را در 
طول مسیر جابه‌جایی کالا مطلع و همسو نگه می‌دارد. با این کار می‌توان عملیات 
انبار، سطوح موجودی، میزان سفارشات دریافتی را به سرعت کنترل و مدیریت 
کرد. علاوه‌بر این، رایانش ابری از ردیابی عملکرد سیستم حمل‌ونقلی و لجستیک 
پشتیبانی کرده و به شرکت‌ها اجازه می‌دهد تا بدون نیاز به سرمایه‌گذاری فناّوری 

در محل، عملیات را در زمان واقعی از راه دور کنترل و بهبود بخشند.

»روزنامه دریایی سرآمد« گزارش می‌دهد

نمایشگاه جامع دریایی کیش 
پر طمطراق بی رونق 

روزنامه دریایی سرآمد منتشر کرد

فناوری‌های متحول‌کننده حمل‌ونقل و لجستیک در ۲۰۲۵

چهارشنبه-17 بهمن1403- سال هشتم- شماره 2133

دانش دریا 2

گروه توســعه دریامحور- مرتضــی فاخری- 
توسعه دریامحور در کشورهایی که دارای سواحل 
طولانی و منابع دریایی غنی هســتند، می تواند منجربه ایجاد 
فرصت های تجاری و اقتصــادی، افزایش اتصال بین المللی و 
تسهیل ارتباطات، بهبود بهره وری منابع و حمایت از پایداری 
محیط زیست شود. در این زمینه، زیرساخت ها به عنوان بستر 
اصلی توسعه پایدار شناخته می شــوند. ایران با داشتن بیش از 
۵۸۰۰کیلومتر مرز آبی در شمال و جنوب، ظرفیت های عظیمی 
برای توسعه این بخش دارد، اما بهره برداری از این ظرفیت ها 

مستلزم تقویت و توسعه زیرساخت های مرتبط است.
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد ســرآمد، مرتضی فاخری، 
دکترای مدیریــت بازرگانی در نوشــتاری اختصاصی برای 
روزنامه، به بررسی اهمیت وجود و احداث زیرساخت ها برای 
توسعه دریامحور پرداخته اســت. متن این نوشتار را در ادامه 

می خوانید:
توســعه دریامحور به عنوان یک رویکرد اســتراتژیک برای 
بهره برداری از منابع دریایی و ارتقای اقتصاد کشورها، نیازمند 
زیرساخت های مناسب و کارآمد است. زیرساخت ها در توسعه 
دریامحور نقش اساسی و حیاتی دارند و به عنوان یکی از ارکان 
اصلی رشد اقتصادی، ایجاد اشتغال، ارتقای کیفیت زندگی و 

حفظ محیط زیست شناخته می شوند.
در ادامــه این مطلب به بررســی مهم ترین زیرســاخت های 
مورد نیاز برای توسعه دریامحور و چالش های پیش  روی آن 

می پردازیم:

زیرساخت های آموزشی و پژوهشی
زیرساخت های آموزشی و پژوهشی در توسعه دریامحور نقش 
مهمی در توانمندسازی نیروی انسانی، ارتقای تکنولوژی های 
نوین و تحقق توسعه پایدار دارند. این زیرساخت ها به ویژه در 
کشورهای ساحلی و مناطق با دسترسی به منابع دریایی، نه تنها 
به تقویت اقتصاد کمک می کنند، بلکه موجب ارتقای آگاهی های 
زیست محیطی، پژوهش در زمینه بهره برداری از منابع دریایی 
و بهبود صنایع مرتبط با دریا می شوند. ایجاد مراکز آموزشی و 
پژوهشی مرتبط با دریا و توسعه رشته های دانشگاهی در این 
حوزه، از جمله اقدامات ضروری است. از طرف دیگر، تأمین 
نیروی انسانی متخصص، از جمله چالش های اصلی در توسعه 

دریامحور است.
پشتیبانی علمی از پروژه های دریایی و همکاری بین دانشگاه ها 
و صنایــع دریایی نیز می تواند به توســعه ایــن بخش کمک 
کند .برای توســعه دریامحــور، ایجاد و تقویت مؤسســات 
آموزشی و دانشــگاه ها در زمینه علوم دریایی، مانند مهندسی 
دریایی، شیلات، زیست شناســی دریایی و جغرافیای دریایی 
ضروری است. این مؤسسات می توانند به تربیت نیروی انسانی 
متخصص و ماهر در زمینه های مختلــف، از جمله مدیریت 
منابع دریایی، طراحی و ساخت کشــتی ها، ایمنی کشتیرانی 
و حقوق دریایی بپردازند. تأســیس دوره هــای تحصیلات 
تکمیلی )کارشناسی ارشد و دکترا( در زمینه های مرتبط با دریا 
و محیط زیست دریایی می تواند زمینه ساز تربیت پژوهشگران 
و محققان متخصص در این حوزه باشــد. این پژوهشــگران 
می توانند راهکارهای نوین برای بهره بــرداری پایدار از منابع 

دریایی و حل چالش های زیست محیطی ارائه دهند.
برگزاری دوره هــای آموزشــی کوتاه مــدت و کارگاه های 
تخصصی برای تقویت مهارت های عملی در صنایع دریایی، 
مانند تعمیرات و نگهداری کشــتی ها، مدیریت بنادر و حفظ 
محیط زیســت دریایی، می تواند به بهبــود کارایی و عملکرد 
نیروی کار در این صنایع کمک کند. ایجاد مراکز آموزش فنی 
و حرفه ای برای تربیت نیروی کار ماهر در بخش های مختلف 
کشتیرانی، شــیلات، طراحی و ســاخت تجهیزات دریایی و 
نگهداری بنادر بسیار ضروری است. این مراکز می توانند به ویژه 
برای کارگــران و متخصصانی که در صنایــع دریایی فعالیت 

می کنند، مهارت های عملی و فنی مورد نیاز را فراهم آورند.
آموزش های ویژه در زمینه ایمنی کشتیرانی، مدیریت بحران و 
حفاظت از محیط زیست دریایی )به ویژه در برابر آلودگی های 
نفتی و شیمیایی( برای کارکنان بنادر و کشتی ها ضروری است. 
این آموزش ها می توانند به کاهش خطرات زیســت محیطی و 
افزایش ایمنی در عملیات دریایی کمک شایانی کنند. بنابراین، 
زیرســاخت های آموزشی و پژوهشی در توســعه دریامحور 
به عنوان ابزاری برای ارتقای دانش و فناوری های مرتبط با دریا، 
حفاظت از محیط زیست دریایی و بهره برداری پایدار از منابع 
دریایی عمل می کنند. این زیرساخت ها می توانند از طریق تربیت 
نیروی انســانی متخصص، تقویت همکاری های بین المللی و 
توسعه فناوری های نوین، به ایجاد یک محیط سالم و پایدار برای 
بهره برداری از منابع دریایی کمک کرده و موجب رشد اقتصادی 

و اجتماعی در مناطق ساحلی شوند.

زیرساخت های امنیت دریایی 
زیرساخت های امنیت دریایی در توســعه دریامحور از ارکان 
اصلی تأمین پایداری، ایمنی و بهره برداری پایدار از منابع دریایی 
هستند. این زیرســاخت ها علاوه بر محافظت از محیط زیست 
دریایی و منابع طبیعی، به ایجاد فضایی امن برای فعالیت های 
تجــاری، حمل ونقل، گردشــگری و صنایــع دریایی کمک 
می کنند. سیســتم AIS یکی از مهم ترین ابزارهای نظارت بر 
ترافیک دریایی اســت که اطلاعات دقیق تــری از موقعیت، 
سرعت و جهت حرکت کشــتی ها ارائه می دهد. این سیستم 
به مســئولان بندری، دریابانی و ســایر نهادهای مرتبط کمک 

می کند تا ترافیک دریایی را به طور مؤثر مدیریت کنند و از وقوع 
تصادمات جلوگیری نمایند. سیستم های کنترل ترافیک دریایی 
نیز به ویژه در مناطق پرترافیک، به نظارت بر حرکت کشتی ها، 
پیش بینی خطرات و مدیریت بحران های احتمالی می پردازند. 
این سیستم ها می توانند هشدارهایی در مورد تداخل ترافیک، 

شرایط نامساعد جوی یا سایر تهدیدات ایمنی ارائه دهند.
استفاده از ماهواره ها هم برای رصد و پایش وضعیت کشتی ها، 
فعالیت های مشکوک در دریا و تغییرات زیست محیطی دریایی 
می تواند به پیشگیری از تهدیدات امنیتی مانند دزدی دریایی، 
قاچاق مواد و تخریب محیط زیســت کمک کند. پهپادها نیز 
می توانند به عنوان ابزار نظارتی هوشــمند برای پایش نواحی 
وسیع دریایی و شناســایی تهدیدات به کار گرفته شوند. این 
پهپادها قــادر به جمع آوری اطلاعات به صــورت لحظه ای از 
وضعیت محیط زیست، کشتی ها و تأسیسات دریایی هستند. 
زیرساخت های امنیت دریایی در توســعه دریامحور به عنوان 
پایه ای برای حفاظت از منابع طبیعــی دریایی، افزایش ایمنی 
کشــتیرانی و مقابله با تهدیدات مختلف در دریا، نقش بسیار 

مهمی دارند.
با توجه به رشد روزافزون تجارت دریایی، فعالیت های نفت و 
گاز و گردشگری دریایی، توسعه زیرساخت های امنیتی دریایی 
از جمله نظارت، حفاظت از تأسیسات، همکاری های بین المللی 
و آمادگی برای بحران ها ضروری اســت. این زیرســاخت ها 
می توانند به ایجاد یک محیط امن و پایدار برای بهره برداری از 
منابع دریایی، حفظ اکوسیستم ها و توسعه اقتصادی در مناطق 

ساحلی کمک کنند.

زیرساخت های منابع دریایی 
زیرســاخت های منابع دریایی در توسعه دریامحور از اهمیت 
فوق العاده ای برخوردارند، زیرا این منابع، پایه و اساس بسیاری 
از فعالیت های اقتصادی در مناطق ساحلی و دریایی هستند. این 
منابع شامل ذخایر طبیعی، منابع زیســتی )مانند ماهی و دیگر 
موجودات دریایی(، انرژی های تجدیدپذیر دریایی، نفت و گاز 
و منابع معدنی هستند. توسعه پایدار این منابع به شرط مدیریت 
درســت، تأثیرات مثبت اقتصادی و اجتماعــی برای جوامع 
ساحلی به همراه خواهد داشت. برای حفاظت و مدیریت پایدار 
از منابع زیستی دریایی، به سیستم های نظارتی پیشرفته نیاز است. 
این سیستم ها می توانند شامل تجهیزات حسگری برای رصد 
وضعیت موجودات دریایی )مانند ماهی ها، مرجان ها و دیگر 
موجودات(، کیفیت آب، تغییرات دما و آلودگی ها باشند. استفاده 
از فناوری های نوین مانند ماهواره ها و پهپادها برای جمع آوری 
داده ها و تجزیه وتحلیل آن ها در مدیریت منابع طبیعی نیز بسیار 

مؤثر است.
بررسی تأثیرات تغییرات اقلیمی بر اکوسیستم های دریایی یکی 
از بخش های اساسی مدیریت منابع است. به طور مثال، بررسی 
تغییرات در دما و اســیدیته دریاها می تواند به پیش بینی اثرات 
منفی بر گونه های دریایی کمک کنــد و به مدیریت بهتر آن ها 
منجر شود. زیرساخت های منابع دریایی در توسعه دریامحور 
با توجه به منابع متنوع و حیاتی که در دریاها وجود دارد، تأثیر 
بسزایی در رشد اقتصادی، حفاظت از محیط زیست و ارتقای 

کیفیت زندگی جوامع ساحلی دارند. برای بهره برداری پایدار 
از این منابع، نیاز به توسعه زیرساخت های نظارتی، انرژی های 
تجدیدپذیر دریایی، شــیلات پایدار، کشتیرانی و سیستم های 
حقوقی و مدیریتی کارآمد وجود دارد. این زیرساخت ها باید 
به گونه ای طراحی شــوند که علاوه بر بهره برداری از منابع، به 
حفاظت از اکوسیســتم های دریایی و پیشگیری از مشکلات 

زیست محیطی کمک کنند.

نمونه های بین المللی توسعه دریا محور و نقش 
زیرساخت ها

در بسیاری از کشورها، توسعه زیرساخت های دریایی، نقش 
کلیدی در رشد اقتصادی، افزایش صادرات و ایجاد اشتغال 
داشته است. در ادامه، چند نمونه موفق از توسعه دریا محور 

بررسی می شود:
۱- سنگاپور: قطب تجارت دریایی جهان؛ بندر سنگاپور یکی 
از بزرگ ترین و پیشرفته ترین بنادر جهان است که با استفاده 
از فناوری های اتوماسیون، مدیریت دیجیتال بار و لجستیک 
هوشمند، به عنوان یک مرکز تجاری بین المللی عمل می کند. 
این کشور دارای شبکه ریلی و جاده ای پیشرفته ای است که 
امکان انتقال ســریع کالا از بنادر به مناطق داخلی را فراهم 
می کند. همچنین با ایجاد مناطق آزاد تجاری دریایی، سنگاپور 
سرمایه گذاری های کلانی در زمینه کشتی سازی، بیمه دریایی 

و خدمات بندری جذب کرده است.
۲- هلند: بنــادر پیشــرفته و مدیریت هوشــمند آب؛ این 
کشور با استفاده از زیرساخت های نوین مهندسی سواحل، 
فناوری های پایش آلودگی دریایی و انرژی های تجدیدپذیر 
دریایی، یکی از پیشگامان توسعه پایدار دریا محور است. بندر 
روتردام که بزرگ ترین بندر اروپا محسوب می شود، با داشتن 
سیستم های مدیریت پیشــرفته بارگیری و تخلیه، لجستیک 
هوشــمند و ترمینال های خودکار، نقش مهمی در تجارت 

دریایی بین المللی دارد.
۳- چین: توسعه بنادر و صنعت کشتی ســازی؛ این کشور 
با توسعه بنادر بزرگی مانند شــانگهای و شنژن، شبکه ای از 
پایانه های کانتینری و حمل ونقل دریایــی ایجاد کرده که از 
نظر حجم بارگیری، در صدر بنادر جهان قرار دارند. چین با 
توسعه زیرساخت های دریایی و ریلی متصل به بنادر و تقویت 
اســتراتژی »یک کمربند، یک راه«، ارتباط تجاری خود را با 
سایر کشورها تقویت کرده است. همچنین چین بزرگ ترین 
تولیدکننده کشتی های باری، نفتکش ها و ناوگان ماهیگیری 

صنعتی در جهان است.

۴- امارات متحده عربی: توسعه بنادر و اقتصاد دریایی؛ این 
کشور، مناطق آزاد تجاری دریایی مانند دوبی ماریتایم سیتی 
DMC( (را راه اندازی کرده که شامل سرویس های لجستیک، 
شرکت های کشتیرانی و تعمیرات کشتی است. بندر جبل علی 
هم که یکی از بزرگ ترین و پیشــرفته ترین بنادر خاورمیانه 
است، به عنوان یک هاب تجاری و ترانزیتی جهانی فعالیت 
می کند. امارات با توسعه سواحل مصنوعی، جزایر تفریحی 
و بنادر توریســتی، به یکی از مراکز مهم گردشگری دریایی 

تبدیل شده است.
۵-نروژ: پیشرو در اقتصاد دریایی پایدار؛ این کشور، یکی از 
پیشگامان نیروگاه های بادی دریایی و مزارع پرورش ماهی 
صنعتی بوده و در حال توســعه ناوگان کشتی های برقی و 
کم مصرف برای کاهش آلودگی های دریایی اســت. نروژ با 
حمایت از استارتاپ های فناوری دریایی و تحقیق در حوزه 
اقیانوس شناســی، یکی از مراکز اصلی نوآوری در اقتصاد 

دریامحور است.

 چالش های توسعه زیرساخت های 
دریامحور در ایران

توســعه زیرســاخت های دریامحور در ایران، با توجه به 
موقعیت جغرافیایی کشــور و دسترســی به خلیج فارس، 
دریای عمان و دریای خــزر، می تواند فرصت های فراوانی 
برای رشد اقتصادی، تجاری و گردشــگری فراهم کند. با 
این حال، در مســیر تحقق این اهداف، چالش های مختلفی 
وجود دارد که باید به طور مؤثر به آن ها پرداخته شــود. این 
موضوع در کشــورمان با چالش های متعددی روبه رو است 
که نیازمند توجه دقیق، ســرمایه گذاری مناسب و همکاری 
میان بخش های مختلف دولتی و خصوصی است. رفع این 
چالش ها نیازمند اصلاحات در سیاست های اقتصادی، بهبود 
فناوری های نوین، تقویت آموزش نیــروی کار و توجه به 
مسائل زیست محیطی و امنیتی است. با انجام اقدامات مناسب 
در این زمینه ها، ایران می توانــد از ظرفیت های دریامحور 
خود بهره برداری بهینه کرده و به رشــد اقتصادی و توسعه 
پایدار دســت یابد. برخی از مهم ترین چالش های توســعه 

زیرساخت های دریامحور در ایران عبارتند از:
۱-کمبود سرمایه گذاری

۲-مشکلات زیرساختی و تکنولوژیکی
۳-ناهماهنگی میان بخش های مختلف

۴-چالش های زیست محیطی
۵-کمبود نیروی انسانی متخصص و آموزش دیده

6-مشکلات قانونی و بوروکراسی
7-تحریم ها و محدودیت های بین المللی

۸-محدودیت های جغرافیایی و طبیعی

راهکارهای پیشنهادی
برای حل چالش ها و بهبود وضعیت زیرساخت ها در توسعه 
دریامحور، نیاز است که سیاست ها، راهکارها و اقدامات مؤثر 
در چندین حوزه مختلف پیاده سازی شــود. این راهکارها 
باید به گونه ای طراحی شــوند که همزمان با ارتقای کارایی، 
ظرفیت و رقابت پذیری زیرساخت ها، توجه ویژه ای به مسائل 

زیست محیطی، اقتصادی و اجتماعی داشته باشند.
۱-افزایــش ســرمایه گذاری در زیرســاخت ها )جــذب 
سرمایه گذاری خارجی و داخلی، تخصیص بودجه مناسب(

۲-ارتقــای فنــاوری و تجهیــزات بندری و کشــتیرانی 
)مدرن سازی بنادر، ســرمایه گذاری در ناوگان کشتیرانی، 

توسعه فناوری های نوین(
۳-توســعه زیرســاخت های انرژی دریایی )ا نرژی های 

تجدیدپذیر دریایی، ایجاد مراکز تحقیقاتی و آموزشی(
۴-توجه به مسائل زیســت محیطی و پایداری )حفاظت از 
محیط زیست دریایی، پیشگیری از تخریب اکوسیستم های 

دریایی، مدیریت پایدار منابع دریایی(
۵-ایجاد هماهنگی بین نهادهــای مختلف )هماهنگی میان 

دولت و بخش خصوصی، همکاری میان نهادهای دولتی(
6-همکاری های بین المللی )توسعه همکاری های اقتصادی 

و تجاری با کشورهای همسایه و سایر کشورها(
7-توســعه آموزش و نیروی کار متخصــص )ایجاد مراکز 

آموزشی و پژوهشی، تقویت آموزش های عملی(
۸-توسعه و بهبود زیرساخت های لجســتیکی و ترانزیتی 
)شبکه حمل ونقل چندوجهی، توسعه پایانه های چندمنظوره(
9-توسعه زیرساخت های گردشــگری دریایی )پایانه های 

مسافری و تفریحی، توسعه امکانات رفاهی و خدماتی(
۱۰-بهبود امنیت دریایی )تقویت امنیت بنادر و تردد دریایی، 

حفاظت از مرزهای دریایی(
۱۱-تســهیل قوانین و مقررات )اصــلاح قوانین و کاهش 

بوروکراسی اداری جهت تسریع توسعه زیرساخت ها(

راهکارهای پیشنهادی برای توسعه زیرساخت های دریامحور 
در ایران باید با توجه به ویژگی های خاص کشــور، شامل 
موقعیــت جغرافیایــی، نیازهای اقتصــادی و چالش های 
زیست محیطی طراحی شوند. ســرمایه گذاری در فناوری، 
بهبود زیرساخت های بندری، کشــتیرانی، انرژی دریایی و 
آموزش نیروی کار ماهر می تواند ایران را به یکی از بازیگران 
مهم در صنعت دریامحور تبدیل کنــد. همچنین باید توجه 
ویژه ای به مسائل محیط زیســتی، امنیتی و اجتماعی در این 
راستا داشته باشیم تا توسعه پایدار و همه جانبه حاصل شود. 
در مجموع، توســعه زیرســاخت های دریامحور، نیازمند 
برنامه ریزی دقیق، سرمایه گذاری هدفمند و مشارکت بخش 
خصوصی است. با رفع چالش های موجود، ایران می تواند 
به یکی از قطب های مهم اقتصاد دریامحور در منطقه تبدیل 

شود.

 مرتضی فاخری در نوشتاری برای
»روزنامه دریایی سرآمد« تشریح کرد

 اهمیت  زیرساخت ها 
برای توسعه دریامحور

فریبا عزیزی - اقتصاد سرآمد 

بدون شرح...

کتاب مصائب بایندر

بررسی و تحلیل عملکرد نیروی دریایی  
ایران در جنگ جهانی دوم

رضا جهانفر

بخش بیت و یکم
در سواحل دریاي مازندران، سه سازمان آتشبار ثابت 
ساحلي و دو آتشبار متحرک ساحلي در بندرها انزلي، 
نوشــهر و جزیره آشــوراده در نظر گرفته شده بود؛ 
ولي عملًا هیچ کدام از این آتشــبارها مستقر نشدند 

)یکرنگیان، ۱۳۸۴: ۲۸۵(.
در شمال ایران نیروي دریایي شوروي با هشت فروند 
رزم ناو، ناوگان کوچک نیروي دریایي ایران در دریاي 
خزر را موردحمله قراردادند. این حملة هماهنگ با 
حملة ناوهاي بریتانیا به بندرها خرمشــهر، آبادان و 

شاهپور )بندر امام فعلي( انجام شد.
سه شنبه چهارم شهریور ۱۳۲۰

در ســپیده دم روز سه شنبه چهارم شــهریور ۱۳۲۰، 
هم زمان با شــلیک مسلســل از هواپیماي جنگي، 
ناوهاي مهاجم نیز بندرانزلــي را گلوله باران کردند. 
طي این بمباران  که تا نزدیک ظهر ادامه داشت، ناوگان 
کوچک ایــران در دریاي خزر به دســت نیروهاي 

شوروي افتاد.
هواپیماهاي حمله کننده شــوروي بــه بندر پهلوي 
)بندرانزلي فعلي( از فــرودگاه باکو به پرواز درآمده 
بودند. )گــروه مؤلفان تاریخ دفــاع مقدس هوایي، 
۱۳9۳: ۴9( نیروهاي شــوروي با بمبــاران مداوم 
بندرانزلــي و مرداب انزلي و محل اســتقرار نیروي 
دریایي، در ساحل غازیان راه را بر هرگونه اقدامات 
تلافي جویانه بستند. ســپس گروهي از ارتش سرخ 
شوروي در طوالش پیاده شدند. البته روس ها بعدها 
مدعي شــدند که تنها اقدام به پروازهاي شناسایي و 

پخش اعلامیه کردند )اندرسون، ۱۳9۴: 67(.
برابر مکتوبات موجود در آن زمان، ناوسروان یدالله 
بایندر )برادر دریابان غلامعلي بایندر( به واسطة اسناد 
به دست آمده از جاسوسان شوروي در ارتش ایران، 
متوجه مي شود که نیروهاي شــوروي قصد دارند با 
بهره گیري از درگیري جنوب ایران و تخلیه نیروهاي 
نظامي شمال، به ایران حمله کرده و شهرهاي شمالي 
را متصرف شــوند. او درصدد دفــاع برمي آید. وي 
ابتدا از ســتاد فرماندهي در تهران کســب تکلیف 
مي کند؛ اما باوجود پاسخ مخابره شده مبني بر پرهیز 
از درگیري به علت کمبود نیــرو و عدم توان مقابله، 
یک تنه تدابیري دفاعي را اتخاذ مي کند. یدالله بایندر 
معتقد بود »مملکت به دســت یک مشت بزدل اداره 
مي شود و اجازه نخواهد داد تاریخ از او به عنوان یک 

خیانت کار یاد کند«.
 شهید ناو سروان یدالله بایندر

وي که فرماندهي نیروي دریایي را در منطقه شمال 
ایران برعهده و در شــب پیش از حملــة متفقین در 
رشــت حضور داشــت، پس از اطلاع از حملات 
شــوروي، خود را به بندر انزلي رســاند و به همراه 
برخي از افسران و به همراه »ناو نهنگ« به دریا اعزام 
شد. وي نخست یکي از حوزه هاي شناور را در دهانه 
موج شکن غرق کرد تا از واردشدن ناوهاي شوروي 
جلوگیري کنــد و در برابر تهاجــم بي امان هوایي و 
دریایي مقاومت کرد تا عاقبت شــناور وي غرق شد 

)بهمنش، ۱۳9۵(.
یدالله بایندر به همراه ناوي هاي  جوان با دستِ خالي، 
وقتي ستاد پایگاه نیروي دریایي رشت از فرماندهان 
فراري خالي شده بود، جلوي بمب افکن هاي دشمن 
سینه سپر کردند و از شهر و میهنشــان دفاع کردند. 
او با تنها ناو جنگي که در بندر انزلي وجود داشــت 
بعد از نبرد طاقت فرســا راه نفــوذ از طریق دریا را 
روي ارتش شوروي مســدود کرد. سرانجام توسط 
هواپیماهاي ارتش شوروي هدف قرار گرفت. مزار 
وي در محوطــه باراندازهــاي بندرانزلي - گمرک 

بندرانزلي- است.
در درگیري با اشــغالگران شــوروي، ناوســروان 
یدالله بایندر که ضمن مســئولیت عملیات لایروبي 
بندرانزلي، کفالت فرماندهي نیروي اســتحفاظي را 
هم برعهده داشت، همراه با گروهي دیگر به شهادت 
رســیدند. )گروه مؤلفان دافوس آجــا، ۱۳9۱:۳7( 
همراه با ناوسروان یدالله بایندر، ناو سروان محمدعلي 
اعتمادزاده  نیز حضور داشت که براثر بمباران، یک 

دست خود را از دست داد )طویلي، ۱۳7۱: ۸۳۳(.
برابر اعلامیه شــماره یک ســتاد جنــگ ارتش در 
خصوص بمباران شــهرهاي مختلف ایران، تلفات 
وارده بر مردم غیرنظامي زیاد و نسبت به نظامیان نسبتاً 
کم است. در این اعلامیه به بمباران هوایي شهر رشت 
نیز اشاره شده بود. تا روز ششــم شهریور حملات 

روس ها به شدت ادامه داشت.
ادامه دارد...

بخش پایانی

قسمت بیست و دوم
جمعه هفتم شهريور 1320

هواپيماهاي شوروي روز هفتم شهريور 1320 بار ديگر 
شهرهاي رشــت، لاهيجان و انزلي را بمباران کردند و 
درنتيجه تعداد 203 تن در رشت، 29 تن در لاهيجان و 
هفت تن در انزلي کشــته و عده‌اي نيز مجروح شدند و 
سپس شهر رشت به‌وسيلة ارتش سرخ اشغال و ارتباط 
اين شــهر با تهران قطع شــد. گروهي از مردم از ترس 
به قزوين و روســتاهاي اطراف فرار کردند و خانه‌ها و 
مغازه‌هايشان توسط افراد ولگرد و چپاولگر غارت شد. 
جنايات شوروي در شمال کشــور به‌ويژه در لاهيجان 
منجر به اين شــد که بعدها مردم لاهيجان، روز جمعه 
هفتم شهريور 1320 در لاهيجان را به‌عنوان »جمعه سياه 

لاهيجان« نام‌گذاري کردند )جمال اميدي، 1402(.
شنبه هشتم شهريور 1320

هواپيماهاي شــوروي سربازخانه ســاري را بمباران و 
گلوله‌باران کردند و خبر رســيد پادگان شروع به تخليه 
سربازان کرده است. سرهنگ باقر سميعي رئيس شهرباني 
مازندران، اداره شهرباني را تخليه کرده و به‌طرف تهران 
حرکت کرد. شهرباني گرگان از پيش تخليه شده است. 
شهرباني ســاري صبح همان روز تخليه و زندانيان را به 
شاهي ]قائم‌شــهر[ انتقال داده و ازآنجا در يک اتوبوس 
جا داده به تهران فرستادند )معتضد، 1385:546( ... طبق 
اطلاع تا روز دهم شــهريور، يازده فروند کشتي )ناو( 
شوروي حامل نيرو و مهمات در بندر نوشهر پهلوگرفته 
و نيروهاي پياده شده به‌طرف شهسوار )تنکابن( و رشت 
و همچنين به‌طــرف چالوس و آمل حرکــت کرده‌اند. 
نيروهاي شوروي سراسر مناطق شمالي کشور، ازجمله 
شهرهاي بندر پهلوي )انزلي(، رشت، لاهيجان، لنگرود، 
رودسر، رامسر، شهسوار، نوشهر، چالوس، آمل، بابلسر، 
بابل، شاهي، ساري، بهشهر، بندرگز، بندرشاه )ترکمن(، 

گرگان و گنبدکاووس را در تصرف دارند.
حالا ديگر افــرادي همچون دريابــان غلامعلي بايندر 
و ناوســروان يدالله بايندر حضور نداشــتند تا در برابر 
بيگانگان ايســتادگي کنند و مانع از چپــاول و غارت 

شهرهاي ميهن توسط اجانب شوند.
وقايع سوم شهريور 1320 در شمال به روايت يک شاهد
روايت »ناوسروان روستازاد«  که در سوم شهريور 1320 
در ناوگان دريايي شمال در بندرانزلي خدمت مي‌کرد، 
در خصوص نحوه درگيري نيروهاي شوروي و ناوگان 

دريايي شمال جالب‌توجه است:
»در ســاعت چهار صبح روز ســوم شــهريور 1320 
ناوگان شــوروي که در بيــن آن‌ها يک نــاو بزرگ که 
داراي هواپيماهاي آب آتشين هم بود، در دوازده ميلي 
ســاحل بندر پهلوي ]بندر انزلي[ لنگر انداخت. نيروي 
دريايي شمال در آن موقع داراي سه ناوچه سي تني که 
هريک مجهز به يک قبضه مسلسل در سينه و يک توپ 
کاليبر کوچک در پاشنه و ناو سلطنتي شهسوار و ناوچه 

شاهنشاهي نهنگ بود.
در آن شب، دريا توفاني و بسيار متلاطم بود. بنا به تصميم 
فرماندهي ]ناوگان دريايي[ شــمال به ناوچه ... گرگان 
دستور داده شد که به‌منظور گشت و شناسايي از دهانه 

موج‌شکن بندر پهلوي ]بندر انزلي[ خارج شود.
ولي به علت توفاني بودن دريا اين امر عملي نشد؛ ولي 
وقتي‌که ناوچه ... گرگان در نزديکي موج‌شــکن بالاي 
موج قرار مي‌گرفت از جريان حضور ناوگان شــوروي 
اطلاع حاصل نمود و مراجعت کرد. مراتب به استحضار 
فرماندهي رسيد و دستور داده شد که »شتر«  را در جلوي 
دهانه غــرق نمايند. اين کار انجــام و درنتيجه از ورود 
ناوگان شوروي بدين‌وســيله جلوگيري به عمل آمد؛ 
ولي ارتش شــوروي که مجهز به تانک و خودرو بود از 
راه آستارا به‌طرف بندر پهلوي ]بندر انزلي[ سرازير شد.

مقارن ظهر روز سوم شهريور ]سال 1320[ يک هواپيماي 
اکتشافي شوروي در آســمان بندر پهلوي ]بندر انزلي[ 
ديده شد و پس از شناسايي مراجعت نمود. روز چهارم 
شــهريور موج هواپيماهايي که هر دسته از آن‌ها شامل 
چهار فروند بود در آســمان گيلان ظاهر شدند و ابتدا 
آشيانه مسلســلي را که از طرف تيپ گيلان در ساحل 
غازيان، روبه‌روي باشــگاه افســران مســتقر شده بود 
به‌وســيلة بمب ويران نمودند و بعد با بمباران محوطه 
شيلات و گمرک و ميدان غازيان به کار خود پايان دادند.

روز پنجــم شــهريور بــاز هواپيماهاي شــوروي به 
سربازخانه‌هاي رشت و بندر پهلوي ]بندر انزلي[ هجوم 
آوردند و با بمباران آسايشگاه و اسطبل، سربازان زيادي 
را شهيد و تعدادي دَوآب  را تلف کردند. در بندر پهلوي 

]بندر انزلي[ نيز تعدادي ]از مردم عادي[ کشته شدند.
ادامه دارد...


