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 مدیرکل میراث فرهنگی 
و گردشگری هرمزگان:

تامین چهار هزار و ۷۰۰ صندلی 
برای سفر به جزایر هرمزگان
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 از ابلاغ یک بخشنامه مهم مالیاتی گزارش می‌دهد؛

 گام بلند برای احیای جذابیت
3 به مناطق آزاد

استاندار بوشهر:

 توسعه زیرساخت‌های 
 بندری و صیادی 

در بندر دیر 4

 گزارش می‌دهد

 تکمیل  زیرساخت‌های 
 کریدور شمال-جنوب  

8در گرو اعتبار۲میلیارد دلاری
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چندميليون تن آمار، میراث رئیس سابق شيلات
سفره مردم بهترین سنجه 

مصرف ماهی است
ایرج گلشنی- رئيس سازمان 
شــيلات در حالي عوض شد 
كه جز مشــتي آمار از خود به 
يادگار نگذاشــت. زماني كه 
حســيني بــه عنــوان رئيس 
ســازمان شــيلات ايــران، 
كنفرانس خبري گذاشــت و 
خبرنگاران را دعوت كرد، سه 

برگه آمار به آن‌ها هديه داد كه براســاس آن‌ آمارها، 
به نظر مي‌رســيد ايران به حدي از توليد و پرورش 
آبزيان برسد كانه ماهي نه‌تنها رايگان شود، بلكه به 
دليل سلامت اين خوراك، اجباري‌شده و شهروندان 
موظف باشند شــام يا ناهار خود را ماهي رايگان از 
شــيلات تحويل بگيرند!  آمارها چنــان اغراق‌آميز 
بودند كه از همان جلســه، خبرنگاران را به واكنش 
واداشت. آن همه آمار كه توليد ماهي را به ميليون‌ها 
تن مي‌رساند، اكنون به رئيس جديد شيلات به ارث 
رسيده اســت و ما منتظريم ببينيم كه رئيس جديد 
نشست خبري برگزار مي‌كند و آن همه آمار را دوباره 
به خورد رسانه‌ها مي‌دهد يا تدبير عاقلانه‌اي به كار 

مي‌گيرد؟
مبناي آمار حسيني 

مبناي آمار شــيلات بــراي ارائه حجــم بزرگي از 
آمارهاي عجيــب و غريب، نه ســازمان و برنامه و 
برآوردهاي علم آمار، بلكه خواست و سليقه شخص 
حسيني بود. او به خوبي مي‌دانست كه در دولت‌هاي 
جمهوري اسلامي، كســي را به‌خاطر ارائه آمارها و 
گزارش‌هاي عجيب و غريب و غيرواقعي بازخواست 
كه نمي‌كنند هيچ، بلكه در پايان كار به او لوح تقدير 
هم خواهند داد كه اين‌گونه هم شد! نكته ديگري كه 
به‌خوبي مي‌دانست اين اســت كه آمار مانند مهريه 
اســت؛ كي‌ داده و كي گرفته؟ بر همين اساس، زنده 
باد شعار و آماري كه نه بررســي مي‌شود و نه قابل 
اندازه‌گيري است و اگر قابل اندازه‌گيري هم باشد، 
كي مي‌رود كيلوكيلو ماهي‌ها را وزن كند كه بفهمد 
آمار چندميليون تن توليد ماهي ايران راســت است 

يا دروغ؟
آمارهای ملانصرالديني 

قصه شيلات شبيه قصه ملانصرالدين است؛ تا جايي 
كه بر مي‌آيد كه از روي دست هم كپي كرده باشند، 
مي‌گويند:  »ملانصرالدين بــا تفخر و اعتمادبه‌نفس 
بالايي، نوك عصاي خود را روي زمين گذاشــت و 
گفت:‌ اين‌جا دقيقا وسط زمين است و هركس باور 

نمي‌كند، مترش كند!«
ادامه در همین صفحه 

گزارش می‌دهد

 پر طمطراقِ بی رونق 
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روزنامه دریایی

 از احتمال بحرانی شدن کمبود منابع آبی
 در پایتخت گزارش می‌دهد

 تهران در چاه
5 بی‌آبــی

گزارش می‌دهد

پشت ‌پرده 
تفاهم‌نامه 

۵۵میلیارد دلاری 
مَکُران فاش شد 
دبیرخانه  شورای توسعه 

مَکُران زیر ذره‌بین

 گزارش می‌دهد

بندر شهید رجایی 
 محور اهداف
 ترانزیتی ایران

دولت برای ترانزیت 30میلیون تن بار  در بندر شهید رجایی 
هرمزگان برنامه‌ریزی می‌کند

اينفوگرافيك- اقتصاد سرآمد

ادامه از همین صفحه 
البته كه كسي نبود و حوصله نداشت مترش كند، پس به سخنان ملانصرالدين باور 
مي‌آوردند و او را تحســين  و لوح تقدير تقديمش مي‌كردند. در دوران حسيني، 
همين قصه بود. آمار ميليون‌ميليون تني توليد ماهي! طوري بود كه تصور مي‌كرديم 
به‌زودي در خيابان‌هــاي تهران كه راه برويد، بايد مواظب باشــيد پا روي ماهي 
نگذاريد. با آن آمار، ملت ايران بوي ماهــي مي‌گرفت و بايد فكري براي كاهش 

توليد ماهي مي‌كرديم.
واقعیت در سفره مردم 

اما واقعيت اين است كه ســفره مردم، بهترين سنجه اســت. مسئولان كه چنين 
سفره‌اي ندارند و نمي‌توانند سنجش درســتي داشته باشند. البته گاهي مي‌توانند 
از درون ماشين و از شيشه به بيرون نگاهي بيندازند، اما نمي‌توانند درك كنند كه 
ماهي كيلويي 2ميليون تومان يعني چه! سفره مردم، قضاوت دقيق و صريحي دارد. 
از زماني كه آمار حسيني منتشر شــد تاكنون، قيمت ماهي چندبرابر شده است. 
آخرين مصاحبه‌اي كه با ايشان داشــتم، چندهفته پيش در نمايشگاه بوشهر بود. 

وقتي از تضاد بين آمارهاي او و قيمت امروز ماهي پرســيدم، با چه قدرتي دفاع 
كرد و باز هم به آمارهايش قسم خورد؛ اما همان لحظه كه وي داشت به آمارهايش 
قســم ياد مي‌كرد، خبرها از افزايش مجدد 40درصدي كنسرو تن ماهي حكايت 
داشت. از شروع آمارسازي و آمارپراكني حسيني تا لحظه خداحافظي او، قيمت 
ماهي چندين برابر شد تا جايي كه يك خوراك ساده ماهي از نوع معمولي مانند 
قزل يا تيلاپيلا براي يك خانواده چهار نفره، قريب دوميليون تومان آب مي‌خورد! 

چه كسي مسئول است؟ 
جواب مشخص اســت. اين چه سوالي است كه من مي‌پرســم. معلوم است كه 
كسي مسئول نيست. كي حال و حوصله‌اش را دارد كه برود ته و توي ميليون‌ها 
تن ماهي توليدشــده را در بياورد؟ كي حوصله سرشماري و كيلوگذاري دارد؟ 
كجاي دولت‌هاي جمهوري اســامي برآورد و صحت‌سنجي شده است كه اين 
دومي‌اش باشد؟ پس خود را دردسر ندهيم و نپرسيم مسئول كيست؟ اجازه بدهيد 
مراسمي برگزار كنيم و لوح تقدير بدهيم و ســر و ته آن را با چند سكه تمام‌بهار 

آزادي جمع كنيم.

 سید مرتضی محمودی، نماینده مجلس:

 بهانه ای برای عدم
  تحقق اقتصاد دریا 

وجود ندارد

دلایل ادامه دار شدن افت بورس را بررسی کرد

سردرگمی در بازار سهام 
استاندار بوشهر:

 منطقه آزاد تجاری 
بندر بوشهر وارد فاز جدید 
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مقاله
 بررسی کرد؛

پاکستان در رویای 
توسعه اقتصاد دریایی

 از تلاش سازمان بنادر برای ایجاد 
ظرفیت های ترانزیت نفتی گزارش می دهد

احیای خط ترانزیت 
نفتی در بندر خرمشهر
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 »سازمان بنادر«
آزموني سخت براي صادق

ایرج گلشــنی- ســازمان بنادر و دريانوردي چند 
صباحي است كه با سرپرست اداره مي شود. سازمان 
بنادر و دريا نوردي، چند ســال است كه مانند كشتي 
يوگي و دوســتان، روي هوا حركت مي كرد و بدون 
برنامه و هدف، هــر بار در ســرزمين عجايبي فرود 
مي آمد و اكنون كه رييس هم ندارد، معلوم نيســت به 
كدام تركستان راهش بكشــد. اين در حالي است كه 
بزرگ ترين و گسترده ترين ســازمان حوزه دريايي 
كشــور به حســاب مي آيد و از حساســيت بالايي 

برخوردار است. 
حساسيت اين ســازمان در حالي اســت كه رييس 
جمهور، با تلاشي مضاعف و با شعارهاي پياپي، توسعه 
درياپايه را هدف قرار داده است و بر خلاف انتظارها، 
در باره مهم ترين سازمان دريايي خود، دچار چالش 
شده است. چالشــي كه صادق بايد آن را حل و فصل  
كند و گويي او در يك امتحان سخت قرار گرفته است. 

انتظار اهالي دریا
اهالي دريا و فعالاني كه كار و كسب شان از راهروهاي 
ســازمان بنادر و دريانوردي مي گذرد، به شــدت به 
موضوع توجه نشــان مي دهند. از تماس ها و ارتباط 
مكرر با روزنامه دريايي اقتصاد سرآمد مي توان قدرت 
اين انتظار را درك كرد. مصاحبــه ها و گفت و گوها 
هم همين نكته راتاييد مي كند. اهالي دريا  چند انتظار 

مشترك دارند:
اول: فردي دریایي 

با توجه به تاريخ رياست سازمان بنادر و دريانوردي، 
همه انتظار دارند كسي پست رياست بگيرد كه از جنس 
دريا باشــد. اغلب مثال فلان رييس سازمان را تكرار 
مي كنند كه فرق بين نفتكش و كروز را نمي دانســت! 
مديريت بر سازمان بنادر و دريانوردي، فردي توانمند 
از جنس خودش را مي طلبد؛ مخصوصــا با توجه و 
تاكيد بر شعارها و اهداف عملي رييس جمهور، اين 
مساله مهم تر و جدي تر مي شود. كسي رييس شود كه 

فرق بين بندر و اسكله را درك كند.
ادامه در همین صفحه 

 مخاطرات  توسعه 
 انسانی برای  زیست 

محیط دریایی

 برنامه سفرهای آتی 
رئیس جمهور را بررسی کرد

»کاروان وفاق« 
در مسیر سواحل 

خلیج فارس
بوشهر و هرمزگان مقاصد 

سفرهای استانی آینده دولت 
چهاردهم هستند
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گزارش  از بسترسازی برای رونق 
سرمایه گذاری در سواحل جنوبی ایران

مَکُران برای 
سرمایه گذاران 

گردشگری 
جذاب می شود
توسعه گردشگری با رعایت 
 استانداردهای محیط زیستی

 دنبال می شود
 آنطور كــه از صحبت های مســئولان وزارت ميراث 
فرهنگــی، گردشــگری و صنايع دســتی مشــخص 
اســت، برنامه ريزی های صورت گرفته برای حضور 
سرمايه گذاران حوزه گردشگری در منطقه مكران در 
حال به نتيجه رسيدن اســت. پيش از اين نيز خبرهايی 
مبنی بر رونق گردشــگری ساحلی و دريايی در منطقه 

مكران مطرح شده بود؛ صحبت هايی...
صفحه 6

اينفوگرافيك- اقتصاد سرآمد

قوانین ایمنی در بنادر

سعید قلیچی

ادامه از همین صفحه
  اين طنز نيست بلكه شوربختانه خاطره هاي تلخي است كه از برخي روسا حكايت 

مي شود و دست مايه طنز و خنده تلخ اهالي دريا شده است. 
دوم:  برنامه داشته باشد

همين الان معلوم نيست كه چارچوب سياست هاي توسعه درياپايه  در سازمان بنادر 
و دريانوردی كجاست و چه كاره اســت؟ صفايي در دوران رياست مطلقه خود در 
مصاحبه اي گفت: ما براي توسعه بنادر منتظر سياست ها و برنامه هاي بالادستي نيستيم 
و برنامه هاي خودمان را اجرايي مي كنيم! اين ســخن وي كه در رسانه ها هم  منتشر 
شده و مستند است، ثابت كرد كه سازمان بنادر و دريانوردي تابعي از برنامه هاي كلان 
دولت نبوده و نيســت و خودمختاري تا حدي بود كه حتا براي برنامه هاي خود هم 

برنامه مدوني نداشتند. 
سوم:  توان مدیریت

تجربه نشان داد كه نداشتن قدرت مديريت و تســلط به مفاهيم حرفه اي، باعث مي 
شــود كه نفرات قدر و قوي از دايره فعاليت حذف شــوند. كار در دوره صفايي به 
جايي كشيد كه اين اواخر براي برخي جلســات، نفري براي حضور نداشت! نمونه 
آن جلسه اي ام او بود كه خودش مجبور شد ســفر كند و سازمان بنادر و دريانوردي 
حداقل يك هفته تعطيل بود. همه كارها به شخص وابسته شده بود و نبود و نداشتن 
تيم حرفه اي قوي، باعث شخص محوري شده بود كما اين كه اين سياست شخصي 
صفايي بود تا ساليان سال، يك تاز سازمان بنادر باشد؛ و گمان نمي كرد كسي او را از 
دايره بازي خارج  كند. اما با وزير با شــهامتي روبرو شد به نحوي كه حاميان سياسي 

وي هم نتوانستند مانع از كيش و مات او در صفحه شطرنج سياست و مديريت شود. 
به هر روي، اهميت داشــتن برنامه چنان است كه می تواند اولويت اول براي انتخاب 

فرد جايگزين باشد. 
صادق  چه مي كند؟

صادق هم انگار دستش توي پوست گردو مانده است كه اگر چنين نبود، با چالش و 
درگيري به كار صفايي پايان نمي داد. وقتي يك باره يك مدير عالي حذف مي شود، 
معلوم است كه برنامه اي از پيش تعيين شده وجود نداشته است. وقتي براي جايگزيني 
فرد حذف شــده، روزها و هفته ها فرصت هدر مي رود، يعني وزير قبل از حذف، به 
اضافه فكر نكرده است و تازه مي خواهد از اين و آن بپرسد و برنامه پيشنهادي بگيرد و 

بررسي كند تا حالا در آينده چه شود؟
از نظر اهالي دريا، اين آزموني سخت براي صادق است كه البته صميمانه همه آرزو مي 
كنيم كه به خوبي از عهده آن برآيد و شخصي را به كار فرا بخواند كه حساب پس داده 
باشد و در جامعه دريايي ايران صاحب نام و عنوان و احترام باشد. حداقل اين كه كسي 
نباشــد كه فرق لنج و قايق را نفهمد!  اين نه تنها خدمت نيست، بلكه سياست بازي و 
توهين به جامعه دريايي است. اهالي دريا، به دريا عرق دارند. نيازها و چالش ها را مي 
شناسند و راه كارها را بلدند. حوزه دريا جايي براي آزمون و خطا نيست و فرصت براي 

يادگيري نمي دهد. كسي بايد رييس شود كه استخوان خردكرده دريا باشد.
وزير چه خواهد كرد؟ آيا اهالي دريا را شگفتانه مي بخشد و حال همه را خوب مي كند 
يا با انتصاب سياســي به جاي انتصاب حرفه اي، درد و داغ ديگــر به جامعه دريايي 

مي چسباند؟


