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بنادر

گروه راهبردی- ایرج گلشنی - توسعه با اركان 
اجتماعي و فرهنگي آن معنا پيدا مي‌كند. بخش 
فرهنگي توسعه دريايي كه تقريبا خواب زمستاني 
است و متولي خاصي ندارد و طي 46سال اخير در دوران 
جمهوري اســامي، هرگز نگاه جدي و معنــاداري به آن 
نشده است و با توجه به رويه و توان شخصيت‌هاي كنوني 
حاكم بر اركان دريايي كشــور، كمترين اميدي به فعاليت 
برنامه‌ريزي‌شده و گسترده فرهنگي وجود ندارد. طرح‌هاي 
فرهنگي خاك مي‌خورند. بنابراين درباره وضعيت ترويج 
فرهنگ دريايي ايران هيچ خبري نيســت و هيچ ركني از 
اركان متعدد دريايي، آن را گــردن نمي‌گيرد. هيچ انجمن 
يا گروه خاصي- جز موارد معدود مانند اقتصاد سرآمد به 
عنوان تنها روزنامه دريايي كشور - نگاهي به مقوله فرهنگ 
و فرهنگ‌ســازي دريايي ندارد و اين قصه به طرز تلخي 

مسكوت مانده است.  
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد، در بعُد اجتماعي 
و مباحث حرفه‌اي و صنفي، انجمن‌هايي تشكيل شده‌اند و 
كژدارومريز فعاليت‌ دارند. اين انجمن‌ها و شــبه‌انجمن‌ها 
مي‌توانند تاثير بزرگي در توســعه دريايي داشــته باشند، 
مشروط بر اين‌كه فعال باشند و اثرگذاري خود را به نمايش 
بگذارند. آيا چنين اســت؟ اين نوشتار نيم‌نگاهي به برخي 
از اين انجمن‌ها دارد و فضا براي اظهار‌نظر آن‌ها و تحليل 

دقيق‌تر باز مي‌گذارد. 
 

نقش انجمن‌ها در توسعه 
مي‌دانيم كه توســعه، يــك مفهوم صرفا فنــي، اقتصادي 
و صنعتي نيســت، بلكــه پيش‌درآمدهاي مهمــي مانند 
فعاليت‌هــاي صنفــي و اجتماعي در چارچــوب قوانين 
موجود دارد. در اين رابطه انجمن‌ها، اتحاديه‌ها، سنديكا و 
هرگونه فعاليت رسمي و مشخص در حوزه توسعه دريايي 
مي‌تواند از جهات گوناگون تاثيرگذار باشد. اهم اين موارد 

عبارتند از: 
اول؛ نقادي و نظارت: انجمن‌هاي حرفه‌اي يكي از مهم‌ترين 
عوامل موثر در نقــد وضعيت موجود، نظــارت و كنترل 
اجتماعي و غيررســمي و تشــخيص وضعيــت مطلوب 
هستند. در اين نگرش، انجمن‌هاي حرفه‌اي عصاي دست 
توسعه هستند و با ارائه نقدهاي سازنده، تحليل‌هاي مكرر 
و دقيق و پيشــنهادات جامع و كاربردي به تصميم‌سازان و 
تصميم‌گيران ارائه‌طريق مي‌كنند و معمولا در كشــورهاي 
توسعه‌يافته، به اين انجمن‌ها دقت، حمايت و توجه ويژه 

مي‌شود. 
دوم؛ ارتباط اجتماعي توسعه: توسعه يك موجود زنده است 
و بايد با آحاد جامعه‌اي كــه در آن زندگي مي‌كند، رابطه و 
تعامل برقرار كند. توسعه در خلاء اتفاق نمي‌افتد و بدون 
ارتباط، دچار آنتروپي مثبت شده و از بين مي‌رود. آنتروپي 
منفي زماني حاصل مي‌شود كه توسعه به‌عنوان يك مفهوم 
پويا و زنده با عناصر تشكيل‌دهنده خود تعامل داشته باشد 
و به تعبير دانش مديريت،‌ يك سيستم و سازوكار هماهنگ 
ايجاد كند. در اين رابطه، انجمن‌ها پل ارتباطي مطمئني براي 
تعامل و تبادل مجموعه مهمي از عناصر دخيل در توســعه 
هستند كه اعضاي انجمن‌ها به‌عنوان قدرت بزرگي از دانش 
و تجربه و انگيزه، يكي از مهم‌ترين آن‌هاست. اگر انجمن‌ها 
ارتباطات و تعاملات گسترده اجتماعي- فرهنگي هم داشته 
باشند، اين دايره تا وسعت بزرگي از شهروندان يك كشور 
گسترش مي‌يابد. از اين رو، انجمن‌ها و ديگر سازواره‌هاي 

صنفي و حرفه‌اي، لازمه توســعه مدرن و متوازن است تا 
جايي كه كشــورهاي پيشــرفته براي ايجاد اين انجمن‌ها 

سرمايه‌گذاري‌هاي بزرگي به انجام مي‌رسانند. 
سوم؛ رفع گسل توسعه: توسعه يك مفهوم مقطعي و محدود 
نيست، بلكه گسترده و در طول زمان و طي نسل‌ها حركت 
مي‌كند. ايجاد ارتباط بين توسعه و نسل‌ها از اهميت زیادی 
برخوردار اســت و انجمن‌ها در همه كشــورهاي مترقي، 
پل ارتباطي محكمي بين توسعه اين نسل با نسل‌هاي آتي 
هستند. بي‌توجهي به انجمن‌ها مساوي است با گسل توسعه 

و ناكام ماندن انبوه سرمايه‌ها و تلاش‌هاي يك كشور.  
اين ســه‌بعد تاثيرگذاري يك انجمن اجتماعي- حرفه‌اي 
را نشــان مي‌دهد و به هميــن خاطر در توســعه واقعي و 

همه‌جانبه، بسيار حائزاهميت هستند. 
اين‌كه در كشور ما چقدر به اين انجمن‌ها توجه مي‌شود و 
آنان را در بازي توسعه دريايي كشور به كار مي‌گيرند، نكته 

مهمي است كه به دوعنصر مهم وابستگي دارد: 
اول؛ منش دولت: خط مشي دولتي‌ها براي توسعه چيست؟ 
جواب اين سوال مهم مي‌تواند نشــان دهد كه يك دولت 
توسعه‌گرا چقدر به انجمن‌ها و ســاير اركان توسعه‌ساز، 
توجه مي‌كند. در كشور ما توسعه دريايي بعد از دو يا سه‌دهه 
شعار و توصيه و تاكيد، به ســند نظام توسعه دريايي ايران 
رسيد و حدود يك‌سالي است كه به‌عنوان دستور مكتوب 
روي ميز است. تلاشي در دولت ســيزدهم و سپس نگاه 
جدي‌تري در دولت چهاردهم اتفاق افتاد؛ اما نظم و نسق 
خاصي در كار ديده نمي‌شود. تعجيل عجيب و غريب معاون 
دولت سيزدهم در ارائه برنامه‌اي ناقص و سوال‌برانگيزي 
كه هرگز به كار گرفته نشد، نشان مي‌دهد كه توسعه دريايي 
ايران هنوز از فرم و استخوان‌بندي محكمي بهره ندارد. به 
كار گماشتن افراد غيردريايي با كمترين تخصص ممكن در 
حوزه دريا در دولت چهاردهم هم نشان مي‌دهد كه قصه به 
اين زودي به اوج خود نمي‌رسد. انتصاب سياسي به جاي 
انتصاب حرفه‌اي و تخصصي، پيام اثرگذاري براي توسعه 
دريا مخابره نمي‌كند. در همين رابطه، نگاه توسعه‌خواهانه 
به ســمت انجمن‌هاي دريايي نيست و گمان نمي‌رود طي 
چندسال اخير، اين نگاه معنا پيدا كند. بنابراين، بايد از ناحيه 
دولت نااميد بود؛ مگر اين‌كه رويه و منش مردمي پزشكيان، 

خرق عادت كند.  
دوم؛ منش انجمن‌ها: اما منش انجمن‌ها مي‌تواند قواره بالا 
را به نفع توسعه متوازن دريايي كشور به هم بزند. فعاليت 
فكري و يدي انجمن‌هــا مي‌توانند جهت‌دهي مناســبي 
براي توسعه داشــته باشــد. هرچه فعاليت‌ها گسترده‌تر و 
پردامنه‌تر باشد، آثار بزرگ‌تر و ماندگارتري دارند. در برخي 
كشورها-مانند فرانسه- تشكل‌هاي صنفي و حرفه‌اي بسيار 
موثر هســتند و عرصه اجتماع و صنعت را به‌خوبي به‌هم 
وصل كرده‌اند. اثرگذاري اين انجمن‌ها تا جايي اســت كه 
در سرنوشت سياســي-صنعتي و اقتصادي كشورشان در 
بالاترين سطح ممكن اثر مســتقيم و ملموس دارند. هرچه 
انجمن‌ها فعال‌تر باشــند، بهتر در پهنه سياسي و اقتصادي 
ديده مي‌شوند و سخن آن‌ها شنيده مي‌شود و به‌طور طبيعي 
هرچه كم‌كارتر باشــند، كمتر ديده مي‌شوند و حتی اصلا 

ديده نمي‌شوند.
منش انجمن‌هاي مطرح در پهنه دريايي ايران چگونه است؟ 
آيا ديده مي‌شــوند يا انكار؟ وجه و سطح و گستره فعاليت 
انجمن‌هاي دريايي ايران در چه حد اســت؟ قابل ملاحظه 
است؟ براي پاســخ مناسب اســت به چند انجمن نگاهي 

بيندازيم: 

انجمن صنفی دریانوردان تجاری ایران
انجمــن صنفی دریانــوردان تجاری ایرانــرا بايد »ارتش 
تك‌نفره« ناميد. حســن بزرگ اين انجمن اين است كه در 
مجامع بين‌المللي بسيار موثر واقع شــده است و به نوعي 
نمايندگي كل جامعه دريايي ايــران در محافل بين‌المللي 
را برعهده دارد و در اين امانت‌داري هم بســيار موفق بوده 
تا جايي كه انجمن يا ســامانه ديگري در دولت يا غير آن 
نتوانســته اســت جاي آن را بگيرد. علاوه‌بر اين، فرآيند 
تلاش برنامه‌ريزي‌شده براي كمك به تدوين قوانين مرتبط 
به‌خصوص در ارتباط با كارگران و نيروي انساني دريايي 
ايران ستودني است. شركت مســتمر و موثر در جلسات 
بين‌المللي چه مستقيم و چه به صورت مجازي، نام و آوازه 

اين انجمن را جهاني كرده است.  
اما ايراد كار اين است كه اين انجمن، با يك ارتش تك‌نفره 
پيش مي‌رود. به نظر ما در روزنامه دریایی اقتصادســرآمد، 
سامان رضايي که دبير اين انجمن است و در انجام فعاليت‌ها 
و ماموريت‌هاي انجمن تقريبا تنهاســت و يــار و همراه 
حرفه‌اي ندارد تا جايي كه اگــر رضايي را از اين مجموعه 
حذف كنيم، اين انجمن حرفي براي گفتن نخواهد داشت. 
موید اين نكته شــاید تــاش و تصميم مکرر ایشــان به 
كناره‌گيري از انجمن است. اين انجمن را به دوران رضايي 
و پيــش از رضايي مي‌توان تقســيم كرد. قبــل از حضور 
رضايي، انجمني ساكت و ساكن بود و سپس با اراده رضايي 
و همراهي هيات‌مديره، به بالندگي و شهرت جهاني رسيد. 
اكنون بيم خستگي اين ارتش تك‌نفره هست و كساني كه در 
كنار وي هستند، به نظر نمي‌رسد بتوانند خلاء او را پر كنند. 

اتحاديه مالكان كشتي 
اين تشكل، شــبيه يك دژ محرمانه است. ارتباط رسانه‌اي 
با آن‌ها بســيار مشكل اســت و آ‌ن‌ها تلاش مي‌كنند چراغ 
خاموش بمانند و منافع صنفــي خود را دروني حل‌وفصل 
كنند. محدوديت اعضا از يك‌ســو و بهانه بزرگي به اسم 
تحريم از ديگر ســو، بهانه‌هاي خوبي هســتند تا اتحاديه 
مالكان كشتي تلاش كند كه نه ديده شود و نه شنيده. كاري 
به كار كســي ندارند و خروجي خبري و رسانه‌اي آن هم، 
بجز مصاحبه‌هــای برخی خبرنگاران شــاید در حد صفر 

است.  
از اين‌ها گذشــته، خروجي عملکــرد ايــن اتحاديه در 
ســال‌جاري كه در پايان آن هســتيم، می توان تقريبا هيچ 
دانســت. اگر كاري كرده‌اند در درون بــوده و کمتر بروز 
بيروني داشته اســت و افكار عمومي حتی از وجود آن‌ها 
بي‌اطلاع هستند. ممكن اســت مالك كشتي تحت پرچم 
كشــور ديگري حركت كند، اين چيزي است كه با چراغ 
روشن نمي‌شود يا تبعات دارد. به هر روي، كسي از اين‌كه 
اين اتحاديه چيزي به اسم برنامه يا فعاليت دارد يا ندارد، خبر 
موثقي ندارد. به نظر می‌رسد مصاحبه‌هراسي در پیش باشد.. 

فرسودگي كشــتي‌ها دليل ديگري است كه مالكان چندان 
مايل نيستند جامعه خبردار شود كه اغلب و اكثر كشتي‌هاي 
آن‌ها از رده خارج اســت و با عمري بيش از 25ســال كه 
استاندارد يك كشتي است، فعاليت مي‌كنند. نوسازي ناوگان 
هم بند و بساطي مي‌خواهد كه بهتر است اصلا درباره‌اش 

سخني گفته نشود. 

انجمن كشتيراني و خدمات وابسته ایران
انجمن كشــتيراني و صنايع وابســته ايران يكي ديگر از 
انجمن‌هايي است كه به دليل فعاليت اعضا و نيز مصاحبه، 
نقد و تحليل‌هاي دبيركل آن، نام‌ونشاني دارد و در محافل 
دريايي به‌حســاب مي‌آيــد. نظم مناســبي دارد و در كنار 
نقد‌وتحليل‌ها، برنامه‌هاي بهبود، طرح و برنامه دارد. نسبت 
به تعداد اعضا و فرصت‌هاي اين انجمــن، انتظار فعاليت 
بيشــتري مي‌رود. اين انجمــن، يك پايگاه خبري نســبتا 
مستقل دارد و دارای کی مجله اینترنتی به نام زنده یاد شهید 
»بایندر«. از کی جهت اين انجمن نيز قابل تحليل نيســت. 
نسبت به هیمنه و عرض اندام آن در محافل مختلف، غير از 
دبيركل آن، از جنبه توان فكري و انگيزشي اعضاي انجمن 
كه در ابهام‌اند و از خود شــخصيت‌هاي فكري و تحليلي  
به نمايش نگذاشــته اند،  نمي‌توان درخصوص درون‌مايه 

واقعي آن‌ها قضاوت كرد. 

انجمن مهندسي دريایی ایران 
انجمن مهندسي دريايي ايران تا دوســال پيش در اختيار 
گروهي بود كه بنا‌به دلايل متعدد، راكد و ســاكن مانده بود 
و حتی جلسات دروني هم برگزار نمي‌كرد. برخی اعضا با 
کمک همدیگر تصميم به برگزاري انتخابات گرفت و بدين 
وســيله خود را از مهلكه نجات داد و كنار كشيد بالاخره با 
اهتمان برخی پیشکســوتان این حوزه و با مشارکت موثر 
تحریریه روزنامه دریایی اقتصادســرآمد بــرای بالا بردن 
مشارکت اعضاء و تشــویق برای برگزاری انتخابات البته 
بدون دخالت در نتیجه آن، هيات‌مديره جديد و منتخب از 
يك‌سو با رد كردن برنامه‌های هیات‌مدیره قبلی به بيكاري 
و بي‌برنامگي و از ديگر سو با طرح شعارهاي بزرگ، آرا، به 

كرسي رياست نشستند.
اطلاعات نگارنده براي ارائه يك تحليل دقيق كافي نيست. 
انجمن‌ها به روشــني خــود را در معرض قضــاوت قرار 
نمي‌دهند. غير از رضايي و پل‌مه كه با رسانه‌ها رابطه خوبي 
داشته و حرفي براي گفتن دارند،  مابقي در پستوي بي‌خبري 
بست نشســته‌اند. از اين رو، آماده‌ايم تا با دريافت پاسخ يا 
گزارش و حتی نقد آن را به اهالي دريا تقديم داريم. با تمام 
اين‌ها چيزي كه به‌عنوان جمع‌بنــدي و نتيجه‌گيري بتوان 
نوشت اين اســت: انجمن‌هاي دريايي ايران در مرز بود و 
نبود هســتند. با فعاليت‌هاي نيم‌بند و بــرون‌دادي بخور‌ و 
نمير در فرآيند توســعه دريايي ايــران چندان نقش مهمي 
بازي نمي‌كنند؛ هرچند كه ظرفيت و پتانسيل اين مشاركت 

مهم را دارند. 

»روزنامه دریایی سرآمد« بایدها و نبایدهای انجمن‌هاي دريايي را بررسی میک‌ند؛

جایگاه انجمن‌های دریایی 
ایران در بازي توسعه دريايي! 
انجمن‌های دریایی ایران چه جایگاه و عملکردی دارند؟

3 دریاپایه
سه میلیون و ۶۳۵ هزار تن کالا از بنادر 

مازندران وارد کشور شد

رییس اداره ترانزیت و حمل و نقل بین المللی اداره 
کل راهداری و حمل و نقل جاده‌ای مازندران گفت: 
سه میلیون و ۶۳۵ هزار تن کالا از ابتدای فروردین تا 
پایان دی ماه امسال از طریق بنادر استان وارد کشور 

شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، ناهید شهرامی نیا در حاشیه 
شورای اقتصادی مازندران در ساری در گفت و گو با 
خبرنگاران اظهار کرد: طی مدت مذکور عمده‌ترین 
بخش کالاهای وارداتی، ذرت دامی، جودامی و انواع 

روغن بوده است.
رییــس اداره ترانزیــت و حمل و نقل بیــن المللی 
مازندران اضافه کرد: در این مدت بیش از کی میلیون 
و ۴۰۰ هزار تن کالا از مبدأ مازندران به کشــورهای 
اطراف صادر شــده که اکثر آن سیمان، فرآورده‌های 
لبنی و مــواد معدنی بوده است.شــهرامی نیا، میزان 
ترانزیت کالا در طی این مدت را بیش از ۳۵ هزار و 

۶۹۰ تنُ عنوان کرد.
وی افزود: در مدت یاد شده از میان بنادر استان، بندر 
امیرآباد فعال‌ترین بندر در حوزه واردات و صادرات 
و بندر فریدونکنار فعال‌ترین بندر در حوزه ترانزیت 
بود.مازندران سه بندر شــامل بنادر امیرآباد بهشهر، 

منطقه ویژه اقتصادی نوشهر و فریدونکنار است
منطقه وِیژه اقتصادی بندر نوشهر با بیش از ۸۰ سال به 
گستره ۸۸ هکتار و دارا بودن ۱۱ پست اسکله تجاری 
و خدماتــی و تجهیزات مدرن بنــدری و دریایی از 
ظرفیت مناسبی برای تخلیه و بارگیری انواع کالا ها و 
پذیرش کشتی های تجاری با ظرفیت بالغ بر ۶ هزار و 
۵۰۰ تنُ برخوردار است.اداره کل بنادر و دریانوردی 
مازندران در منطقه ویژه اقتصادی نوشهر مستقر است 
و بندر فریدونکنار هم زیر مجموعــه این اداره کل 
است.بندر فریدونکنار حدود ۵۵ هکتار وسعت دارد 
و به عنوان نخستین بندر خصوصی شمال کشور در 
پی گسترش مبادلات بازرگانی با کشورهای حاشیه 

دریای خزر به شمار می‌رود.

مدیرعامل ایزوایکو تغییر کرد

با حکم معاون وزیر و رئیس هیئت عامل ایدرو، سعید 
جعفری به‌عنوان سرپرســت مجتمع کشتی‌سازی و 
صنایع فراســاحل ایران )ایزواکیو( منصوب شد.به 
گزارش اقتصادســرآمد، بــا حکم معــاون وزیر و 
رئیس هیئت عامل ایدرو، ســعید جعفری به‌عنوان 
سرپرست مجتمع کشتی‌ســازی و صنایع فراساحل 
ایران)ایزواکیو( جایگزین سلمان ضربی شد.سعید 
جعفری دانش‌آموخته مهندسی مکانکی از دانشگاه 

پلی‌تکنکی تهران است.
وی سوابقی از جمله ریاست دبیرخانه شورای عالی 
صنایع دریایــی وزارت صمت، مدیریت ســازمان 
صمت استان مرکزی، مدیرکلی دفتر صنایع ریلی و 
دریایی ایدرو و معاونت نوسازی و اجرای طرح‌های 
صنعتی سازمان گسترش و نوسازی صنایع ایران را 

در کارنامه خود دارد.
تا پیش از ایــن ســلمان ضربــی از ۲۴ آذر ۱۴۰۰ 
مدیرعامل ایزواکیو بود که البته تصدی این ســمت 
برای وی، انتقادات مکرر و شــدیدی از سوی کیی 
از نمایندگان حوزه انتخابیه مرکز هرمزگان به دنبال 
داشــت. وی بارها در صحن علنی مجلس و محافل 
مختلف خواستار تغییر مدیرعامل ایزواکیو شده بود 
و سوء مدیریت را عامل اصلی رکود در این مجتمع 

عنوان کرده بود.
مجتمــع کشتی‌ســازی و صنایع فراســاحل ایران، 
منطقه‌ای ویژه اقتصادی با وســعت ۱۱۰۰ هکتار در 
۳۷ یکلومتری غرب بندرعباس و در ســاحل خلیج 
فارس است. این مجموعه با بهره‌گیری از حوضچه 
آرامش ۳۸۰ هکتاری و تسهلایت قانونی منطقه ویژه، 
به‌عنوان قطب توسعه صنایع کشتی‌سازی، فراساحلی 

و سازه‌های دریایی کشور شناخته می شود‌.

در نشست مدیرعامل سازمان منطقه آزاد قشم و معاون امور اسناد سازمان ثبت اسناد و املاک کشور مطرح شد؛

 صدور سند حریم 60 متری دریا
به نام سازمان منطقه آزاد قشم

معاون امور اسناد سازمان ثبت اسناد و امکلا کشور گفت: با 
توجه به انعقاد تفاهمنامه بین سازمان ثبت و امکلا و دبیرخانه 
شورای عالی مناطق آزاد تجاری- صنعتی و ویژه اقتصادی، همکاری 
با منطقه آزاد قشم در سه بخش حل مشکل مالیکت خانه ها و اراضی 
مردم، ثبت شــرکت ها و قانون الزام به ثبت رســمی معاملات را به 

صورت جدی آغاز کرده ایم.
به گزارش اقتصادسرآمد، ســید صادق سعادتیان در نشستی با رییس 
هیات مدیره و مدیرعامل سازمان منطقه آزاد قشم اظهار داشت: کیی 
از موضوعات این جلسه که با پیگیری های حقوقی مدیرعامل منطقه 

آزاد قشم و رییس سازمان ثبت اسناد و امکلا کشور در دستور کار قرار گرفت، صدور اسناد مالیکت حریم 
60 متر دریا به نام منطقه آزاد قشم می باشد.وی ادامه داد: از همین روی تا کی ماه آینده کل حریم 60 متر 

دریا در منطقه آزاد قشم حدنگاری شده و سند مالیکت به نام سازمان صادر می شود.
سعادتیان در بخش دیگری از سخنان خود بیان داشت: همچنین حل مشکل مالیکت مردم و اسناد رفسنجان 
نیز جزو دستورکارهای این جلسه بود که از سال گذشته با پیگیری جدی مدیرعامل سازمان منطقه آزاد 
قشم و مسئولان دستگاه قضایی آغاز شده و تاکنون اتفاقات خوبی نیز در این حوزه به وقوع پیوسته است.
معاون امور اسناد ســازمان ثبت اسناد و امکلا کشــور افزود: از همین تریبون از آن عده از مردم که سند 
مالیکت اصلاحات ارضی )سند رفسنجان( در اختیار دارند تقاضا داریم مدارک خود را هرچه سریعتر به 
اداره ثبت تحویل دهند تا با هماهنگی با منطقه آزاد قشم برای خانه های مسکونی روستاهای داخل محدوده 
مصوب قانونی، سند شش دانگ حدنگار شــده صادر شود.سعادتیان تصریح کرد: دریافت سند، مزایای 
بزرگی همچون ایجاد آرامش و امنیت حقوقی، افزایش ارزش افزوده ملک و فراهم سازی شرایط استفاده 
از تسهلایت بانکی را دارد که هر سه این موارد به نفع مردم است.وی در ادامه با تایکد بر ضرورت حمایت 
از سرمایه گذاران و بهبود فضای کسب و کار عنوان کرد: مقرر شده سامانه تمام هوشمند الکترونکیی ثبت 
شرکت ها در سازمان ثبت اسناد و امکلا بازطراحی شود و تا تیرماه آینده کل کشور را تحت پوشش قرار 

دهد و شرایطی فراهم شده تا مناطق آزاد هم از امکانات این سامانه استفاده کنند.

برگزاری نشست تخصصی فرماندهان یگان حفاظت بنادر کشور در تهران:

تبیین تلاش‌های مسئولانه و متعهدانه یگان‌های 
حفاظتی بنادر در آرامش آفرینی اقتصادی

 
نشســت تخصصی فرماندهان یگان حفاظت بنادر کشور، با 
حضور سعید رسولی، معاون وزیر راه وشهرسازی و سرپرست 
سازمان بنادر و دریانوردی، سردار رضا بنی اسدی‌فر، فرمانده یگان‌های 
انتظامی و حفاظتی "فراجا" و ســردار محسن ایزدخواه، فرمانده پلیس 
دیپلماتکی "فراجا" و به مدت دو روز در ســازمان بنادر و دریانوردی 

آغاز به کار کرد.
به گزارش اقتصادسرآمد، سعید رسولی در آغاز این نشست با اشاره به 
اهمیت و نقش یگان‌های حفاظت در بنادر و سواحل کشور، تایکد کرد: 
امروز بیشتر از هر زمان دیگری نقش یگان‌های حفاظت در حوزه‌های 

اقتصادی حساس‌تر شده است‌.سرپرست ســازمان بنادرودریانوردی با بیان اینکه دشمن برای رسیدن به 
اهدافش به دنبال ناامن سازی و محیط ناامن اســت، تایکد کرد: با توجه به ماموریت ‌های مهم سازمان بنادر 
در حوزه اقتصاد و تجارت کشــور، انتظار می‌رود مجموعه‌ یگان‌های حفاظت باصلابت‌تر از گذشــته به 

فعالیت‌های‌شان همت بگمارند.
فرمانده یگان‌های انتظامی و حفاظتی "فراجا" نیز در این نشســت اظهار کرد: احصایی نیازهای آموزشی و 
تامین تجهیزات در چارچوب استاندارد‌های لازم، از مهم‌ترین اقدامات در حوزه اجرای دقیق ماموریت‌های 
یگان‌های حفاظتی بنادر قلمداد می‌شود.سردار رضا بنی اسدی‌فر افزود: بدون شک بخش اعظمی از توسعه 

و پیشرفت کشور در گرو امنیت پایداری بوده که در همه زمینه ها توسط پلیس ایجاد شده است.
فرمانده یگان‌های انتظامی و حفاظتی "فراجا" خاطرنشــان کرد: تلاش‌های مســئولانه و متعهدانه پلیس و 
یگان‌های حفاظتی در آرامش آفرینی اقتصادی- اجتماعی، بستر ساز توسعه امنیت اقتصادی و رونق تولید 
است.حمید بیرانوند، فرمانده یگان‌ حفاظت سازمان بنادر و دریانوردی نیز در آغاز این نشست با بیان اینکه 
۳۲ بندر تجاری و اقتصادی در ۸ استان کشور تحت پوشش یگان‌های حفاظت این سازمان قرار دارد، تایکد 
کرد: کیی از سیاست‌های لاکن و خط مشی یگان حفاظت سازمان بنادرودریانوردی همواره رضایتمندی 
حداکثری و رعایت حقوق شهروندی ضمن ایجاد محیطی امن برای صاحبان کالا و سرمایه گذاران داخلی 

و خارجی بوده و در این راه اهتمام لازم را انجام داده است.


