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دانش دریا 2

گروه دانش دریا- اقتصاد اقیانوسی شامل طیف 
وسیعی از صنایع مانند ماهیگیری، انرژی دریایی، 
استخراج مواد معدنی، کشــتیرانی و گردشگری 
ســاحلی اســت. براســاس برآورد‌ها، ۱.۵تریلیون دلار 
ارزش‌افزوده جهانی دارد و حدود ۳۱میلیون شــغل ایجاد 
می‌کند که انتظار می‌رود تا ســال ۲۰۳۰ حجم آن دوبرابر 

شود.
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد، صنایع مبتنی بر 
اقیانوس توسط مجموعه‌ای از دارایی‌های دریایی، شامل 
اکوسیستم‌های ساحلی، منابع دریایی، گونه‌ها و زیستگاه‌ها 
از سواحل تا اعماق دریا پشــتیبانی می‌شوند، اما برخورد 
استثمارگونه انسان‌ها با اقیانوس، سرمایه‌های دریایی را با 
سرعتی بی‌سابقه نابود می‌کند. در نتیجه با کاهش ارزش این 
سرمایه، پایداری اقتصاد اقیانوسی و مردم وابسته به آن را 
تضعیف می‌کند. باوجود این، نادیده گرفتن این خسارات 

ادامه دارد.
آنطور که »مانا« در گزارشــی نوشــته، بــرای غلبه بر این 
تهدیدها، بسیاری از کارشناسان خواســتار ایجاد اقتصاد 
اقیانوسی سبزتر شده‌اند. برای مثال، لوبچنکو و همکاران، 
پنج‌ اولویت ســرمایه‌گذاری برای ســبز کــردن اقتصاد 
اقیانوس‌ها را پیشــنهاد می‌کنند که شامل: مدیریت پایدار 
غذا‌های دریایی، کاهــش تغییرات آب‌وهوا، جلوگیری از 
کاهش تنوع‌زیستی، استفاده از فرصت برای بهبود اقتصادی 
و مدیریت کل اقیانوس‌هاســت. موارد فوق اهداف قابل 
ســتایش و مهمی هســتند، اما تحقق این اهداف مستلزم 
پرداختن به دوعامل بازدارنده اصلی برای ایجاد یک اقتصاد 
اقیانوسی پایدارتر اســت: دادن بهای اندک و تأمین مالی 

سرمایه‌های دریایی.
دلیل اصلی نابودی ســرمایه دریایی این بوده که به‌شدت 
نادیده گرفته می‌شود. بسیاری از مزیت‌های محیط‌زیست 
دریایی مانند حفاظت از توفان، تنوع‌زیستی، زیستگاه‌ها و ... 
در تصمیم‌گیری برای بهره‌برداری، تبدیل و آلودگی سواحل 
و دریا‌ها نادیده گرفته می‌شــوند. در برخــی موارد مانند 
امتیازات ماهیگیری، بهره‌برداری بیش از حد از ســرمایه 
اساسی تشــویق می‌شــود که پیامد‌های زیانبار اقتصادی، 

زیست‌محیطی و توزیعی را به همراه دارد.
علاوه‌بر این، شکاف بزرگی بین سرمایه‌گذاری‌های مورد 
نیاز برای حفاظت و نگهداری از اقیانوس‌ها و ســواحل و 
سطوح فعلی بودجه منابع دریایی وجود دارد. این شکاف 

بودجه در حال حاضر ۱۲۰ تا ۱۵۴میلیارد دلار در سال است 
که با کاهش دارایی‌های دریایی می‌تواند به‌طور قابل‌توجهی 
افزایش یابد. توافق جهانی جدیــد در مورد اقیانوس‌ها و 

سواحل با سه هدف اصلی زیر ضروری و مهم است:
۱- حذف تدریجی یارانه‌های مضر برای محیط‌زیســت 
مانند ماهیگیری، فعالیت‌های اســتخراجی و سایر صنایع 

در اقتصاد اقیانوس.
۲- اجرای مشوق‌های مبتنی بر بازار، اصلاحات مدیریتی، 
مقررات و ســایر مشــوق‌ها بــرای کاهش آســیب‌های 

زیست‌محیطی ناشی از صنایع اقتصادی اقیانوس.
۳-جذب پس‌انداز‌هــای مالی و درآمد ایجادشــده برای 
حمایت از وجوه و سرمایه‌گذاری‌های جهانی در راستای 
حفظ، بازیابی و حفاظت از سرمایه‌های دریایی به شیوه‌ای 

فراگیر.
اکنون، هدف فوری و ضروری این است که همه کشور‌های 
ساحلی در مورد حذف یارانه‌های مضر برای محیط‌زیست 
در ماهیگیری، فعالیت‌های استخراجی و سایر بخش‌های 
اقتصاد اقیانوسی که در آب‌های سرزمینی، مناطق اقتصادی 
انحصــاری توافق کننــد. امتیازات ماهیگیــری به‌تنهایی 
۳۵میلیارد دلار در ســال هزینه دارد که در درجه نخست 
به نفع ناوگان ماهیگیری صنعتی اســت و به صید بی‌رویه 
و آسیب‌های زیست‌محیطی کمک و همچنین ماهیگیری 
غیرقانونی، نابرابری و فقر را تشدید می‌کند. این امتیازات 
احتمالاً باعث افزایش اکتشــاف و بهره‌برداری صنعتی از 
آب‌های عمیق و شکننده، نه‌تنها توسط شیلات، بلکه برای 

انرژی و مواد معدنی نیز می‌شود.

کشــور‌ها همچنین باید بــا اتخاذ اصلاحــات و مقررات 
سیاســتی برای ارتقای مدیریت پایدارتر سرمایه دریایی 
موافقت کرده و مالیات‌ها، هزینه‌های مجوز، ســهمیه‌های 
قابل‌مبادله و ســایر مشــوق‌های مبتنی بر بازار را جهت 
جلوگیری از آسیب‌های زیست‌محیطی دریایی تحمیل‌شده 
توسط صنایع مختلف اقیانوســی اتخاذ کنند. کشور‌های 
ســاحلی باید چنین اصلاحاتی را برای صنایع موجود در 
آب‌های سرزمینی و منطقه اقتصادی انحصاری خود اتخاذ 

کنند و آن‌ها را تحت فشار قرار دهند.
درآمد‌ها و منابع مالی می‌تواند در راســتای کاهش شکاف 
بودجه ۱۲۰ تــا ۱۵۴میلیارد دلاری به ســمت دارایی‌های 
دریایی هدایت شود. همچنین، منابع جهانی به کشور‌هایی 
با درآمد کم و متوسط در حفظ و احیای زیستگاه‌های مصب 
رودخانه و ساحلی، تولید پایدار مواد غذایی مانند ماهیگیری 
و پرورش دریایی، کربن‌زدایی کشــتی‌های بین‌المللی و 

گسترش مناطق حفاظت شده دریایی کمک کند.
کشــور‌های در حال توســعه نیز احتمالا به کمک جهانی 
برای کنتــرل ماهیگیــری غیرقانونی و کاهــش آلودگی 
پلاستیکی نیاز داشته باشــند. به عنوان مثال، برای کاهش 
آلودگی پلاســتیکی در اقیانوس‌ها می‌تــوان با ایجاد یک 
صندوق جهانی برای کمک به کشور‌های در حال توسعه در 

جلوگیری از خروج زباله‌های پلاستیکی آن‌ها کمک کرد.
هدف این صنــدوق، افزایش اتخاذ اقدامات پیشــگیرانه 
با تمرکز بــر بهبود خدمــات جمع آوری، انســداد نقاط 
نشــتی، بهبود فناوری‌های دفــع و بازیافت اســت. این 
صندوق همچنین می‌تواند به کشــور‌های در حال توسعه 
در ایجاد طرح‌های انگیزشــی اقتصادی برای اســتفاده از 
پلاســتیک و محصولات قابل بازیابی کمک کند. به عنوان 
مثال، می‌توان بــه ممنوعیت دفن زباله‌های پلاســتیکی و 
همچنین سیاست‌های دولتی و مشــوق‌های مالیاتی برای 
تولیدکنندگانی که محتوای بازیافتی را در محصولات وارد 
می‌کنند، اشاره کرد.احتمالاً برای پایش اکوسیستم اعماق 
دریا نیز به یک صندوق جهانی نیاز باشــد. چنین نظارتی 
برای گســترش ظرفیت جامعه انســانی برای حفاظت و 
احیای اکوسیســتم‌های اعماق دریا و منابع آن‌ها ضروری 
است. برآورد‌ها حاکی از آن اســت که برای پیاده‌سازی و 
استقرار ۲۰شبکه نظارتی با موقعیت راهبردی با هزینه‌های 
سالانه ۲۰۰ تا ۳۰۰میلیون دلاری، ۲ تا ۳میلیارد دلار هزینه 

بیشتر نیاز خواهد بود.

نقش بخش خصوصی
با این حال، اقدام جمعی جهانی برای نجات اقیانوس‌ها و 
سواحل نباید تنها از سوی دولت‌ها صورت گیرد. بخش 
خصوصی نیز باید از طریق سرمایه‌گذاری و تامین مالی 
کمک کند. براســاس برآوردها، شــرکت‌های بزرگ در 
صنایع اقیانوسی می‌توانند سالانه ۸۳ تا ۱۸۶میلیارد دلار 
بیشتر برای سرمایه‌گذاری در حفاظت از دریا تجمیع کنند 
که به نفع منافع و بازار‌های مالی آن‌ها نیز خواهد بود. این 
ســرمایه‌گذاری‌ها می‌تواند برخی نیاز‌های مالی کلیدی 
برای حفاظت از دریا، بازسازی و مدیریت پایدار در سطح 

جهانی را برآورده کند.
صنایع خاص نیز می‌توانند ســرمایه‌گذاری‌های خود را 
در راستای بهبود شرایط زیست‌محیطی هدف قرار دهند. 
به عنوان مثال، صنعت حمل‌و‌نقل - شــامل حمل‌ونقل 
کانتینری، ساخت و تعمیر کشتی، فعالیت‌های بندری و 
تجهیزات دریایی و ساخت‌وساز - باید سالانه ۷۷میلیارد 
دلار مورد نیاز برای کربن‌زدایی کشتی‌های دریایی کمک 
کند. نفت و گاز فراســاحلی می‌تواند با سرمایه‌گذاری 
در حفاظــت و احیای منابع و ســایر اقدامات، انتشــار 
گاز‌های گلخانه‌ای خود را جبران کند و یا گردشــگری 
کروز می‌تواند ۱۰درصد از درآمد خود را برای کمک به 
گسترش مناطق حفاظت‌شده دریایی و همچنین حفاظت 
و احیای صخره‌های مرجانی و سایر زیستگاه‌های ساحلی 

اختصاص دهد.
در مجموع، همــکاری جامع‌تر بین جامعــه بین‌المللی، 
دولت‌هــای ملــی و بخــش خصوصی برای توســعه 

سیاست‌های جهانی جهت حفاظت از جمعیت آسیب‌پذیر 
ســواحل، اعماق دریا‌ها و به‌ویژه برای پرکردن شکاف 
بودجه برای حفاظت از دریا مورد نیاز است. صنایع بزرگ 
اقیانوسی بیشترین ســود را از چنین حفاظتی دارند. در 
نتیجه، آن‌ها باید در حفاظت و احیای سرمایه‌های دریایی 

مهم برای تجارت، مشارکت بیشتری داشته باشند.

نقش علم در اقتصاد دریا
اقیانوس علاوه‌بر نقش حیاتی آن بــرای تنظیم آب‌وهوا 
و ارائه خدمات حیاتی اکوسیســتم، برای اقتصاد جهان 
حیاتی اســت و بیش از ‌۹۰درصد تجارت از مسیرهای 
دریایی انجام می‌شود و به‌عنوان منبع شغل برای میلیون‌‌ها 
نفر است. برای بســیاری، اقیانوس مرز اقتصادی جدید 
اســت. این موضوع، نوید ثروت منابع عظیم و پتانسیل 
بزرگ برای تقویت رشــد اقتصادی، اشتغال و نوآوری 
را دارد و به‌طور فزاینده‌‌ای برای پرداختن به بســیاری از 
چالش‌‌های جهانی پیش‌روی کره‌زمین در دهه‌‌های آینده، 
از امنیت غذایی جهان و تغییرات آب‌وهوا گرفته تا تامین 
انرژی، منابع طبیعی و مراقبت‌‌های پزشــکی بهبودیافته، 
ضروری شناخته می‌شود. در حالی که پتانسیل اقیانوس 

برای کمک به مقابله با این چالش‌‌ها بسیار زیاد است، اما 
در حال حاضر تحت فشــار ناشی از بهره‌‌برداری بیش از 
حد، آلودگی، کاهش تنوع‌زیستی و تغییرات آب‌وهوایی 
قرار دارد. بنابراین تحقق پتانسیل کامل اقیانوس مستلزم 
رویکردهای مســئولانه و پایدار برای توسعه اقتصادی 

آن است.
اقیانــوس همچنین صحنه‌ای برای طیف رو به رشــدی 
از فعالیت‌‌های اقتصــادی جدید مرتبط بــا اقیانوس و 
نوآوری‌‌های مداوم اســت. اقیانــوس و منابع آن به‌طور 
فزاینده‌‌ای برای پرداختن به چالش‌‌های متعددی که سیاره 
زمین، در دهه‌‌های آینده با آن مواجه خواهد شد، ضروری 
تلقی می‌‌شوند. پیش‌بینی می‌شود تا سال ۲۰۵۰ جمعیت 
جهان حداقل به ۹میلیارد نفر برسد و تقاضای مربوط به 
غذا، شغل، انرژی، موادخام و رشد اقتصادی داشته باشد. 
پتانسیل اقیانوس برای کمک به برآوردن این نیازها بسیار 
زیاد است، اما اقیانوس در حال حاضر تحت فشار ناشی 
از بهره‌‌برداری بیش از حد، آلودگی، کاهش تنوع‌زیستی 
و تغییرات آب‌وهوایی قرار دارد. برای افزایش پایداری 
اقتصاد اقیانوسی و در عین حال بهره‌‌برداری از مزایای آن 
باید مراقب بود. وابستگی متقابل صنایع مبتنی بر اقیانوس 
و اکوسیستم‌های دریایی همراه با تهدیدهای شدید فزاینده 
برای سلامت اقیانوس‌‌ها، منجربه شناخت روزافزون نیاز 
به یک رویکرد یکپارچه برای مدیریت اقیانوس‌‌ها شده 

است. 

علاوه‌بر این، اقیانــوس منبع انرژی پاک و ســایر منابع 
تجدیدپذیر است که هنوز در بسیاری از نقاط جهان مورد 
استفاده قرار نمی‌‌گیرند و در صورت سرمایه‌گذاری‌‌های 
هدفمند، می‌توانند فعالیت اقتصــادی پایداری را فراهم 
کنند. با توجه به همه‌گیری و تاثیــرات آن، OECD به 
مطالعه فعالیت‌‌های اقتصــادی اقیانوس‌‌ها و آینده بالقوه 
آن‌ها، با تاکید ویژه بر نقش علــم، فناوری و نوآوری در 
توسعه پایدار ادامه خواهد داد. اکنون اقیانوس بیشتر از هر 
زمان دیگری مورد استفاده قرار می‌گیرد و پرسش‌‌هایی را 
در مورد ظرفیت فیزیکی آن برای مقابله ایجاد می‌کند. با 
این حال، درک علمی ‌‌از اقیانوس و اکوسیستم‌های آن- 
خواص و رفتار آن‌ها، سلامت و نقش آن‌ها در آب‌وهوا 
و تغییرات آب‌و‌هوایی – به‌تدریج در حال بهبود اســت، 

اگرچه سوالات زیادی باقی می‌‌ماند.
علم برای دســتیابی به پایداری جهانی و نظارت کافی بر 
اقیانوس بسیار مهم اســت، زیرا توانایی عمیق‌‌تر کردن 
درک و نظارت بر منابع اقیانوس، سلامت آن و همچنین 
پیش‌بینی تغییــرات در وضعیــت آن را فراهم می‌کند. 
به‌عنوان مثال، مشــاهدات پایدار اقیانوس، بخش مهمی 
‌‌از تلاش‌‌های جهانی برای درک بهتر اقیانوس و عملکرد 

آن است. این سیستم‌های رصدی شامل سکوهای ثابت، 
سیســتم‌های خودمختار و رانش، ســکوهای شــناور، 
کشــتی‌‌ها در دریا و سیســتم‌های رصد از راه دور مانند 
ماهواره‌‌ها و هواپیماها هستند که از فناوری‌‌ها و ابزارهای 
کارآمد برای جمع‌‌آوری، ذخیره، انتقال و پردازش حجم 

زیادی از داده‌‌های رصد اقیانوس استفاده می‌کنند.
از طرف دیگر، بســیاری از نوآوری‌‌ها در سیســتم‌های 
رصد اقیانوس در مقیاس کوچک تا بزرگ رخ می‌دهند و 
رویکردهای جدیدی برای از بین بردن شکاف‌‌های دانش 
پیرامون تاثیرات اجتماعی سیستم‌های رصد اقیانوس با 
بودجه عمومی‌‌ مورد نیاز است. راه‌‌حل‌‌های ممکن شامل 
ردیابی بهبودیافته کاربران )هــم علمی‌‌ و هم عملیاتی(، 
نقشــه‌‌برداری از زنجیره‌‌های ارزش و بهبود روش‌ها از 
طریق توسعه استانداردها یا دستورالعمل‌‌های بین‌المللی 
برای انجام ارزیابی‌‌های اجتماعی-اقتصادی اســت. به 
مــوازات آن، مجموعه‌‌ای از فناوری‌‌هــای توانمند نوید 
بهبود کارایی، بهره‌‌وری و ســاختار هزینه در بسیاری از 
فعالیت‌‌های اقیانوسی، از تحقیقات علمی ‌‌و تجزیه‌وتحلیل 
اکوسیســتم گرفته تــا کشــتیرانی، انرژی، شــیلات و 
گردشگری را می‌دهد. به نظر می‌رسد فناوری‌‌های جدید 
توانمند به روش‌های مهمی ‌‌به توســعه پایــدار اقتصاد 
اقیانوسی، به‌ویژه با بهبود قابل‌توجه کیفیت داده‌‌ها، حجم 
داده‌‌ها، اتصال و ارتباطات از اعماق دریا، از طریق ستون 

آب و تا سطح، برای انتقال بیشتر کمک می‌کنند.

روزنامه دریایی سرآمد منتشر می‌کند

ضرورت برپایی اقتصاد 
اقیانوسی سبز

سه شنبه-30 بهمن1403- سال هشتم- شماره 2143

گردشگری دریا 2

گروه گردشگری دریایی- ابراهیم صفری زاده- 
رویداد بزرگ کاروان آبی ادویه، قلب دریای پارس 
از سوم بهمن ماه سال جاری در جزیره قشــم آغاز شد و پس از 
طی کردن مسافتی در حاشــیه خلیج فارس و دریای عمان در 
پانزدهم بهمن ماه در ســاحل »درک« بلوچســتان به نقطه پایان 

رسید.
 ابراهیم صفری زاده، مدیر اجرایی رویداد کاروان گردشگری راه 
آبی ادویه و رئیس کمیته کمپینگ و کاروانینگ استان هرمزگان 
در گزارشی اختصاصی برای روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد به 
بررسی تجربیات و ویژگی های اجرای برنامه نخستین کاروان 
گردشگری راه آبی ادویه پرداخته است. این گزارش را در ادامه 

می خوانید:
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد، پیرو برگزاری نخستین 
رالی بین المللی گردشگری راه تاریخی ادویه در نیمه دوم آبان ماه 
1403 توسط کانون جهانگردی و اتومبیلرانی جمهوری اسلامی 
ایران و تجربــه حضور اینجانب در برنامه مذکور تا ســلیمانیه 
کشور عراق جهت صیانت از نام هرمزگان در راه تاریخی فلفل و 
ادویه با دارا بودن قدمتی بسیار بالا در مسیر دریایی، ایده پردازی 
رویدادی با عنوان: کاروان گردشگری »راه آبی ادویه، قلب دریای 
پارس« در کرانه های هرموزگان باستانی با هدف معرفی و نقش 
کرانه های هرمزگان در راه دریایی ادویه شکل گرفت که از نیمه 
اول آذرماه 1403 پیگیری هــا و اقدامات لازم در این خصوص 
انجام و این »رویداد-رسانه« مبتنی بر مفاهیم بنیادین »گردشگری 

هویت مدار« وارد فاز عملیاتی شد. 
در نهایت پــس از تدویــن ســناریوهای چندگانــه و انجام 
هماهنگی های لازم با ســازمان های مدیریت مقصد استانی و 
محلی، اجرای ایــن رویداد بزرگ در تاریخ ســوم بهمن ماه در 
جزیره جهانی قشم کلید خورد و در پانزدهم بهمن ماه جاری در 

ساحل »درک« بلوچستان به پایان رسید.
 

گزارش اقدامات و پیگیری های قبل از اجرای رویداد:
- برگزاری جلســه با حوزه اتومبیلرانی کانــون جهانگردی و 

اتومبیلرانی استان هرمزگان و حمایت قاطع رئیس حوزه.

- تشکیل کمیته کمپینگ و کاروانینگ حوزه اتومبیلرانی و وسایل 
نقلیه گردشگری و معرفی به استانداری هرمزگان.

- طراحی لوگوی کمیته کمپینگ و کاروانینگ استان هرمزگان.
- طراحی سربرگ کمیته کمپینگ و کاروانینگ استان هرمزگان.

- چهاربار پایش دقیق و بررسی کارشناسانه مسیرهای تردد و 
انتخاب محل های کمپ شب مانی در سطح استان.

- مذاکره با اولین و بزرگ ترین گروه کمپر وکاروان کشــور و 
حمایت و تفویض اختیار کامل برنامه از طرف پرشین کمپرز.

- مکاتبات و جلســات متعدد بــا اداره کل میــراث فرهنگی، 
گردشگری و صنایع دستی استان هرمزگان و حمایت کامل این 

اداره کل جهت اجرای رویداد.
- مکاتبه و نشســت های متعدد بــا اداره کل میراث فرهنگی، 
گردشگری و صنایع دستی ســازمان منطقه آزاد قشم و حمایت 

کامل این اداره کل جهت اجرای رویداد.
- مکاتبات و جلسات با فرمانداری ها، بخشداری ها، شهرداری ها 
و دهیاری ها در شهرستان های مسیر این رویداد به ترتیب از: قشم، 

بندرخمیر، بندرعباس، میناب، سیریک و جاسک.
- هدف گــذاری جهت معرفــی جاذبه هــای ناشــناخته و 
کمترشناخته شده هرمزگان در راستای توسعه اقتصاد دریامحور و 
تثبیت راه تاریخی ادویه به نام هرمزگان در رویدادهای کشوری.

گزارش حین اجرای رویداد:
جزیره جهانی قشم:

- روستای تاریخی و گردشگری ســرریگ جزیره قشم از نظر 
آماده ســازی کمپ پارک، به خوبی توانست از چهارشنبه شب 
سوم بهمن تا جمعه شــب پنجم بهمن ماه جاری، خود را مهیای 

میزبانی از این رویداد به مدت سه شب کند.
- روز پنجشــنبه چهارم بهمن ماه، ورود رســمی سایر کمپرها 
و کاروان ها به کمپ پارک روستای ســرریگ بود و در همین 
روز برچســب های مخصوص بدنه خودرو ویژه نخســتین 
کاروان گردشگری »راه آبی ادویه، قلب دریای پارس« که شامل 
هفت شعار از جزیره جهانی قشم بوده و توسط سازمان منطقه 
آزاد قشــم تهیه شده بود، تحویل گرفته شــد و روی کمپرها و 

کاروان ها چسبانده شد.

- صبح جمعــه پنجم بهمن ماه از تنگه چربــه به عنوان یکی از 
جاذبه های جدید جزیره قشم برای اولین بار رونمایی شد و این 
کاروان گردشگری لقب اولین گروه بازدیدکننده از تنگه مذکور 

را به خود اختصاص داد.
- در ادامه برنامه صبح روز پنجم بهمن ماه، اعضای این کاروان 

گردشگری از تنگه چاهکوه جزیره قشم بازدید کردند.
- در فاصله زمانی ساعت 14 الی 17 مورخ پنجم بهمن ماه، حدود 
90دســتگاه از خودروهای کمپر و کاروان در قالب گروه هایی 
متشــکل از 5 الی 10خودرو، از رویداد قشم بوم گماش بازدید 

کردند.
- در تایم های آزاد بازه زمانی 4 و 5بهمن ماه، از باســعیدو، غار 
نمکدان و ســایر جاذبه های غرب جزیره، به صورت اختیاری 

بازدیدهایی انجام شد.
- جهت حمایت از جامعه محلی، بیشتر مایحتاج همسفران از 

خود روستا خریداری شد.
-  خریدهای ویژه همســفران کاروان گردشگری از فروشگاه 

کمپر قشم.
- صبح شنبه ششم بهمن ماه، کمپ پارک روستای سرریگ توسط 
این کاروان تخلیه شد و به طرف اسکله کندالو حرکت کرد که از 
مسیر بام قشم و سلخ و جاذبه های جاده ســاحلی تا دیرستان 

بازدید به عمل آمد.
- گشت جزیره هنگام برای این کاروان گردشگری شامل بازدید 
از زیستگاه دلفین ها، خرید از بازارچه ساحلی جزیره هنگام و 

بازدید از آکواریوم طبیعی اجرا شد.
- پس از گشــت جزیره هنگام، کمپرها و کاروان ها عازم کمپ 

پارک بعدی واقع در پارک ساحلی سوزا شدند.
- در اولین شــب کمپ پارک ســاحل ســوزا به تاریخ شنبه 

6بهمن ماه، موفق به بازدید از پدیده فیتوپلانکتون ها شدیم.
- یکشنبه هفتم بهمن ماه، گشت کامل جزیره رنگین هرمز، بهشت 

زمین شناسی جهان انجام شد.
- دوشــنبه هشــتم بهمن ماه، برنامه به صورت در اختیار جهت 

مراجعه به مراکز خرید جزیره قشم اعلام شد.
- تعدادی از همسفران از بازارچه دبستان خدیجه کبری2 سوزا 

بازدید کردند.
- یک گشــت اختیاری نیز جهت بازدید از ســایر جاذبه های 
مسیر جنوبی جزیره شامل: جزایر ناز، روستای برکه خلف، دره 

ستاره ها، غارهای خوربس و ... برای علاقه مندان برگزار شد.
- سه شنبه نهم بهمن ماه، این کاروان گردشگری جهت شرکت 
در برنامه قشم بوم عیش حرا که به مناسبت مبعث حضرت رسول 
اکرم )ص( تدارک دیده شــده بود، عازم کمپ پارک اســکله 
گردشــگری حرا گورزین شــد و در این رویداد که با اجرای 
برنامه های متنوع فرهنگی، آیینی و موسیقی همراه بود، شرکت 

کرد.
- گشــت جنگل حرا با آلاچیق های شــناور از طریق اسکله 

گردشگری حرا برگزار شد.
- تعدادی از همسفران از بازارچه خیریه غذا خرید کردند.

- بازدید مسئولان منطقه آزاد قشم به همراه مهمانان یونسکویی 
از انواع مینی کمپر، کمپر، کاروان و تراک کمپر.

- صبح چهارشــنبه دهم بهمن ماه، خروج از گورزین و بازدید 
مختصر از بندر تاریخی لافت و حرکت به طرف اســکله لافت 

جهت خروج از جزیره جهانی قشم.
درخواست هایی که در جزیره جهانی قشم اجرایی نشد / نقاط 

قابل بهبود:
- مواجهه با مشکل جدی ســوخت و عدم تامین گازوئیل ویژه 

خودروهای دیزلی، علی رغم پیگیری های مکرر مسئولان.
- حذف هزینه های سازمان منطقه آزاد قشم در ورود و خروج 

جزیره قشم ویژه این کاروان گردشگری.
- عدم  برگزاری کارگاه آموزشی با ســرفصل های: )امنیت در 
سفر، صفر تا صد کمپر و کاروان، رانندگی ایمن، جهانگردی و 
سفرهای مسئولانه، آشنایی با فرهنگ و تاریخ محلی(، به دلیل 
ازدحام سایر مسافران و گردشــگران و نبود فضای مناسب در 

زمان برگزاری این رویداد.
- عدم  اجرای گشت جزیره لارک و برگزاری کارگاه آموزشی 

کمپینگ.
- عدم  اجرای گشــت دریایی یک روزه با لنج در قالب کارگاه 

آموزشی سفر با لنج و کارگاه آموزشی ماهیگیری در لنج.

- مواجهه با مشکل آب در پارک ساحلی سوزا.
جهانشهر تالابی و یادگیرنده بندرخمیر:

- چهارشنبه دهم بهمن ماه، ورود به مجموعه پارک جنگلی حرا.
- استقبال و خوشآمدگویی مسئولان، فرمانداری، شهرداری و 

شورای اسلامی شهر.
- اجرای گشت تالاب خورخوران و جزایر وارمی و مردو.

- پنجشنبه یازدهم بهمن ماه، خروج از مجموعه پارک جنگلی 
حرا شهر تالابی بندرخمیر.

درخواســت هایی که در جهانشــهر تالابــی و یادگیرنده 
بندرخمیر اجرایی نشد / نقاط قابل بهبود:

- عدم بازدید از پل تاریخی لاتیدان به دلیــل نبود اراده جدی 
جهت ساخت و آماده سازی جاده دسترسی برای معرفی این پل 
ناشناخته که بزرگ ترین پل تاریخی ایران در جاده تاریخی فلفل 
و ادویه محسوب می شــود و یکی از نمادهای هویت تاریخی 

استان هرمزگان است.
- عدم امکان شــرایط حضور ویژه این کاروان گردشگری در 

رویداد عودنوازان جهانشهر تالابی و یادگیرنده بندرخمیر.
کلانشهر خلاق بندرعباس:

- پنچشنبه یازدهم بهمن ماه، ورود به بندرعباس و تحقق شعار 
رسیدن کاروان گردشگری به خواجه عطا.

- برگــزاری جشــنواره فرهنگی، ورزشــی و گردشــگری 
خواجه عطا.

- اجرای برنامه پدل برد ویژه کمپرسواران.
- حرکت به طرف کمپ پارک زیرپرچم در بوستان غدیر.

- جمعه دوازدهم بهمن ماه، خروج از شهر بندرعباس.

درخواست هایی که در کلانشهر خلاق بندرعباس اجرایی نشد 
/ نقاط قابل بهبود:

- عدم اجرای بازدید و گشت شهری بندرعباس.

 میناب:
- علی رغم مکاتبات و جلســات حضــوری در فرمانداری و 
شهرداری و حتی ارائه پیشنهاد پسارویداد روز میناب و هرموز 

باستانی، هیچ برنامه ای در میناب اجرا نشد.
سیریک:

- جمعه  دوازدهم بهمن ماه، ورود به پارک ساحلی سیریک.

- بازدید از بازار مرزی میشی.
- صبح شنبه سیزدهم بهمن ماه، خروج از سیریک.

درخواست هایی که در ســیریک اجرایی نشد / نقاط قابل 
بهبود:

- عدم اجرای گشــت دریایی با لنج در تالاب بین المللی خور 
آذینی به عنوان یکی از نمادهای هویتی منطقه و با هدف تعریف 
مسیر گردشــگری و همچنین کارگاه آموزشی ســفر با لنج و 

آموزش ماهیگیری.
- عدم تعهد به وعده های داده شده.

 
جاسک:

- صبح شنبه سیزدهم بهمن ماه، ورود به منطقه گتان جهت بازدید 
از کوه های مریخی، جزیره فرهاد و گل افشــان ها که متاسفانه 
علی رغم پیگیری ها و حمایت های صورت گرفته از فرمانداری 
شهرستان، جاده دسترسی به گل افشان به درستی آماده نشده بود و 
خودروهای این کاروان را دچار مشکل کرد. پس از بررسی دقیق 
منطقه، متوجه جاده دیگری شدیم که به جای مسیر تعریف شده 
برای دسترسی به جاذبه های گردشگری ساخته شده و مشخص 
نشد پشت پرده این اقدام غیرقابل قبول چه اهدافی نهفته است...

-  تخلیه سریع منطقه گتان جهت مدیریت کاروان و جلوگیری از 
تبدیل چالش به بحران و حرکت به طرف جاسک.

- استقبال و خوشآمدگویی مســئولان فرمانداری، شهرداری و 
شورای اسلامی شهر.

- صبح یکشنبه چهاردهم بهمن ماه، حرکت به طرف شرقی ترین 
نقاط استان هرمزگان.

- همــکاری و هماهنگی جهت ســوخت گیری خودروهای 
بنزینی و دیزلی.

- بازدید از مسیر ساحلی ونک تا آبکوهی.
- استقبال و خوشآمدگویی اهالی و دهیاری آبکوهی.

درخواست هایی که در جاسک اجرایی نشد / نقاط قابل بهبود:
- عدم آماده سازی صحیح جاده دسترسی این کاروان گردشگری 

به جاذبه های گتان به ویژه گل افشان ها و سوءاستفاده از شرایط 
فراهم شده برای احداث جاده ای دیگر.

-  عدم بازگشایی و آماده سازی مسیر دسترسی به اثر طبیعی ملی 
آبگرم پوراف؛ تنها آبگرم دریایی و منحصربه فرد کشور.

 
نقاط قوت این رویداد-رسانه با عنوان:

کاروان گردشــگری »راه آبی ادویه، قلب دریــای پارس« در 
کرانه های هرموزگان باستانی:

- القای حس مثبت همراه با امنیت کامل در سراسر مسیر و کل 
سفر این کاروان گردشگری در استان هرمزگان.

- حمایت و تفویض اختیار کامــل جهت اجرای این رویداد از 
طرف حوزه اتومبیلرانی کانون جهانگردی و اتومبیلرانی استان 

هرمزگان.
- همکاری دلسوزانه برای تقویت ابعاد پژوهشی این رویداد، 
همفکری برای تشکیل اتاق فکر و شبکه ایده پردازی، کوشش 
پیگیرانه برای گفتمان سازی این رویداد-رسانه با حضور »مهدی 
دهدار« رییس ســتاد اقتصاد دریاپایه قرارگاه گام دوم انقلاب 
اسلامی در استان هرمزگان و همچنین راهنمایی ها و حمایت های 
رسانه ای »فیروز اســماعیلی نژاد« مدیرمسئول دغدغه مند تنها 
روزنامه دریایی ایران »اقتصاد سرآمد« در سطح منطقه ای و ملی.

- اختیارات کامل و پشتیبانی جهت اجرای رویداد از طرف گروه 
پرشین کمپرز )کمپرهای پارس(.

- پاســخگویی، همکاری و پیگیری اداره کل میراث فرهنگی، 
گردشگری و صنایع دستی استان هرمزگان )سرکار خانم زاهدی 

و جناب آقای گردکانی( به صورت شبانه روزی.
- پاســخگویی، همکاری و پیگیری اداره کل میراث فرهنگی، 
گردشگری و صنایع دستی سازمان منطقه آزاد قشم )جناب آقای 

دکتر گورانی و جناب آقای زمانی( به صورت شبانه روزی.
- پاسخگویی، همکاری و پیگیری جناب آقای ساحلی زادگان، 
نماینده میراث فرهنگی، گردشــگری و صنایع دستی شهرستان 

بندرخمیر به صورت شبانه روزی.
- پاسخگویی، همکاری و پیگیری سرکار خانم رئیسی، نماینده 
میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی شهرستان جاسک 

به صورت شبانه روزی.
- همکاری و پای کار بودن روستای سرریگ قشم در آماده سازی 

شرایط و فضای میزبانی.
- همکاری روســتای گورزین قشــم در آماده سازی شرایط و 

فضای میزبانی به همراه برگزاری رویداد فرهنگی قشم بوم.
- همکاری عالی، بی نظیر و پای کار بودن تیم مردمی جشنواره 

فرهنگی، ورزشی و گردشگری خواجه عطا.
- همکاری شــهرداری بندرخمیر در آماده ســازی مجموعه 

گردشگری حرا.
- همکاری شهرداری بندرعباس در آماده سازی فضای زیرپرچم 

بوستان غدیر.
- همکاری شهرداری بندرجاسک در آماده سازی پارک ساحلی 

سیاه کوه )سنگ سیاه(.
- هماهنگی ســوخت گیری خودروهای دیزلــی و بنزینی در 

شهرستان جاسک به ویژه در بخش لیردف.
- همکاری ســایر فعالان حوزه گردشگری در شرق هرمزگان 
آقایان: عیســی میرزازاده )ســیریک(، یونس احذر )جاسک(، 
موســی رحمانی )پیوشک(، موســی خادمی )کرتی(، یوسف 

جواهرکلام )آبکوهی(
 

انتظارات:
- توجه جدی تر مسئولان به این رویداد-رسانه مهم در رقابت 
با سایر استان ها در دفاع و صیانت از قدمت این راه تاریخی در 

هرمزگان باستانی.
- تســهیل شــرایط ورود به جزیــره بوموســی به عنوان یک 
جزیــره راهبــردی در خلیج فــارس و معرفــی ظرفیت های 
گردشــگری این جزیره جدایی ناپذیر ایرانی با توجه به شرایط 
 اســتراتژیک آن براســاس یک وظیفه ملی و بــا ایفای نقش 

مردمی.

پیشنهاد ویژه:
پیشنهاد می شود با توجه به فاصله نزدیک مسیر دریایی سیریک 
به خصب عمان و شرایطی به مراتب بهتر از تردد به دبی، هرچه 
سریع تر نسبت به راه اندازی خط مسافری کشتیرانی سیریک-

خصب اقدام شود. این امر می تواند علاوه بر رونق بخشیدن به 
گردشگری و ارزآوری به کشــور، کمک شایانی به اشتغالزایی 

منطقه کند.

 »روزنامه دریایی سرآمد« از نخستین کاروان گردشگری راه آبی ادویه
قلب دریای پارس گزارش می دهد

کاروان گردشگری راه آبی ادویه 
در کرانه های هرموزگان باستانی
از جزیره قشم تا ساحل  »درک« در حاشیه دریای پارس

کتاب مصائب بایندر

بررسی و تحلیل عملکرد نیروی دریایی  
ایران در جنگ جهانی دوم

رضا جهانفر

بخش سی
فرماندهان گروهان هاي دریایي هرکدام به نوبه خود 
افرادشان را مســلح کرده ]بودند.[- البته فرصت آن 
نبود که ناویان لباس بپوشــند و هرکدام با زیرپیراهن 
و شلوار، تفنگ و فشــنگ گرفته و به راه مي افتادند و 
در حرکت لباس مي پوشــیدند- و آن ها را در پشت 
نرده هاي ســاحلي محوطه نیروي دریایي مســتقر 
ساختند. این افراد در نزدیکي نرده ها موضع گرفتند و 

آماده تیراندازي شدند.
 عده دیگري از ناویــان براي آنکه مبادا اشــخاص 
غیرنظامي از ســاحل عراق به محوطه نیروي دریایي 
هجــوم بیاورند در کنار ســاحل اروندرود مســتقر 

گردیدند.
در این موقع من بــا »ناوبان یکم آهنین« در وســط 
محوطه نزدیک مجسمه رضاشاه قدم مي زدیم، البته 
گاه و بي گاه به ســوي ما تیراندازي مي شد؛ ولي افراد 
ما با کمال شــهامت مواضع خود را حفظ مي کردند. 
ناو انگلیســي از اروندرود داخــل رودخانه کارون 
شــده و تقریباً به مقابل ناو ببر که به حالت نیمه غرق 
مي سوخت رســیده بود. یک کشــتي حامل نیروي 
انگلیســي به ظرفیت 5000 تن در مقابل گمرک در 
ساحل عراق لنگرانداخته بود. ناو انگلیسي در کارون 
آرام آرام پیش مي رفت و در ضمن هر دو طرف ساحل 
رود را زیر آتش سنگین مسلسل هاي خود گرفته بود. 
من مجدداً از محوطه به ســربازخانه برگشتم. رئیس 
ستاد نیرو همچنان در سربازخانه بود و به افراد دستور 
مي داد که به سوي ناو انگلیسي تیراندازي کنند. ضمناً 
سربازخانه هم زیر رگبار مسلسل هاي ناو انگلیسي - 
که دیروز هنگام عبور از اروندرود به خاک ایران سلام 

کرده و اداي احترام نموده بود- قرار داشت.
همچنین نارنجک هاي زیادي از طرف ناو یادشــده 
به سربازخانه پرتاب مي شد که به محض برخورد به 
زمین در نقاط مختلف سربازخانه منفجرشده و ایجاد 
رعب و وحشت مي نمودند. رگبار مسلسل، مخزن آب 
آشامیدني را که بین سربازخانه و تعمیرگاه جاي داشت 
سوراخ سوراخ کرده و آب تصفیه که با هزار زحمت 
براي رفع احتیــاج افراد و ســاکنین محوطه نیروي 
دریایي تهیه شده بود به شــدت خارج مي شد. سینه 
ناوچه هایي که داخل کارون به اسکله چسبیده بودند 
به سمت رودخانه بهمن شیر بود و لذا با توپ کوچکي 
که در قسمت جلو داشتند نمي توانستند به ناو انگلیسي 
که از دهانه کارون داخل شده بود تیراندازي نمایند و 
لذا رئیس ستاد نیروي دریایي به سمت ناوچه ها روان 
شد که براي تیراندازي دستوراتي به آن ها بدهد و براي 
آن که مورد اصابت رگبار مسلســل ناو انگلیسي قرار 
نگیرد از پشــت انبارهاي نیروي دریایي که نزدیک 
تعمیرگاه بودند حرکت مي کرد. یکــي از ناویان در 
همان نزدیکي ایستاده ]بود[ و به سمت ناو انگلیسي 
تیراندازي مي کرد. چون من با رئیس ستاد بودم لذا به 
من دستور داد که به طرف آن سرباز بروم و به او بگویم 
که درازکش تیراندازي نماید. من رفتم که به ســرباز 
یادشده دستور بدهم که ]ناگهان مشاهده کردم[ رئیس 
ســتاد ]نیروي دریایي[ مقابل گاراژ اتومبیل دریادار 
بایندر به شــدت بر زمین افتاد و گفــت تیر خوردم. 
به اتفاق دو ســرباز دیگر که در همان نزدیکي بودند 
کشان کشان رئیس ستاد را که مي نالید و خون از بدنش 
مي رفت از لاي سیم هاي خاردار دور بهداري گذرانده 
و بلافاصله در بهداري بستري نمودیم. در این موقع 
دو افسر دیگر »ناخداسوم مشکین نفس« و »ناوسروان 
زند« در بیمارستان بودند. چند دقیقه بعد افسرنگهبان 
پادگان »ستوان مبصر« هم که کمانه یک تیر پیشاني اش 
را خراشانده بود، به بهداري آمد. صداي هواپیماهایي 
شنیده شــد که به سوي خرمشــهر و محوطه نیروي 
دریایي مي آمدند. دکتر نگهبان »دکتر بصیر« که دوره 
خدمت وظیفه اش را طي مي کرد از شــنیدن صداي 
هواپیما بي اندازه نگران شد و به وسیلة یک ملافه سفید 
که در روي آن با محلول مرکورکروم  یک صلیب سرخ 
کشیده بود پرچمي درســت کرد و آن را در روي بام 
بهداري به وسیلة یک ناوي که شخصاً داوطلب شده 
بود گسترد. دکتر یادشده محل اصابت و خروج گلوله 
را که به ســینه ناخدا نقدي خورده و از پشتش خارج 
گردیده بود با محلول تنتورید  ضدعفوني کرد و چون 
مقداري خون از بدنش خارج شده بود، براي ترمیم آن 
مقداري آب نمک به بدن او تزریق کرد. در این موقع 
دکتر به اتاق عمل رفت تا لــوازم موردنیاز را از اتاق 
عمل بیرون آورد؛ زیرا تعــداد زخمي ها زیاد و لازم 
بود که از خون ریزي هاي شدید، فوراً جلوگیري شود.
ادامه دارد...

 بخش بیست و دوم
چون مقداري يخ موجود بود با مقداري کنســرو براي 
ناخدا نقدي که همچنان بي‌حال روي تخت افتاده بود، 
برده شد و قطعات کوچک يخ در دهان او گذاشته مي‌شد. 
ناخدا نقدي پرســيد ]که[ از اوضاع چــه خبر داريد؟ 
آنچه شــنيده و ديده بوديم کم‌وبيش براي ايشــان نقل 
کرديم. اظهار داشت ما به‌کرات گزارش داديم که اين‌ها 

مي‌خواهند کاري در ايران بکنند.
در حدود ساعت چهار بعدازظهر يک عده سرباز مسلح 
انگليسي که تفنگ‌هاي خود را سربه‌زير در دست داشتند، 
در دو رديف اطراف جنازه‌اي را که به سمت باغ نيروي 
دريايي در کنار اروندرود مي‌بردند، حرکت مي‌کردند؛ 
گفتند اين جنازه دريادار بايندر اســت که صبح زود در 

ميدان بي‌سيم شهيد شده است.
به‌محض آن‌که »ناخدا نقدي« از شهادت »دريادار بايندر« 
اطلاع يافت، اشک چشمانش را پر کرد و پرسيد از بندر 
شاهپور و آبادان ‌چه خبر داريد؟ ناوهاي پلنگ و شهباز 

و سيمرغ چه شدند؟
چون کوچک‌ترين اطلاعي در آن موقع از بندر شاهپور 
و آبادان نداشتيم پاسخي نداديم. ارتباط تلفني بلافاصله 
پس از هجوم نيروي انگليسي از ســاعت چهار بعد از 
نيمه‌شب قطع‌شــده بود و ضمناً جريان برق هم وجود 
نداشت. »ناخدا نقدي« خواهش کرد من را تنها نگذاريد، 
بازوهايم را بماليد. آن شب تا نيمه‌شب پاي تخت »ناخدا 
نقدي« نشسته و در روشــنايي يک چراغ‌نفتي گردسوز 
قيافه رنگ‌پريده او را تماشــا مي‌کــردم. ناگهان »ناخدا 
نقدي« چشم گشود و باحالتي بشاش نگاهي به من کرد 
گفت چرا نمي‌خوابي؟ استراحت کن. اگر کاري داشتم 
و لازم شــد تو را بيدار مي‌کنم. من هم با لباس همان‌جا 

روي زمين دراز کشيدم.
هنوز صــداي تيرانــدازي از دور به گوش مي‌رســيد. 
صبح روز چهارم شــهريور که اندکي هوا روشن شده 
بود برخاستم و از اتاق خارج شــدم. وضعيت بهداري 
کم‌وبيش مانند روز قبل بود. مقدار زيادي خون که روز 
گذشته روي زمين ريخته بود، لخته و خشک شده بودند. 
مجروحاني که در اتاق قرمز شــده از خون بستري‌ شده 
بودند، در اثر شــدت جراحت و خون‌ريزي رفته‌رفته 

خاموش مي‌شدند.
از پنجره، صحن سربازخانه ديده مي‌شد. سربازان هندي 
در حال ورزش بوده و ســربازخانه و ساختمان‌هايش 
را به‌کلي اشــغال کرده بودند. صبحانه مختصري فراهم 
و براي »ناخدا نقدي« آوردنــد. چند لقمه خورد. »دکتر 
بصير« به ايشــان گفت مي‌خواهم راجع به بردن شما به 
بيمارستان شرکت نفت با فرماندة ناو انگليسي صحبت 
کنم. ناخدا نقدي همچنان ســاکت ماند و پيدا بود که به 
اين امر مايل نيست.نزديک ساعت 1000 حالت استفراغ 
شديدي به وي دســت داد، مقدار زيادي خون استفراغ 
کرد و از شــدت دل‌درد مي‌ناليد. نزديک ظهر دو افسر 
انگليســي به بهداري آمده و گويا گفته بودند که زودتر 
بايســتي مجروحان را به نقاط ديگر ببريــد چون ما به 

بهداري احتياج داريم.
در اين هنگام چند نفر سرباز مسلح هندي، »ناوباني‌کم 
صفوي« و »ستوان‌ســوم غني« را به بهــداري آوردند. 
»صفوي« اظهار داشت که فرماندة انگليسي گفته است 
که کجا مايل هستيد جنازه دريادار بايندر مدفون گردد. 
افسراني که در بيمارســتان بودند اظهار داشتند ]که[ از 

همه‌جا مناسب‌تر ... در باغ نيروي دريايي است.
ساعت ســه بعدازظهر عده‌اي براي کســب اطلاع از 
وضع مجروحان به بيمارســتان آمــده و وضعيت آن‌ها 
را مي‌پرسيدند. هنوز هم به کســي اجازه داده نشده بود 
که از بيمارستان خارج شود.آن شب هم »ناخدا نقدي« 
در همان حال بي‌هوشي و اغما به ســر برد. صبح روز 
پنجم شــهريور وضعيت آب و برق بيمارســتان مرتب 
شــد و بيماراني که قادر به حرکت بودند، از بيمارستان 
خارج شدند. من و »ناوسروان زند« براي احوال‌پرسي 
به اتاق »ناخدا نقدي« رفتيم. گفتند قرار اســت ايشان را 
به بيمارستان شــرکت نفت ببرند. »ناخدا نقدي« گفت 
شماها ســعي کنيد از بيمارستان خارج شويد، مي‌ترسم 
شما را اسير کنند و به هندوستان روانه کنند، نگاهداري و 
مراقبت از من ديگر فايده‌اي ندارد. باحالتي وصف‌ناپذير 
صورت رنگ‌پريده »ناخدا نقدي« را بوسيدم و او هم ما 

را بوسيد و براي هميشه از يکديگر خداحافظي کرديم.
بدين‌ترتيب مــن و »ناو ســروان زند« از بيمارســتان 
خارج‌شــده و يکســر به‌طرف منزل‌هاي خود رهسپار 
شديم. وضع خانه را کاملًا دگرگون ديدم. آنچه بودونبود 
به غارت رفته بود و جز تخت خواب و ميز و چيزهاي 

سنگين ديگر، بقيه اثاثيه مورد چپاول قرارگرفته بودند. 
ادامه دارد...

بدون شرح

عکس:  اصغر بشارتی

قاب دوربین


