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مقاله
 »روزنامه دریایی سرآمد« از اثرات تفاهم‌نامه گمرک 
و سازمان استاندارد گزارش می‌دهد؛

 ترخیص کالا 
در بنادر کشور
تسهیل شد ؟

کمبود آب در سواحل جنوب جدی است 
»روزنامه دریایی سرآمد«  منتشر کرد

 مخالفت با انتقال
  آب دریای عمان 

5به تهران

 »سكوت دريايي«
 وزير راه و شهرسازي!

امید متین- پايان سال 1403 رسيد و انتظار‌ها براي تحولات 
ملموس در حوزه دريايي ايران، بر اساس شعارها و مانورهاي 
تبليغاتــي دولت، به نتيجــه خاصي نرســيد و در عين حال، 

پس‌رفت محسوسي مشاهده مي‌شود. 
ســخن رييس جمهور دولت چهاردهم مبني بر اين كه »هيچ 
هفته‌اي نيست كه بدون جلسه دريايي به پايان ببرد« اين انتظار 
را ايجاد كرد كه تصميم‌گيري در باره مسائل دريايي به روز و 
سريع باشد؛ اما در عمل، شاهد عقب ماندن دولت از برنامه‌ها 
بوديم. شعارها خيلي جلوتر از دولت چهاردهم حركت مي‌كند؛ 

اما تصميم‌ها در همان حالت معلق باقي مي‌‌ماند.
سازمان بنادر و دريانوردي

نمونه بارز معلق ماندن تصميم‌ها، سازمان بنادر و دريانوردي 
كشور است كه روزگاري است رها شده است. بعد از درگيري 
ميان وزير و رييس، انتظار مي‌رفت كه به سرعت، نفر جايگزين 
شود و مهم‌ترين و گسترده‌ترين سازمان دريايي كشور، مطابق 
با شعارهاي دريايي رييس جمهور پيش برود؛ اما اين انتظار، 
يك توهم از آب در آمد و مهم‌ترين سازمان بنادر و دريانوردي 
كشور، معلق در زمين و آسمان ماند و همان كورسوي توسعه 

دريايي هم از بين رفت. 
شعارهاي رييس جمهور

رييس دولت چهاردهم از همان ابتدا، پا روي شعار در دست 
گرفت و حسابي دريا را هدف قرار داد و در سخنان و جلسات 
متعدد، كشتي‌راني دولت چهاردهم را به رخ كشيد. اما در ادامه، 
تناقض‌ها و كم‌كاري‌ها توي ذوق اهالي دريــا زد. ابتدا، همه 
اركان تصميم‌ساز و تصميم‌گير دريايي، به انزوا رفتند. مهم‌ترين 
مورد، شــوراي عالي صنايع دريايي ايران بود كه تبديل شد به 
شوراي خالي دريايي. ركود و ســكون اين شورا، مزمن شد و 
اكنون هم هيچ كاري براي انجام دادن ندارد. همچنين، شوراي 
توسعه مَكُران بود كه پيش‌تر به كما رفته بود و دولت چهاردهم 
هم آن را زنده نكرد. در مقابل، حكمي به نام عبدالعلي‌زاده به 
عنوان هماهنگ كننده اجراي سياست‌هاي دريايي زده شد در 
همين راســتا انتظار مي رفت از عناصر متخصص دريايي در 
سطح كلان تصميم‌ســازي و تصميم‌گيري در كشور استفاده 

و بهره‌گيري شود.
شاخص‌گرايي رييس جمهور

رييس جمهور، براي تشخيص نفرات براي پست‌هاي دولتي، 
به شاخص‌ها و روش علمي تاكيد داشت. گويا اين روش، در 
مواردي كاربست داشت و در مواردي مورد توجه قرار نگرفت. 
به نظر مي‌رسد در بخش دريايي، روي شاخص حركت نكردند. 
شاخص تخصص‌گرايي، به آن معناست كه متولي امور دريايي، 

داراي تخصص دريايي باشد؛ اما آيا چنين است؟. 
سكوت وزير

در اين ميان، تعلــل و ســكوت وزير راه و شهرســازي در 
تصميم‌گيري براي اركان مهم حوزه دريايي كشــور، بســيار 
تلخ و معنادار است. گذشته از اين كه دولت چهاردهم به طور 
كلي، فاقد نفرات و متخصص بود و همچنــان از جناح‌هاي 
ديگر التماس دعا دارد، نمونه روشــن اين ادعــا، وزير راه و 
شهرسازي است كه به نظر مي‌رسد با كمبود نيروي متخصص 
مواجه هستند نه افراد متخصص و جزو حزب يا گروه فكري 
وي باشند. اين طور است كه مسير دريايي ايران بسته مي‌شود 
و درب به سوي هر تصميم‌سازي و تصميم‌گيري قفل مي‌شود. 
اين اســت كه الان وضعيت بزرگ‌ترين و گســترده‌ترين و 
مهم‌ترين سازمان دريايي ايران، مبهم و غبارآلود است كه كسي 
يك متري آينده خود را هم نمي‌بيند تا برســد به چشم‌انداز و 
دورنماي دريايي ايران. ســكوت وزير در انتخاب جايگزين 
براي ســازمان بنادر و دريانــوردي، براي اهالي دريا بســيار 
آزاردهنده است. همه با كنجكاوي معناداري مي‌پرسند، پشت 
پرده عدم تصميم‌گيري براي تعيين رييس مهم‌ترين ســازمان 
دريايي كشور چيست؟ نه به آن شــعارهاي داغ و تند و نه به 

اين كندي تصميم.
دفاع رييس جمهور از وزير كابينه براي راه و شهرسازي، دفاع 
بر مبناي تخصص و كارايي نبود، بلكه بر اســاس نظر رهبر و 
از نظر ما سوءاستفاده از اين نظر اســت كه البته چند و چون 
وكيفيت اين نظر براي ما معلوم نيســت؛ ولي با شــناختي كه 
از رهبر حكيم خود داريم، نمي‌تواند اين نظر بدون شــرط و 
شروط معين و تخصص‌گرايي قوي باشد. بي‌شك يك وزير 
مقتدر و تصميم‌گير مد نظر بوده است و نه  زن بودن يا مرد بودن 
و يا مسائل حزبي و حاشيه‌اي. تاييد ايشان نمي‌تواند ضمانت 
مادام‌العمر براي كسي باشــد. كارايي و اثربخشي مهم است، 
چيزي كه ما حداقل در حوزه دريايي كشور از اين وزير كابينه 
نديديم و نشــنيديم. بي توجهي به دريا اما به دفعات ديديم. 
نمونه بارز، آخرين نشست خبري وزير است كه هيچ كلامي و 
هيچ سوالي در باره دريا و توسعه دريايي رد و بدل نشد و هيچ 
رسانه دريايي به نشست خبري ايشان دعوت نشده بودند. اگر 

اين بي‌توجهي نيست، پس چيست؟
انتظار چه داريم؟

در حوزه دريايي كشور، انتظار داريم كه وضعيت مهم‌ترين و 
گسترده‌ترين سازمان دريايي ايران هر چه زودتر مشخص و 

معين شود. 
انتظار مي‌رود كه تصميم‌گيري وزير قاطع و ســريع باشد. آيا 
اين‌ها انتظارات معقولي اســت يا غير معقول؟ انتظار جامعه 
دريايي ايران، چندان بي‌راه نيســت. وقتي يك مدير، يك نفر 
از كاركنان مهم و اصلي خود را به ســرعت و قطعيت از كار 
كنار مي‌گذارد، انتظار منطقي آن اســت كه با همان سرعت و 
جديت، نفر بعــدي را به كار بگمارد. چيــزي كه هنوز اتفاق 
نيفتاده و در هاله‌اي از ابهام قرار دارد. با نزديك شدن به پايان 
سال و تعطيلات پيش رو، اين قصه به اين زودي به پايان خوش 
نمي‌رسد و اين دليل گلايه و نگراني جامعه دريايي كشور است. 

 تشدید بحران آبی 
بین مکزیک و  آمریکا
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»روزنامه دریایی سرآمد« گزارش می دهد؛ 

بخش خصوصی 
پای کار توسعه 

ترانزیت ریل‌پایه 
امضای تفاهم‌نامه سه‌جانبه راه‌آهن با شرکت سنگ‌آهن 

مرکزی ایران و مجتمع معدنی و صنعت آهن و فولاد 
بافق برای احداث ۳۲کیلومتر خط ریلی 

تفاهم‌نامه سه‌جانبه احداث خط ریلی میان شرکت 
راه‌آهن، شرکت ســنگ‌آهن مرکزی ایران و مجتمع 
معدنی و صنعت آهن و فولاد بافق با هدف احداث 
خط فرعی به طول ۳۲یکلومتر و فراهمک‌ردن شرایط 
حمل ۵میلیون تن بار و با ســرمایه‌گذاری ۱.۶همت 
به امضا رسید.  ديروز کیشــنبه ۲۶اسفندماه۱۴۰۳ 
تفاهم‌نامه ســه‌جانبه شــرکت راه‌آهن با شــرکت 
سنگ‌آهن مرکزی ایران و مجتمع معدنی و صنعت 
آهن و فولاد بافــق جهت طراحــی و احداث خط 
راه‌آهــن صنعتی و تجاری با حضــور مدیران‌عامل 
سه‌مجموعه به امضا رسید. جبارعلی ذاکری، معاون 
وزیر راه‌وشهرســازی و مدیرعامل شرکت راه‌آهن 
جمهوری اسلامی ایران درباره نتايج اين تفاهم‌نامه 
گفت: این تفاهم‌نامه با هدف احداث خط فرعی به 

طول ۳۲یکلومتر و فراهمک‌ردن...
صفحه 8

مجتمع کشتی‌ســازی و صنایع فراســاحل ایران 
)ایزواکیو( به‌عنــوان بزرگ‌تریــن و مجهزترین 
مجموعه صنعتی دریایی کشور، در زمینه طراحی، 
ساخت و تعمیر انواع شناورها و سازه‌های فراساحلی فعالیت 
میک‌ند. این مجتمع با بهره‌گیری از توان متخصصان داخلی، 
قابلیت ســاخت و تعمیر انــواع شــناورهای اقیانوس‌پیما، 
کشتی‌های تجاری، نفتکش‌ها، شناورهای خدماتی، سکوهای 
حفاری و تأسیســات فراســاحلی را دارد. تاکنون ایزواکیو 
هزاران شــناور را تعمیــر و بیش از ۳۰۰ شــناور مختلف را 
طراحی و ساخته است. همچنین، این مجتمع نقش کلیدی در 
توسعه صنعت فراساحل کشور ایفا کرده و ساخت سکوهای 
فازهای مختلف میدان گازی پارس جنوبی، سکوی میدان نفتی 
هندیجان و اجرای پروژه‌های بزرگ ملی در حوزه نفت و گاز 
را در کارنامه خود دارد. ایزواکیو با تطبیق فعالیت‌های خود با 
استانداردهای بین‌المللی، به کیی از بازیگران اصلی صنعت 

دریایی و فراساحلی کشور تبدیل شده است.
به گزارش مرکز ارتباطات و امور بین الملل ایزواکیو، مهندس 
سعید جعفری، سرپرســت مجتمع کشتی‌ســازی و صنایع 
فراساحل ایران، ضمن اشاره به گســتره وسیع پروژه‌های در 
حال انجام، از اجرای هم‌زمان پروژه‌های تعمیر، ســاخت و 
توســعه در بخش‌های مختلف دریایی و فراساحلی خبر داد. 
سرپرست مجتمع کشتی‌ســازی و صنایع فراساحل ایران با 
اشاره به توانمندی ایزواکیو در طراحی، ساخت و تعمیرات 
شــناورهای غول پکیر تا 350 هزار تن در گروه شناورهای 

بزرگ و  حوض های خشک ایزواکیو اظهار داشت:
در سال جاری گروه شــناورهای بزرگ ایزواکیو 12 کشتی 
غول پکیر و 2 ســکوی حفاری دریایی را پذیرش کرد که 9 
فروند از کشــتی ها و دو فروند ســکوی حفاری با بالاترین 
یکفیت و در کوتاه ترین زمان ممکن بازسازی و تحویل کارفرما 
شــده اند و هم‌اکنون در گروه شناورهای بزرگ ایزواکیو سه 
فروند شــناور مهم در حال انجام تعمیرات اساسی هستند که 
شامل بازسازی بدنه، ارتقای سیستم‌های فنی و بهبود عملکرد 
تجهیزات این شناورها می‌شود. در این میان، برای نخستین بار 
در کشور، عملیات نصب ســامانه تصفیه آب توازن بر روی 

کیی از نفتکش‌های تحت تعمیر در ایزواکیو انجام می‌شود.
وی افزود: این ســامانه کیی از الزامات کنوانسیون مدیریت 
آب توازن، ســازمان بین‌المللی دریانوردی است که از ورود 
گونه‌های مهاجم به اکوسیستم‌های دریایی جلوگیری میک‌ند. 
اجرای این پــروژه، ایزواکیو را به‌عنوان نخســتین مجموعه 
کشتی‌سازی کشور در حوزه نصب این سیستم معرفی میک‌ند 
و نشــان‌دهنده توانمندی فنی متخصصان داخلی در اجرای 

استانداردهای بین‌المللی است.
مهندس جعفــری در این خصوص گفت: ســکوی حفاری 
“ســحر ۱” پس از انجام تعمیرات گســترده، بــا موفقیت به 
کارفرما تحویل داده شــد. این ســکو که کیی از تجهیزات 

کلیدی در صنعت حفاری کشــور محســوب می‌شود، نقش 
مهمی در عملیات اکتشاف و اســتخراج نفت و گاز در دریا 
دارد. تعمیرات این ســکو شامل بهسازی ســازه‌ای، ارتقای 
سیســتم‌های مکانکیی و الکترونکیی، بازسازی سامانه‌های 
کنترلی و انجام تست‌های عملکردی گسترده بود. اجرای این 
پروژه نشــان‌دهنده توانمندی متخصصان ایزواکیو در انجام 
تعمیرات پیچیده سکوهای حفاری و توانایی این مجتمع در 

ارائه خدمات پیشرفته صنعتی است.

ساخت آمبولانس دریایی پیشرفته 
مهندس جعفری با اشاره به توانمندی بالای گروه شناورهای 
متوســط ایزواکیو در زمینــه طراحی، ســاخت و تعمیرات 
شناورهای تا 35 هزار تن گفت: این گروه در سال ۱۴۰۳ موفق 
به جذب بیش از ۲۷ شناور جهت انجام تعمیرات اساسی شد 
که ۲۴ فروند از این شناورها بازسازی و تحویل کارفرما شده 
است. همچنین در بخش نوسازی سه شناور در حال نوسازی 
داریم و دو شناور ، شامل کی فروند لندینگ کرافت دوطبقه 
و کی فروند آمبولانس دریایی تمامــاً آلومینیومی، که هر دو 

طراحی کاتاماران دارند، نیز تحویل کارفرما شده‌اند.
وی در خصوص آمبولانس دریایی افزود: با توجه به موقعیت 
جغرافیایی کشور و گستردگی ســواحل، وجود شناورهای 
امــدادی مجهز کی نیاز اساســی اســت. آمبولانس دریایی 
پیشرفته‌ای که در ایزواکیو ساخته شده، قادر است بیماران و 
مصدومان دریایی را با بالاترین اســتانداردهای پزشکی و در 
سریع‌ترین زمان ممکن به مراکز درمانی منتقل کند. این شناور 
با طراحی خاص، امکان حرکت در شرایط نامساعد جوی را 
دارد و به تجهیزات پزشکی پیشــرفته و امکانات ویژه حمل 

بیمار مجهز شده است.

افزایش ۴۰ درصدی درآمد و سودآوری
سرپرست ایزواکیو در خصوص توســعه بخش شناورهای 
کوچک اظهار داشت: این گروه، ایزواکیو در سال جاری 26 
فروند  شناور را بازســازی و تحویل کارفرما داده و 5 فروند 
شناور نیز تحت انجام تعمیرات اساســی دارد. این حجم از 
تعمیرات نشان‌دهنده ظرفیت بالای ایزواکیو در ارائه خدمات 
تعمیر و نگهداری برای شــناورهای کوچک اســت. مجتمع 
با بهره‌گیری از امکانات کارگاهی پیشــرفته، می‌تواند طیف 
وسیعی از شــناورهای کوچک را در کوتاه‌ترین زمان ممکن 

تعمیر و به بهره‌برداری مجدد برساند.

پروژه‌های کلان فراساحلی
مهندس جعفری تأیکد کرد که ایزواکیو علاوه بر ســاخت و 
تعمیر شــناورها، در اجرای پروژه‌های کلان فراساحلی نیز 

نقش مهمی ایفا میک‌ند.
۱. توسعه میدان نفتی فروزان: در این پروژه، ایزواکیو ساخت 
و نصب جکت‌های مربوط به توسعه میدان نفتی فروزان را بر 
عهده دارد. توسعه این میدان که کیی از میادین مشترک کشور 
محسوب می‌شــود، نقش کلیدی در افزایش تولید نفت ایران 
دارد. ساخت و نصب جکت‌ها از مهم‌ترین مراحل اجرای این 

پروژه است که با موفقیت توسط ایزواکیو انجام شده است.
۲. اجرای فاز ۱۱ پارس جنوبی: فــاز ۱۱ پارس جنوبی کیی 
از پروژه‌های مهم در توســعه این میدان گازی مشترک با قطر 
است. ایزواکیو مسئولیت اجرای بخش‌هایی از این فاز را بر 
عهده دارد که شامل ساخت تجهیزات و تأسیسات موردنیاز 
برای بهره‌برداری از این میدان است. پیشرفت این پروژه، تأثیر 

قابل‌توجهی بر ظرفیت تولید گاز کشور خواهد داشت.

۳. آمادگی برای اجرای پروژه‌های سکوهای فشارافزا: ایزواکیو 
اعلام کرده که آمادگی کامل برای اجرای پروژه‌های ساخت 
سکوهای فشارافزا را دارد. این سکوها نقش مهمی در افزایش 
فشــار خطوط انتقال گاز و بهبود بهــره‌وری تولید از مخازن 
گازی دارند و اجرای ایــن پروژه‌ها، گام مهمی در توســعه 

صنعت گاز کشور خواهد بود.

 ایزوایکو، محور توسعه صنعت دریایی
 و فراساحلی ایران

مهنــدس جعفری در پایــان تأیکد کرد: ایزواکیــو با اجرای 
پروژه‌های کلان در زمینه تعمیر و ساخت شناورها و سازه‌های 
دریایی، به کیی از قطب‌های اصلی این صنعت در کشــور و 
منطقه تبدیل شده است. مسیر توسعه و پیشرفت این مجتمع، با 
اتکا به توانمندی‌های داخلی و دانش بومی ادامه خواهد یافت.
مجتمع کشتی‌سازی و صنایع فراساحل ایران )ایزواکیو(، در 
سال ۱۳۵۲ با هدف جذب بخش بزرگی از بازار تعمیرات و 
ساخت شــناور، در ۳۷ یکلومتری غرب بندرعباس تأسیس 
شد. این مجموعه در طول سال‌ها با اجرای پروژه‌های کلان از 
جمله ساخت سه فروند کشتی کانتینربر اقیانوس‌پیما با ظرفیت 
حمل ۲۲۰۰ کانتینر، که نخستین اقیانوس‌پیماهای ساخته‌شده 
در ایران و تحت کلاس GL آلمان هستند، جایگاه ویژه‌ای در 
صنعت دریایی کشور کسب کرده است. این مجتمع در زمینه 
طراحی، ساخت، حمل، نصب و راه‌اندازی سکوهای نفت و 
گاز و بومی ســازی این دانش نیز عملکرد درخشانی داشته و 
توانسته پروژه‌های بزرگی را در فازهای مختلف میدان گازی 
پارس جنوبی و توســعه میدان‌های نفتی هندیجان و فروزان 
با موفقیت به پایان برســاند. ایزواکیو همچنین با بومی‌سازی 
دانش تعمیرات ریگ‌های حفاری دریایی و اجرای بیش از ۱۴ 
پروژه در این حوزه، نقشی کلیدی در کاهش وابستگی کشور 

به خارج ایفا کرده است.
این مجموعه، که امروز به‌عنوان بزرگ‌ترین زیرساخت صنایع 
دریایی کشور شناخته می‌شود، با برخورداری از سیستم‌های 
پیشــرفته آب‌گیری و به‌آب‌اندازی، توانایی ساخت و تعمیر 
هر نوع شناور در دنیا را دارد.علاوه بر این، پشتیبانی ایزواکیو 
از شرکت ملی نفتکش ایران نقشــی حیاتی در تداوم جریان 
صادرات نفت و فرآورده‌های نفتی ایفا کرده و به تبع آن، تأثیر 
بسزایی در اقتصاد کشور داشته است. ایجاد این مجموعه، با 
در نظر گرفتــن موقعیت طبیعــی و جغرافیایی آن، حوضچه 
آرامش به وسعت ۳۸۰ هکتار، و بهره‌مندی از تسهیلات قانونی 
منطقه ویژه، با هدف توسعه صنعت و تجارت در حوزه صنایع 
کشتی‌سازی، ســازه‌های دریایی، صنایع پایین‌دستی و ایجاد 
کارخانه‌های مرتبط صورت گرفته است. ایزواکیو با استفاده 
از آخرین فناوری‌های روز دنیا و بومی‌سازی دانش مرتبط، در 
راستای افزایش تولید، اشتغال پایدار و قطع وابستگی کشور به 

خارج، گام‌های مؤثری برداشته است.

مهندس جعفری، سرپرست مجتمع کشتی‌سازی و صنایع فراساحل ایران مطرح کرد؛

»ایزوایکو« پیشگام در توسعه صنایع دریایی و فراساحلی

توحید ورستان

نخستین پایه کیسون پل خلیج‌فارس 
خرداد ۱۴۰۴ نصب می شود


