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بنادر

گروه دریاپایه- مرتضی فاخری- ایران با بهره‌مندی 
از مرزهای آبی گسترده در شمال و جنوب، جایگاهی 
منحصربه‌فرد در نقشه ژئوپلیتیک و ژئواکونومیک منطقه دارد؛ اما 
سهم واقعی ما از اقتصاد دریا، تجارت دریایی، کریدورهای ترانزیتی 
و تعاملات منطقــه‌ای مبتنی بر دریا، با آنچه باید باشــد فاصله‌ای 
عمیق دارد. این شکاف نه از فقدان منابع، بلکه از ناتوانی در تبدیل 
ظرفیت‌های بالقوه به بالفعل سرچشــمه می‌گیرد و در این میان، 

دیپلماسی ‌اقتصادی نقشی کلیدی بازی می‌کند.
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد، مرتضی فاخری، دکترای 
مدیریت بازرگانی در مقاله‌ای اختصاصی به بررسی اهمیت جایگاه 
و رویکرد دیپلماســی ‌اقتصادی برای پیشــرفت و رونق توسعه 
دریامحور در جمهوری اسلامی ایران پرداخته است. متن این مطلب 

را در ادامه می‌خوانید:
دیپلماسی‌ اقتصادی در شــرایط امروز؛ دیپلماسی‌ای که می‌تواند 
دروازه‌های تعامل، ســرمایه‌گذاری، هم‌افزایی منطقه‌ای و خلق 
مزیت رقابتی را بگشــاید. آنچه در ادامه می‌آیــد، تحلیل جایگاه 
فراموش‌شده دیپلماسی ‌اقتصادی در توسعه دریا‌محور ایران است؛ 
رویکردی که اگر جدی گرفته شود، می‌تواند نقشه اقتصادی کشور 

را از خشکی‌محوری به دریامحوری بازتعریف کند.

نسبت دیپلماسی ‌اقتصادی و دریامحوری 
وقتی از توسعه حرف می‌زنیم، ناگزیر به بررسی بسترها و منابعی 
هستیم که یک کشــور می‌تواند بر آن‌ها تکیه کند تا به شکوفایی 
اقتصادی، ثبات اجتماعی و تعامل ســازنده با جهان برسد. یکی 
از غنی‌ترین و در عین حال مغفول‌ترین منابع توســعه در بسیاری 
از کشــورها، به‌ویژه ایران، دریا و ظرفیت‌های پیرامون آن است. 
دریامحوری، به معنای بهره‌گیری همه‌جانبه از ظرفیت‌های ساحلی، 
بنادر، منابع دریایی، مسیرهای تجاری و اقتصاد آبی، امروز به‌عنوان 
یک استراتژی راهبردی در برنامه‌های توسعه بسیاری از کشورها 
جای گرفته است، اما پرسشی که در ایران همواره بی‌پاسخ مانده، 
آن است که چرا باوجود موقعیت ممتاز جغرافیایی و دسترسی به 
آب‌های آزاد، همچنان ســهم ما از اقتصاد دریا و تجارت دریایی 
بسیار اندک است؟ پاســخ در یک واژه نهفته اســت: دیپلماسی 

‌اقتصادی.

توسعه دریامحور و همکاری‌های بین‌المللی
در جهانی کــه رقابت‌های سیاســی اغلــب در میــدان اقتصاد 
تعیین‌تکلیف می‌شوند، دیپلماسی ‌اقتصادی دیگر یک ابزار جانبی 
نیست، بلکه به سلاح اصلی کشورها برای پیشبرد اهداف راهبردی، 
جذب سرمایه، گسترش نفوذ منطقه‌ای و خلق مزیت‌های رقابتی 
تبدیل شده است. زمانی که کشــوری می‌خواهد از ظرفیت‌های 
دریایی خود بهره‌برداری کند، نمی‌تواند صرفاً به ســاخت بندر یا 
توسعه اسکله بسنده کند. توســعه دریا‌محور نیازمند شکل‌گیری 

زنجیــره‌ای از همکاری‌های بین‌المللی، توافق‌هــای چندجانبه، 
تبادلات مالی، ســرمایه‌گذاری مشــترک، بهره‌بــرداری از منابع 
فراسرزمینی و مدیریت هوشــمندانه روابط با کشورهای ساحلی 
دیگر است. اینجاســت که دیپلماسی اقتصادی نقش کانونی خود 
را بازی می‌کند، چراکه در دنیای کنونی، مسیر دسترسی به دریا و 
بهره‌برداری از آن، نه‌تنها از میان کشتی‌ها و کانتینرها، بلکه از درون 

اتاق‌های مذاکره و میزهای تفاهم‌نامه عبور می‌کند.

جایگاه دیپلماسی ‌اقتصادی در ایران امروز
ایران، با داشتن بیش از ۲۷۰۰کیلومتر مرز آبی در جنوب و شمال، 
قرار گرفتن در مســیر کریدورهای مهم تجاری از شرق به غرب 
و اتصال به آب‌های اســتراتژیک مانند خلیج‌فارس، دریای عمان 
و دریای خزر، می‌تواند یکی از قطب‌های بزرگ تجارت دریایی 
در منطقه باشد، اما واقعیت آن اســت که هنوز هم بخش زیادی از 
ظرفیت‌های دریایی کشور بلااســتفاده مانده و سهم ایران از بازار 
تجارت دریایی جهان، حتی در منطقه، بســیار ناچیز است. علت 
اصلی را باید در غیبت یک دیپلماســی اقتصادی فعال، هدفمند و 
هوشمندانه جست‌وجو کرد؛ دیپلماســی‌ای که بتواند با شناسایی 
بازیگران کلیدی، برقراری روابط اقتصادی بلندمدت، حل‌وفصل 
اختلافات تجاری، جذب سرمایه‌های خارجی و تسهیل مشارکت 

منطقه‌ای، موتور توسعه دریامحور کشور را روشن کند.

تجربیات سایر کشورها در اقتصاد دریامحور
نمونه‌های موفق جهانی در این زمینه، می‌توانند آینه‌ای برای ایران 
باشند. کشــورهایی نظیر ســنگاپور، امارات متحده عربی، هلند، 
کره‌جنوبی و حتی ترکیه، توانسته‌اند با ترکیب دیپلماسی اقتصادی 
هوشمند و اســتراتژی دریامحور، به هاب‌های منطقه‌ای و جهانی 
در حوزه تجــارت دریایی، بندری، لجســتیک و ترانزیت تبدیل 
شوند. این کشورها با انعقاد قراردادهای تجاری دوجانبه، جذب 
ســرمایه‌گذاران خارجی برای ســاخت بنادر، راه‌اندازی مناطق 
آزاد دریایی، بهره‌گیری از موافقت‌نامه‌هــای کریدوری و تبدیل 
خود به پل‌های ارتباطی میان قاره‌ها، توانســته‌اند میلیاردها دلار 
درآمد غیرنفتی خلق کنند. آنچه در پس این موفقیت‌ها نهفته، تنها 
زیرساخت‌های فیزیکی نیست، بلکه شبکه‌ای از روابط دیپلماتیک 

و اقتصادی است که با دقت طراحی و اجرا شده‌اند.

ضرورت تغییر نگاه به اقتصاد و حکمرانی دریا
در ایران، اما هنوز هم نوع نگاه به دریــا عمدتاً دفاعی، امنیتی یا در 
بهترین حالت، عمرانی است. درحالی‌که اگر دریا به‌عنوان محور 
توسعه در سیاست خارجی تعریف شــود، می‌توان تحول بزرگی 
در اقتصاد ملی پدید آورد. ســواحل مکران به‌عنوان نگین توسعه 
آینده کشور، بدون پشتوانه دیپلماسی اقتصادی، صرفاً به یک آرمان 
بلندپروازانه بدل می‌شوند. توسعه بندر چابهار، اگرچه یک گام رو 

به جلو بوده، اما بدون تعامل مؤثر با بازیگران منطقه‌ای نظیر هند، 
پاکستان، افغانستان و کشــورهای آسیای‌مرکزی، نمی‌تواند نقش 
هاب منطقه‌ای را ایفا کند. در واقع، بندر چابهار بدون دیپلماســی 
اقتصادی فعال، نه به نقطــه اتصال، بلکه به نقطه گسســت بدل 

خواهد شد.
دریاهای شمال کشور نیز باوجود مزیت‌هایی مانند نزدیکی به بازار 
روسیه و حوزه قفقاز، در غیاب تعامل اقتصادی گسترده، هنوز از 
رونق لازم برخوردار نیستند. نداشتن روابط ساختاریافته با اتحادیه 
اقتصادی اوراسیا، چالش‌های تعرفه‌ای، نبود توافق‌های لجستیکی 
و غیبت حضور مؤثر در نهادهای دریایی بین‌المللی، از جمله موانعی 
هستند که توسعه دریامحور را در شمال کشور محدود ساخته‌اند. 
این در حالی است که دیپلماسی اقتصادی می‌تواند مسیر را برای 
حضور ایران در بازارهای این منطقه باز کند؛ چه از طریق توسعه 
تجارت دوجانبه، چه از مســیر ســرمایه‌گذاری مشترک و چه از 
طریق هماهنگی با برنامه‌های کلان منطقه‌ای نظیر »جاده ابریشــم 

دریایی چین«.

رویکرد کلان اقتصادی برای توسعه دریامحور
توسعه دریا‌محور، تنها یک برنامه عمرانی نیست، بلکه یک رویکرد 
کلان اقتصادی است که نیاز به هماهنگی میان دیپلماسی سیاسی، 
اقتصادی و منطقه‌ای دارد. برای مثال، وقتی ایــران قصد دارد در 
بازار انرژی دریایی، شــیلات، گردشگری ســاحلی یا ترانزیت 
کالا نقش‌آفرینی کند، ناگزیر به تعامل با ســایر کشورهای حاشیه 
دریاست. این تعاملات، اگر مبتنی بر قدرت نرم، شناخت فرصت‌ها، 
توازن منافع و دیپلماسی اقتصادی دقیق نباشند، به سادگی به تضاد 
منافع و رقابت‌های مخرب بدل خواهند شد. به عبارت دیگر، بدون 
دیپلماسی اقتصادی، توسعه دریامحور نه‌تنها ممکن نیست، بلکه 

حتی می‌تواند به شکست‌های پرهزینه بینجامد.
از ســوی دیگر، نقش مناطق آزاد در توســعه دریا‌محور نیز بدون 
پشتیبانی دیپلماســی اقتصادی، به شــکل قابل‌توجهی تضعیف 
می‌شود. مناطقی مانند کیش، قشم، چابهار یا انزلی، زمانی می‌توانند 
تبدیل به پیشران توســعه ملی شــوند که در معادلات اقتصادی 
منطقه‌ای و جهانی جایگاه یابند. این امر مستلزم ایجاد توافق‌نامه‌های 
تجارت آزاد، رفع موانع بانکی، جذب ســرمایه‌گذاری خارجی و 
تسهیل تردد تجار و فعالان اقتصادی اســت؛ اموری که در حیطه 
مأموریت‌های دیپلماسی اقتصادی قرار دارند. بدون این بستر، حتی 
بهترین زیرســاخت‌ها نیز نمی‌توانند کارایی داشته باشند و منطقه 

آزاد، از هاب تجاری به بازار فروش داخلی تنزل می‌یابد.

چالش امنیت دریا و دیپلماسی اقتصادی 
افزون بر همه این‌ها، موضوع امنیت دریایی و نقش آن در توسعه 
اقتصادی نیز باید از منظر دیپلماسی اقتصادی مورد توجه قرار گیرد. 
حضور فعال در مجامع بین‌المللی دریایی، مشارکت در ابتکارات 
منطقه‌ای بــرای مقابله بــا دزدی دریایی، تأمیــن امنیت خطوط 
کشتیرانی و حفاظت از حقوق ایران در آب‌های فراسرزمینی، همه 
نیازمند تعاملات هوشمندانه با دیگر کشورها و نهادهای بین‌المللی 
اســت. در غیر این صورت، تهدیدهای امنیتی می‌توانند هر لحظه 

توسعه دریامحور را با خطر مواجه سازند.
بدون تردیــد، تحقق دیپلماســی اقتصادی در خدمت توســعه 
دریا‌محور، مستلزم اصلاحات ساختاری در سیاست خارجی کشور 
است. تعریف سازوکارهایی مانند معاونت دیپلماسی اقتصادی در 
وزارت امور خارجه، ایجاد وابستگان اقتصادی در سفارتخانه‌ها، 
راه‌اندازی مراکز مطالعات راهبــردی دریایی با رویکرد اقتصادی، 
تربیت دیپلمات‌های آشــنا با موضوعات اقتصاد دریا و هماهنگی 
نزدیک میان دســتگاه‌های اقتصادی و سیاست خارجی، گام‌های 
ضروری در این مسیر به‌شــمار می‌روند. تا زمانی که دیپلماسی ما 
صرفاً سیاسی یا ایدئولوژیک باشد، نمی‌توان انتظار داشت اقتصاد 

ملی، آن هم در حوزه دریا، جهش پیدا کند.

نتیجه‌گیری
مفهوم توسعه دریامحور، دربرگیرنده تحول در ذهنیت ملی نسبت 
به دریاســت. دریا نه تهدید که فرصت اســت. نــه صرفاً مرز که 
پیوند اســت. نه فقط گذرگاه نفتکش‌ها که معبری برای دادوستد، 
فرهنگ، همکاری و ثروت‌آفرینی اســت. این ذهنیــت باید در 
سطوح تصمیم‌گیری کلان، سیاست‌گذاری منطقه‌ای و تعاملات 
بین‌المللی کشــور رســوخ کند. اگر چنین شــود، ایران با اتکا به 
دریای خلیج‌فارس، دریای عمــان و دریای خزر، می‌تواند به یک 
قدرت اقتصادی دریایی در منطقه بدل شــود؛ قدرتی که در تعامل 
هوشمندانه با جهان، به‌ جای انزوا، مشــارکت و به ‌جای تهدید، 
فرصت می‌سازد.بنابراین دیپلماسی اقتصادی نه یک واژه تزئینی، 
بلکه کلید گم‌شده توسعه دریامحور در ایران است. اگر بخواهیم از 
بنادر خود بندر بسازیم، از دریا ثروت استخراج کنیم و از موقعیت 
جغرافیایی خود مزیت رقابتی خلق کنیم، چاره‌ای جز بازتعریف 
سیاست خارجی کشور با محوریت اقتصاد و تعامل دریاپایه نداریم. 
عصر رقابت دریایی آغاز شده و تنها کشورهایی برنده خواهند بود 
که با چشمان باز، زبان اقتصاد و دیپلماسی دریا را بفهمند و در مسیر 

آن گام بردارند.

مرتضی فاخری در نوشتاری برای »روزنامه سرآمد« بررسی کرد؛

اهمیت  دیپلماسی اقتصادی 
3در توسعه دریامحور دریاپایه

فرماندار: ایجاد زیرساخت و افزایش 
ظرفیت، بندر شادگان را رونق می‌دهد

فرمانــدار شــادگان گفــت: ایجــاد ظرفیــت و 
زیرســاخت‌های لازم، زمینــه را بــرای رونق بندر 

شادگان و اشتغالزایی فراهم خواهد کرد.
به گزارش اقتصادسرآمد، یعقوب مقدم به ایرنا اظهار 
کرد: برای رســیدن بندر شــادگان به جایگاه واقعی 
خود در عرصه صادرات و واردات، ایجاد اشتغال و 
رونق بیشتر نیاز به همکاری و هم‌افزایی دستگاه‌های 

اجرایی است.
وی افزود: همه دستگاه‌ها موظف‌ هستند در کمترین 
زمان نسبت به اخذ ای‌پی‌ال و اتصال به سامانه جامع 
تجارت اقدام کنند تا شناورها در زمان ورود و روند 
اخذ مجوزها با تاخیر مواجه نشوند.فرماندار شادگان 
ایجاد ظرفیت‌های بندری را برای رونق بیشــتر بندر 
تجاری شادگان مورد تاکید قرار داد و گفت: تجار و 
وارد کنندگان کالا می‌تواننــد با پرداخت عوارض و 
دریافت مجوزهای لازم کالاهای خود را با کامیون به 

سراسر کشور ارسال کنند.
مقدم با تاکید بــر نقش راهبردی بندر شــادگان در 
توسعه اقتصادی و زیرساخت‌های بندری بیان کرد: 
باید شرایطی فراهم شود که بندر تجاری شادگان به 
یک پایانه تجاری فعال در سطح استان و کشور تبدیل 
شود.وی نقش بندر در توســعه شهرستان شادگان 
پررنگ توصیف کــرد و گفت: افزایــش مراودات 
تجاری در بندر به واســطه حضور تجار و بازرگانان 
که یکی از الزامات حضور آنهــا ایجاد دفاتر تجاری 
در خود شهرستان اســت تاثیرات مفیدی در توسعه 

شهرستان خواهد داشت.

»گماش«؛ پایان فیلمبرداری فیلم‌کوتاهی 
درباره‌ی گنج افسانه‌ای خلیج فارس

فیلمبرداری فیلــم کوتاه »گماش«، اثــری جدید با 
رویکردی بومی به فرهنگ و باورهای مردم حاشیه 
خلیج فارس، به نویســندگی و کارگردانی مشترک 
احسان فرنام و سروش شاکر و تهیه‌کنندگی احسان 
فرنام و مهدی ده دار، در جزایر خلیج فارس به پایان 

رسید.
به گزارش اقتصادســرآمد، این فیلم کــه روایتی از 
جست‌وجو برای یک گنج افسانه‌ای در دل آب‌های 
نیلگون این منطقه اســت، اکنون وارد مراحل پس از 

تولید شده است.
»گماش« در فرهنگ محلی به گنجی گفته می‌شــود 
که در باور صیادان مروارید منطقه جای داشــته و به 
عنوان جواهری شناخته می‌شود که یافتن آن می‌تواند 
زندگی فرد را زیر و رو کند. ایــن مفهوم، همچنین 
نماد و قصه‌ای است از اشتراکات فرهنگی غنی میان 

کشورهای حاشیه خلیج فارس.
این فیلم کوتاه بــا تلفیقی از هنر موســیقی، عناصر 
نمایشی و آیین‌ها و سنت‌های مرتبط با صید مروارید 
ساخته شــده اســت تا تصویری چندوجهی از این 

افسانه و تأثیر آن بر زندگی مردم ارائه دهد.
»گماش« دومین تجربــه کارگردانی فیلم کوتاه برای 
احســان فرنام و سروش شاکر محســوب می‌شود. 
احسان فرنام پیش از این با ساخت فیلم کوتاه »جِدال« 
خوش درخشــیده و موفق به کســب جوایز مهمی 
شده بود؛ از جمله جایزه‌ی بهترین فیلم کوتاه از نگاه 
داوران چهارمین جشنواره تلویزیونی فیلم مستند و 
همچنین دیپلم افتخار و تندیــس بهترین فیلم کوتاه 
در جشنواره بین‌المللی وارســیتی فیلم کشور کنیا. 
سروش شاکر نیز پیش از این فیلم کوتاه »پیک نیک« 

را در کارنامه خود دارد.
فیلمبرداری »گماش« شــامل هشت جلسه‌ی کاری 
فشرده بوده که در مناطق متنوع و چشم‌نوازی از جزایر 
قشم و هنگام انجام شده است. مدیریت فیلمبرداری 

این اثر نیز بر عهده احسان فرنام بوده است.
از ویژگی‌های بارز تولید این فیلم، اســتفاده از زبان 
بومی منطقه است و در آن بازیگرانی چون نگار بابائی، 
علی کمیلی، زهرا ســامتی، و سام صابری به ایفای 
نقش پرداخته‌اند.همچنین انتخاب لوکیشن‌های متعدد 
و خاص در روستاهایی چون لافت، دوربنی، گوران، 
جنگل حرا، روستای عایشه آباد، روستای کورزین، 
روستای دیرستان، روستای سهیلی، روستای کانی، 
روستای سلخ، شهر قشــم و جزیره هنگام، به غنای 

بصری و اصالت اثر کمک شایانی کرده است.

استاندار مازندران مطرح کرد: 

مقابله با کاهش تراز آب خزر در اولویت 
کاری شورای پدافند غیرعامل مازندران

اســتاندار مازندران گفت: مقابله با کاهش تراز 
آب خزر و حفاظت از بنادر شــمال کشور در 
اولویــت کاری و تصمیم‌گیری های شــورای پدافند 

غیرعامل استان قرار می‌گیرد.
به گزارش اقتصادســرآمد، مهدی یونســی رستمی در 
نشســت شــورای پافند غیرعامل مازندران در ساری 
با اشاره به وضعیت مصرف برق در اســتان، بیان کرد: 
در شــرایط پیک مصرف برق، با کمبود ۱۶۰۰ تا ۱۷۰۰ 

مگاوات مواجه هستیم که نیازمند اتخاذ تدابیر فوری برای تأمین پایدار انرژی است.رئیس شورای پدافند 
غیرعامل استان مازندران، تأکید کرد: این مســئله باید از طریق مدیریت مصرف، ارتقای زیرساخت‌های 
تولید برق و توسعه منابع تجدیدپذیر مورد توجه قرار گیرد.یونسی رستمی اضافه کرد: وضعیت نانوایی‌ها 
و تأمین آرد مورد نیاز، اقدامات حفاظتی بنادر استان، و چالش‌های ناشی از کاهش تراز آب دریای خزر 
بایا به صورت ویژه تر شورای پدافند غیرعامل بررسی شود.وی همچنین بر لزوم هماهنگی میان نهادهای 

مرتبط و اتخاذ تصمیمات عملی جهت افزایش تاب‌آوری استان در برابر چالش‌های پیش‌رو تأکید کرد.
استاندار مازندران، ضمن تاکید بر لزوم آشنایی هرچه بیشتر مردم با حوزه‌های مختلف پدافند غیر عامل 

گفت: این مهم باید به شکل مطلوب در زندگی روزمره شهروندان نهادینه شود.
وی همزمانی برخی رخدادهای منطقه با اصل پدافند غیرعامل را دارای اهمیت ویژه‌ دانست و افزود: یکی 

از دغدغه‌های مجموعه پدافند غیرعامل، فرهنگسازی و نهادینه کردن پدافند غیرعامل در جامعه است.
مقام عالی دولت در مازندران ادامه داد: مدیریت بحران با حوادث طبیعی و عوامل غیرانسان‌ساز در ارتباط 

است در حالی که پدافند غیرعامل با حوادث و تهدیدات با منشاء انسان‌ ساخت ارتباط دارد.
استاندار مازندران، کاهش آســیب پذیری، تســهیل مدیریت بحران و تداوم کارکردهای ضروری را از 
مهمترین اهداف سازمان پدافند غیرعامل برشــمرد و اظهار کرد: تدابیر لازم در این حوزه اندیشیده شده 
و در تمام دستگاه‌هایی که فعالیت آنها منوط به اســتمرار خدمات است، با حساسیت بالایی این موضوع 

دنبال شود.

معاون فنی و مهندسی بنادر و دریانوردی استان بوشهرعنوان کرد: 

پروژه‌های کلان بندری در بنادر 
استان بوشهر شتاب گرفتند

 
معاون فنی و مهندسی بنادر و دریانوردی استان 
بوشــهر با بیان اینکه پروژه‌هــای کلان بندری 
در بنادر استان بوشهر شــتاب گرفته‌اند گفت: با توسعه 
زیرساخت‌ها، بوشهر به کانون سرمایه‌گذاری‌های دریایی 

تبدیل می‌شود.
به گــزارش اقتصادســرآمد، محمــد محمدصادقی، در 
گفت‌وگو با خبرنگاران  افزود: اداره کل بنادر استان بوشهر 
به عنوان مجــری طرح‌های عمرانی ســاحلی، دریایی و 

گردشگری در تمامی بنادر شمال و جنوب استان فعالیت می‌کند.
وی با اشاره به اهمیت ویژه طرح بندری نگین اظهار داشت: این طرح به عنوان دروازه استثنایی بندر بوشهر 
برای جذب ســرمایه‌گذاری داخلی و خارجی طراحی شده است.محمدصادقی افزود: پروژه جاده مجتمع 
بندری نگین بوشهر با پیشــرفت فیزیکی ۹۵ درصد و هزینه‌ای افزون بر ۳۷۰ میلیارد تومان تا دو ماه آینده 
به بهره‌برداری کامل خواهد رسید.معاون فنی و مهندســی بنادر استان بوشهر از برنامه‌ریزی برای برگزاری 
مناقصه پروژه‌های زیرســاختی در این مجتمع خبر داد و گفت: طرح‌های زیرساختی مجتمع بندری نگین 
بوشــهر با قیمت پایه ۳۰۰ میلیارد تومان و احتمال افزایش تا ۵۰۰ میلیارد تومان در دســت اجراست.وی 
همچنین به پروژه برق‌رسانی این مجتمع اشــاره کرد و افزود: مناقصه برق‌رسانی با اعتبار ۱۱ هزار میلیارد 
ریال در اسفند ۱۴۰۳ برگزار شده و هم اکنون در حال اجراست.محمدصادقی با اشاره به ۹۶۷ کیلومتر خط 
ساحلی استان بوشهر تحت مدیریت اداره کل بنادر و دریانوردی استان بوشهر گفت: سواحل استان بوشهر 
دارای زیرساخت‌های متنوع صنعتی، نظامی، شیلاتی و پتروشیمی است که هر کدام نیازمند سرمایه‌گذاری 
تخصصی هستند.وی به منطقه عسلویه اشاره کرد و افزود: این منطقه با دارا بودن بزرگترین ذخایر میعانات 
گازی جهان، به قطب اصلی پالایشگاهی و پتروشیمی کشور تبدیل شده است.معاون فنی و مهندسی بنادر 
استان بوشهر از احداث ۵ پست رمپ در بندر دیر در سال گذشته خبر داد و گفت: این پروژه منجر به توسعه 
تجارت با کشور قطر شده است.وی با اشاره به وجود ۱۹۵۰ فروند لنج تجاری در استان تأکید کرد: تکمیل و 

توسعه موج‌شکن‌ها، اسکله‌ها و دیگر الزامات بندری از اولویت‌های اصلی ماست.

 واکنش فرمانده نیروی دریایی ارتش به اظهارات ترامپ
 درباره نام خلیج فارس

فرمانده نیروی دریایی ارتش گفت: مردم عزیز ما همیشــه باید بدانند دشمن هر موقع به بن بست برخورد 
می‌کند سریعا به جنگ روانی یا جنگ شناختی روی می‌آورد و همیشه به صورت ترکیبی عمل می‌کند.

به گزارش اقتصادسرآمد،  امیر دریادار شهرام ایرانی به ادعای تغییر نام خلیج فارس واکنش نشان داد و گفت: کسانی که 
امروز این لفاظی ها را انجام می‌دهند یا درواقع ما اینگونه می‌گوییم بیشتر از کوپن خودشان حرف می‌زنند. با توجه به 

اسنادی که خودشان منتشر کردند ۶ هزار سال پیش ایرانی ها خلیج فارس را در سیطره خودشان داشتند.
فرمانده نیروی دریایی ارتش در یک برنامه تلویزیونی گفت: ایرانی ها در ۶ هزار سال پیش اولین قدرت دریایی در جهان 

بودند و اولین ناو جنگی را داشتند و اولین ماموریت جنگی را انجام دادند.
وی ادامه داد: محققان در دانشگاه میشیگان یک تصویری را نشان دادند که در آن یک فرمانده ایرانی دست یک فردی را 

بسته و به خشکی منتقلش می‌کند؛ و نکته قابل توجه این است که این شناور متعلق به ۶ هزار سال پیش است.
فرمانده نیروی دریایی ارتش تاکید کرد: مردم عزیز ما همیشه باید بدانند دشمن هر موقع به بن بست برخورد می‌کند 

سریعا به جنگ روانی یا جنگ شناختی روی می‌آورد و همیشه به صورت ترکیبی عمل می‌کند.
وی گفت: امروزه در منطقه یک وحدتی درحال شــکل گیری است. قطعا دشــمن به دنبال یک راه حلی است که این 

وحدت را نابود کند.

خبر


