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گروه انرژی-ســعید قلیچی-  در راســتای 
سیاســت‌های توســعه اقتصــاد دریامحور، 
ســه‌تفاهم‌نامه مهم میــان قرارگاه ســازندگی 
خاتم‌الانبیــاء‌)ص( و شــرکت صنعتی دریایــی ایران به 
امضا رسیده است. آنطور که رســانه‌ها گزارش داده‌اند، 
نخستین تفاهم‌نامه در زمینه تعمیرات، سرویس و نگهداری 
شناورهای مستقر در جنوب کشور است که با استفاده از 
ظرفیت‌های شــرکت صنعتی دریایی ایران انجام خواهد 
شــد تا نقش این مجموعه در توسعه اقتصادی دریامحور 
افزایش یابد. دومین تفاهم‌نامه میان شرکت صنعتی دریایی 
ایران و مجموعه مدیریت طرح‌های صنعتی ایران به امضا 
رسید که براساس آن، برای نخستین‌بار طراحی یک دکل 
حفاری دریایی در جنوب کشور در دستور کار قرار گرفته 
است. همچنین تفاهم‌نامه سوم در حوزه گردشگری دریایی 
بوده و در آن، شرکت صدرا ساخت شناورهای مسافری و 
گردشگری را برعهده خواهد گرفت که با حمایت بخش 
دریایی قرارگاه، نخستین نمونه آن به‌زودی به بهره‌برداری 

خواهد رسید.
به گزارش روزنامه اقتصاد سرآمد، بسیاری از کارشناسان 
معتقدند که در میان جنگ اقتصادی و تحمیل دهه‌ها تحریم 
ظالمانه به اقتصاد کشور، آغاز رسمی فرایند ساخت دکل 
حفاری نفت و گاز جک‌آپ را می‌توان به‌عنوان نقطه اوجی 
در تلاش‌های فناورانه صنایع داخلی دانست؛ دکل‌هایی که 
قلب عملیات استخراج در بسترهای نفتی دریایی هستند و 
سال‌های‌سال است که ساخت و تولید آن‌ها تنها در انحصار 
تکنولوژی غربی قرار داشته است. در چنین شرایطی به‌نظر 
می‌رســد ایران امروز با تکیه بر ظرفیت‌های بومی، اولین 

گام جدی را در طراحی و تولید داخلی آن برداشته است.
انواع مختلفی از فناوری و زیرســاخت‌های حفاری نفت 
در دریا وجود دارد. پلتفرم‌ها از چارچوب فولادی متصل 
به کف اقیانوس اســتفاده می‌کنند. علاوه‌بر این، دکل‌های 

حفاری اغلب از یک ســازه متحرک برای حفر چاه‌های 
متعدد اســتفاده می‌کنند. بحث‌های زیادی در مورد مزایا 
و معایب نفــت حفاری دریایی وجــود دارد. در حالی‌که 
بسیاری از حامیان صنعت بر مزایای حفاری نفت در دریا 
تأکید می‌کنند، برخی مخالفــان این ادعا را مطرح می‌کنند 
که حفاری دریایی بیش از آنکه حل کند، مشکلاتی ایجاد 

می‌کند.
تولید از میادین دریایــی هرچند در ابتدا با ســختی‌ها و 
چالش‌های بسیاری مواجه بود، ولی با پیشرفت تکنولوژی 
طی دهه‌های آینده و اکتشاف میادین عظیم دریایی در اقصی 
نقاط جهان، این میادین روزبه‌روز از اهمیتی اســتراتژیک 
برخوردار می‌شوند تا جایی که توسعه میادین نفت و گاز 
واقع‌شــده در آب‌های عمیق، امروزه به محلی برای اثبات 
توانمندی‌های فنی و مهندسی شرکت‌های بزرگ بین‌المللی 
در رقابت‌های جهانی تبدیل شده است. در واقع نگاهی به 
فعالیت شرکت‌های بزرگ بین‌المللی در اقصی نقاط جهان 
نشان می‌دهد که امروزه این شــرکت‌ها، بیشتر از آنکه در 
پروژه‌های خشکی مشغول به فعالیت باشند، در پروژه‌های 

دریایی فعالیت می‌کنند.

ساخت دکل حفاری دریایی با فناوری بومی
در بخشــی از مراســم امضای این ســه‌تفاهم‌نامه بود که 
محمدمهدی سالاری، رئیس دبیرخانه شورای‌عالی صنایع 
دریایی کشور از آغاز به‌کار رسمی کنسرسیوم ساخت دکل 
حفاری دریایی در کشــور خبر داد و اظهار داشت: امروز 
شاهد اعلام موجودیت کنسرســیومی هستیم که با هدف 
ساخت یکی از پیچیده‌ترین تجهیزات صنعت دریایی یعنی 
دکل بالارونده حفاری تشکیل شده است. وی تصریح کرد: 
این پروژه نقش کلیدی در صنعت نفــت و گاز به‌ویژه در 
منطقه خلیج‌فارس دارد و بومی‌سازی فناوری آن گام مهمی 
در تقویت توانمندی فنی کشور خواهد بود. سالاری با اشاره 

به اقدامات صورت‌گرفته برای این پروژه گفت: همکاران ما 
طی ماه‌های گذشته بررسی‌های فنی دقیق، مذاکرات گسترده 
و مطالعات مقایسه‌ای با شرکت‌های خارجی را انجام داده‌اند 
و اکنون نقشــه راه انتقال فناوری نیز وارد فاز اجرایی شده 
است. وی ابراز امیدواری کرد با موفقیت در ساخت اولین 
دکل، زمینه برای انعقاد قراردادهای بیشــتر و توسعه این 

فناوری در کشور فراهم شود.

اهمیت دکل‌های حفاری دریایی
دکل‌هایی که برای حفاری در آب‌های کم‌عمق ســاخته 
شده‌اند، در خلیج‌فارس و دریای عمان استفاده می‌شوند. 
این دکل‌ها از یک بدنه که دارای ســه یا چهــار پایه بوده، 
تشکیل شــده اســت. برای حمل‌ونقل این دکل‌ها جهت 
مسیر‌های طولانی و گذر از اقیانوس‌ها از کشتی‌های بزرگ 
که دکل روی آن سوار و نصب می‌شود، استفاده مي‌شود، 
ولی برای مسیرهای کوتاه مانند جابه‌جایی بین محل‌هاي 
مختلف در خلیج‌فارس، کشتی‌های یدک‌کش این دکل‌ها 
را به‌صورت شناور روی آب کشــیده و جابه‌جا می‌کنند. 
پس از انتقال دکل روی ميادين نفتی اکتشاف‌شده در کف 
دریا، پایه‌‌ها به داخل آب فرو برده می‌شوند تا به کف دریا 
برسند. به دلیل قرار گرفتن پایه‌ها در کف دریا، خاک بستر 
دریا از نظر میزان تحمل بارهای ناشی از وزن دکل باید به 
دقت مورد بررسی قرار گیرد. همچنین اثرات جریان‌های 
زیردریایی در شسته‌شدن خاک و مسائلی از این دست نیز 

نباید از نظر دور بماند.
دکل‌هایی که برای حفــاری در آب‌های عمیق ســاخته 
شــده‌اند-مانند دریای خزر- به آن‌هــا دکل‌های حفاری 
نیمه‌شــناور می‌گویند. با توجه به اینکــه دریای خزر به 
آب‌های آزاد و اقیانوس‌ها راه ندارد، برای حفاری در میدان 
نفتی واقع در کف دریای خزر، شرکت ملی نفت ایران اقدام 
به ساخت یک دکل حفاری نیمه‌شناور در بندر نکا کرده و 

این دکل ‍»ایران امیرکبیر« نام دارد و هم‌اکنون در دریای خزر 
در حال حفاری اســت. علت نیمه‌شناور بودن این دکل‌ها 
به اين دليل اســت که نمی‌توان برای این نوع دکل‌ها مانند 
دکل‌های آب‌هــای کم‌عمق )کمتــر از 200متر( پایه‌های 
فولادی قرار داد تا در کف دریا به زمین فرو رفته و ثابت و 
محکم شوند برای همین از تکنولوژی‌های خاصی در مهار 
و تثبیت دکل استفاده می‌شود و دکل با زنجیر‍‌های قوی و 

خاصی در اطراف، مهار و محکم می‌شود.

اهمیت حفاری دریایی چیست؟
حفاری در دریا یا در اعماق دریا، فرایندی است که طی آن 
نفت از زیر بستر دریا با استفاده از روش حفاری مکانیکی 
از طریق چاه استخراج می‌شود. سکوهای نفتی اقیانوس، 
حفاری را به‌عنوان بخشی از یک فرایند اکتشافی اولیه انجام 
می‌دهند. هنگامی که نفت کشف شد، با استفاده از سکوهای 
نفتی اقیانوســی مناســب برای حفاری در دریا استخراج 
می‌شود. انواع مختلفی از فناوری و زیرساخت‌های حفاری 
نفت در دریا وجــود دارد. پلتفرم‌ها از چارچوب فولادی 
متصل به کف اقیانوس اســتفاده می‌کننــد. علاوه‌بر این، 
دکل‌های حفاری اغلب از یک ســازه متحرک برای حفر 

چاه‌های متعدد استفاده می‌کنند. 
بارج‌ها در آب‌های کم‌عمق نیــز معمولا کمتر از 20فوت 
عمق، بهترین عملکرد را دارند. بدنه پایینی در کف اقیانوس 
فرو رفته و دکل‌های حفاری به سمت محل حفاری شناور 
می‌شــوند. جکاپ‌ها مانند ســکوها کار می‌کنند، اما پایه 
و پاهای آن‌ها هرگز به‌طور دائم به بســتر اقیانوس متصل 
نمی‌شوند. شناورها، بارج‌هایی هســتند که برای کار در 
آب‌های عمیق به عمق 50فوت طراحی شده‌اند. کشتی‌های 
نیم‌شناور و حفاری، شناورهایی هســتند که در کف دریا 
ثابت نیستند، بلکه شــناورند و می‌توانند برای حفاری در 

آب‌هایی به عمق 3000متر استفاده شوند.

»روزنامه سرآمد«گزارش می‌دهد؛

آغاز ساخت دکل حفاری 
دریایی با دانش بومی ایرانی

 3تفاهم‌نامه دریایی میان قرارگاه خاتم و صدرا
 به امضا رسید

5 آب و انرژی
انرژیبندر کنگبندر کنگ

گام های پالایشگاه تهران در مسیر 
کیفی‌سازی بنزین و تولید بنزین یورو۵

مدیر مهندسی طرح‌های شرکت پالایش نفت تهران 
از روند موفقیــت آمیز احداث پروژه کیفی‌ســازی 
بنزین یــورو ۵ با اتکای کامل به دانــش و توان فنی 

داخلی خبر داد.
به گزارش اقتصادســرآمد، بابک فروزش پیرامون 
احداث واحد کیفی‌ســازی بنزین و تولید سوخت 
یور و۵ گفت: یکی از پروژه‌های کلیدی و راهبردی 
شرکت پالایش نفت تهران در سال‌های اخیر، اجرای 
پروژه کیفی‌سازی بنزین تولیدی مطابق با استاندارد 
یورو ۵ بوده اســت. به طور کلی این پروژه با هدف 
ارتقای کیفیــت بنزین تولیدی پالایشــگاه تهران به 
اســتاندارد یورو ۵ و افزایش ظرفیت تولید روزانه 
به میزان یک و نیم میلیون لیتر طراحی شــده است. 
ضرورت آن نیز شامل جلوگیری از خام‌فروشی نفتا، 

و انطباق با استانداردهای جدید ملی است.
وی افزود: این پروژه از ســال ۱۴۰۰ آغاز شده و تا 
پایان ۱۴۰۳ حــدود ۵۸ درصد پیشــرفت فیزیکی 
داشته اســت. با پیگیری‌های انجام‌شــده، ان‌شاءالله 
در ســال ۱۴۰۵ تکمیل خواهد شــد. در قالب این 
پروژه، واحــد ) CCR( برای تولیــد ریفورمیت با 
عدد اکتان بالا و گوگرد بسیار پایین راه‌اندازی شده 
است. این واحد، یکی از پیشــرفته‌ترین واحدهای 
پالایشگاهی محسوب می‌شــود که نقش مهمی در 
بهبود کیفیت سوخت دارد. بخش‌های مختلف پروژه 
شــامل طراحی، خرید تجهیزات، نصب، راه‌اندازی 
و تســت‌های عملکردی با تکیه بر تــوان داخلی و 

مشارکت شرکت‌های ایرانی اجرا شده‌اند.
فروزش افزود: اعتبارات این پــروژه از محل منابع 
داخلی پالایشــگاه و ۴۰ درصد سود سالانه شرکت 
تأمین می‌شــود. اما چالش‌هایی مانند نوسانات نرخ 
ارز، مشــکلات ثبت ســفارش و تخصیص ارز، و 
اختلاف نرخ ارز ســامانه با بازار آزاد فشــار مالی 

قابل‌توجهی به پروژه وارد کرده است.
وی پیرامون مهم‌ترین چالش‌ها و موانع اجرایی پروژه 
بیان داشت: علاوه بر مسائل مالی، تأخیر در ترخیص 
تجهیزات از گمرک، مشکلات با سازمان‌های محلی 
و انحصاری بــودن برخی تجهیــزات کنترل و ابزار 
دقیق از چالش‌های اصلی بوده‌انــد. همچنین، عدم 
پایبندی برخی ســازندگان داخلی به تعهدات باعث 
تأخیر در بخش‌هایی از پروژه شــده است.فروزش 
تاکید کرد که این پروژه گامی مهم در مســیر تحقق 
مسئولیت‌های زیست‌محیطی صنعت پالایش نفت 
کشور و کاهش ناترازی ســوخت خواهد شد. این 
طرح افزایش کیفیت بنزین را به دنبال دارد که همسو 
با سیاست‌های کلان محیط‌زیســتی کشور است. از 
طرفی، با افزایش ارزش افزوده نفتا، از خام‌فروشــی 
جلوگیری می‌کنــد و رقابت‌پذیــری محصولات 
پالایشــگاه در بازارهای داخلی و منطقه‌ای را ارتقا 

می‌دهد.

تامین و توزیع بنزین به صورت پایدار در حال 
انجام است

سخنگوی صنف جایگاهداران در رابطه با وضعیت 
تأمین و توزیع بنزین گفت: تأمین و توزیع بنزین به 

صورت پایدار در حال انجام است.
به گزارش اقتصادسرآمد، رضا نواز سخنگوی صنف 
جایگاهداران در گفتگو بــا خبرنگار مهر در رابطه با 
وضعیت تأمین و توزیع بنزین در تهران گفت: تأمین 
و توزیع بنزین به صورت پایدار در حال انجام است.

وی در رابطه بــا تأمین بنزین در روزهــای آتی نیز 
گفت: تأمین و توزیــع بنزین متناســب با مصرف 
صورت می‌گیرد و نمی‌توان در رابطه با کمبود بنزین 

به صورت از پیش تعیین شده ادعایی را مطرح کرد.
چندی پیــش محمد صادق عظیمی فــر مدیر عامل 
پخش فرآورده‌های نفتی اعلام کــرده بود، در حال 
حاضر تولید روزانه بنزین پالایشگاه‌ها از ۹۷ میلیون 
لیتر به ۱۰۵ میلیون لیتر رســیده و تولیــد انبارها نیز 
حدود ۲۰ میلیون لیتر در روز برآورد می‌شــود، در 
حالی که میانگین مصرف بنزین در سال ۱۴۰۳ حدود 

۱۲۴ میلیون لیتر در روز بوده است.
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 عضو کمیسیون بازار برق و بورس سندیکای 
شرکت‌های تولیدکننده برق:

ادامه روند خاموشی ها تا 4 سال آینده
عضو کمیســیون بازار برق و بورس ســندیکای شــرکت‌های 
تولیدکننده برق معتقد است با ادامه روند عرضه و مصرف کنونیِ 
برق، تا ۴ ســال آینده همچنان شاهد خاموشی‌های مدیریت شده 

خواهیم بود.
به گزارش اقتصادســرآمد، علی شــاه محمدی درباره نقــش انرژی‌های 
تجدیدپذیر در حل معضل ناترازی برق گفت: ظرفیت نامی کل شبکه برق 
کشور 94 هزار و 500 مگاوات اســت ولی تولید واقعی بیش از 63 هزار و 
400 مگاوات نیســت.در یک باره زمانی در ســال 1403 نیاز مصرف برق 
نزدیک به 80 هزار مگاوات بود ولی 17 هزار مگاوات خاموشی دادیم و آن 
را به مدیریت مصرف تعبیر کردیم.این عضو کمیسیون بازار برق و بورس 
سندیکای شرکت های تولیدکننده برق افزود: امسال 85 هزار مگاوات برق 

برای ایام پیک-تیر و مــرداد- نیاز داریم.مصرف بــرق در فصول مختلف 
سال متغیر اســت که حداکثر این میزان، به وســیله های سرمایشیِ خانگی 

باز می‌گردد.
شاه محمدی درباره نقش نیروگاه های حرارتی هم گفت: ظرفیت نیروگا‌های 
تجدیدپذیر حدود 1700 مگاوات است و به عبارت دیگر نسبت به ظرفیت 

نامی شبکه 1,8 درصد را به خود تخصیص می دهد.
این میزان قطعا توان تامینِ کمبود 20 هــزار مگاواتی را ندارد؛ حتی اگر در 
آینده ســرمایه‌گذاری جدی اتفاق افتد و کُپ بزرگ 20 هزار مگاواتی را پر 
کنیم اما با روال کنونی این آرزو به زودی محقق نخواهد شد.عضو کمیسیون 
بازار برق و بورس سندیکای شرکت‌های تولیدکننده برق خاموشی ها ظرف 
4 سال آینده را امری حتمی دانست و خاطرنشان کرد: همه بار نباید بر دوش 
تولید باشد؛ قطعا در بخش مصرف نیز باید تدابیری اندیشید و صرفه‌جویی 
کرد تا رشد به شکلی معقول اتفاق افتد.طی 5 ســال گذشته حدود 5 و نیم 
درصد نیاز به مصرف برق رشد داشته ولی تا سال 1403 ظرفیت نیروگاهی 

صرفا 2,2 درصد رشد کرده که نشانگر عمق فاجعه است.
به گفته شــاه محمدی باید مصرف را کنترل کنیم ولی تولیــد را نیز باید به 

صورت مناسب رشد دهیم تا دو رقم فوق به هم نزدیک شوند.
این عضو کمیسیون بازار برق و بورس سندیکای شرکت‌های تولیدکننده برق 
سخنان خود را در رادیو تهران ادامه داد: مشکل اصلی ما به اقتصاد برق باز 

می‌گردد و تا زمانی که این معضل حل نشود، مشکلات پابرجاست.
صرفه جویی هم در اقتصاد برق نمایان می‌شود؛ مثلا گواهی‌های صرفه‌جویی 
باید به شکلی تنظیم شود که عرضه و تقاضا تقابل داشته باشند تا بازار، خود را 
تنظیم کند. اما محیط‌های رقابتی به اسم بازار، شکل گرفته و در اثر مداخلات 
دولتی، بازار به سمت و سوی مورد نظر نرفته است.شاه محمدی با انتقاد از 
سازوکار بورس انرژی گفت: عرضه و تقاضا در این بازار مملو از مداخلات 
دولتی بوده و90درصد سمتِ تقاضا، شرکت‌های تولید برق و شرکت‌های 
توزیع نیز ظاهرا خصوصی بودند ولی به دلیلِ ســهامِ ممتاز شرکت توانیر، 
شکلی شبه دولتی به خود گرفتند و دستورات را نیز از توانیر دریافت کردند.
بنابراین شــرکت‌های توزیع برق به شکل هدایت شــده در بورس انرژی 
حرکت کردند؛ از طرفی 40درصد نیروگاه‌ها دولتی هستند که باز هم بخش 
قابل توجهی از عرضه‌کنندگان بورسی می باشــند که قدرت نسبی بالایی 

دارند.

خبر

معاون وزیر نفت عنوان‌کرد:

دستیابی به میادین جدید نفتی با بهره‌گیری 
از فناوری‌های نوین

معاون وزیر نفت با اعــام اینکه از برنامه و ظرفیت تعیین‌شــده برای 
اکتشاف در کشور جلوتر هســتیم، ابراز امیدواری کرد با بهره‌گیری از 
فناوری‌های نوین، بتوانیم به میدان‌های جدید )هرچند کوچک‌تر( دست 
یابیم و زمینه حضور بخش خصوصی را در قالب قراردادهای IPC یا سایر مدل‌های 

قراردادی فراهم کنیم.
به گزارش اقتصادســرآمد،  حمید بورد در آیین گرامیداشــت ســالروز اکتشاف 
نفت در ایران، با تاکید بر اینکه اکتشــاف حلقه نخســت زنجیره تولید نفت و گاز 
است، ادامه‌داد: تاریخچه اکتشاف در ایران، تاریخی درخشان و پرافتخار است. به 
مستندســازی و تاریخ‌نگاری در صنعت نفت اعتقاد دارم و امیدوارم این اقدام در 
شرکت ملی نفت ایران نیز به‌طور جدی دنبال شــود. در حوزه اکتشاف نیز کتابی 

تدوین شده که لازم است تکمیل و منتشر شود.
وی با اشاره به ضرورت توجه به منابع شیل و نفت‌های غیرمتعارف، خاطرنشان کرد: 
شیل‌اویل لرستان باید به‌صورت جدی مورد توجه قرار گیرد. دسترسی به میدان‌های 
بزرگ دشوار شده، اما تعداد قابل‌توجهی از میدان‌های نفتی در کشور هنوز توسعه 
نیافته‌اند.مدیرعامل شرکت ملی نفت ایران با اشاره به جایگاه تاریخی مسجدسلیمان 
در صنعت نفت، افزود: کشف نفت در مســجد سلیمان سرآغاز تحولات سیاسی، 
اقتصادی و اجتماعی در کشــور بود و اگر در طول ۱۱۷ سال گذشته پیشرفتی در 

اقتصاد ایران حاصل شده، بیش از ۵۰ درصد آن مرهون صنعت نفت است.
بورد با بیان اینکه نفت، لکوموتیو اقتصاد کشور است و بار سایر بخش‌های اقتصادی 
را به دوش می‌کشد، گفت: این در حالی اســت که نفت باید به عنوان زیرساخت 
توسعه کشور مورد استفاده قرار می‌گرفت و اگر با دقت و برنامه‌ریزی بیشتری عمل 

می‌کردیم، نقش آن در اقتصاد ملی می‌توانست به‌مراتب پررنگ‌تر شود.
وی افزود: مسجدسلیمان حق بزرگی بر گردن مردم ایران دارد، اما این شهر امروز 
حال و روز مناسبی ندارد و امیدواریم با اقدام های صنعت نفت، شرایط بهتری برای 

آن رقم بخورد.


