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اقتصاد دریا 6

گروه اقتصــاد بین‌الملل- توحید ورســتان- 
تفاهم‌نامــه‌ای در مارس ۲۰۲۵ بــا میانجی‌گری 
ایالات متحده بین روســیه و اوکراین و با هدف 
تضمین ناوبری ایمن در دریای ســیاه امضا شــد که در ابتدا 
به‌عنوان گامی مهم در جهت بازگرداندن ثبات منطقه‌ای تلقی 
می‌شــد. بااین‌حال، از ماه مه۲۰۲۵، اثربخشی و پایداری این 
توافق به‌طور جدی مورد تردید قرار گرفته است. اگرچه این 
تفاهم‌نامه به‌دنبال جلوگیری از اســتفاده نظامی از کشتی‌های 
تجاری و توقف حملات به بنادر بود، اما این اهداف در عمل 

محقق نشده‌اند.
به گزارش روزنامه اقتصاد ســرآمد، تماس تلفنی بین دونالد 
ترامپ، رئیس‌جمهور آمریکا و ولادیمیر پوتین، رئیس‌جمهور 
روســیه در ۱۹مه۲۰۲۵ به‌عنوان یــک نقطه‌عطف مهم برای 
آینده این تفاهم‌نامه تلقی می‌شــود. هرچند در اظهارات پس 
از مکالمه، مســتقیماً به تفاهم‌نامه دریای سیاه اشاره نشد، اما 
مواضع دورهبر در مورد آتش‌بس و حملات منطقه‌ای نشان 
می‌دهد که این تفاهم‌نامه عملًا ملغاست. در بیانیه پس از این 
تماس، هر دوطرف نسبت به یک توافق آتش‌بس جدید ابراز 

تمایل کردند.
براساس گزارش مرکز پژوهش‌های سیاسی و بحران، کرملین 
تأکید کرد که این روند در کوتاه‌مدت نتایج ملموسی نخواهد 
داشت. ولودیمیر زلنســکی، رئیس‌جمهور اوکراین نیز تأکید 
کرد که این روند باید براساس اصول اساسی حقوق بین‌الملل 
انجام شــود و قاطعانه شــرایط پوتین در مــورد انصراف از 
عضویت در ناتو و امتیازات ارضی را رد کرد. این مانورهای 
دیپلماتیک نشان می‌دهد که اراده سیاسی پشت این تفاهم‌نامه 
همچنان شکننده است. اگرچه به نظر می‌رسد ایالات‌متحده 
مایل به حفظ نقــش میانجی‌گری خود اســت، اما اظهارات 
رئیس‌جمهور ترامپ به وضوح نشــان می‌دهد که واشنگتن 
انتظار دارد مسکو گام‌های سازنده‌تری برای حفظ این نقش 

بردارد.

تحولات نظامی دریای سیاه نشانگر چیست؟
تحولات نظامی در دریای ســیاه همچنین نشــان می‌دهد که 
این تفاهم‌نامــه فاقد نفــوذ واقعی در میدان نبرد اســت. در 
۱۹مه۲۰۲۵، نیروهای مسلح اوکراین با استفاده از هواپیماهای 

بدون سرنشین، یک سکوی تولید گاز طبیعی روسیه در دریای 
سیاه را به همراه سیستم‌های راداری مرتبط و انبارهای مهمات 
هدف قرار دادند. این حمله در تلافی حمله پهپادی گسترده‌ای 

روسیه دوروز قبل در سراسر اوکراین، انجام شد.
این رویدادها نشان می‌دهد که توافق ماه مارس عملًا به حالت 
تعلیق درآمده و شکاف قابل‌توجهی در حفظ ناوبری ایمن در 
دریای سیاه پدیدار شده است. عملیات نظامی مداوم اوکراین 
برای گسترش قابلیت‌های خود در منطقه، برداشت روسیه از 
یک تهدید دریایی را نیز افزایش داده است. این پویایی نشان 
می‌دهد که هر دوطرف این تفاهم‌نامه را نه به‌عنوان یک تضمین 
امنیتی، بلکه به‌عنوان یک ابزار اهرمی تاکتیکی در مبارزه قدرت 

خود می‌بینند.

آینده مبهم کریدور غلات
پیامدهای تفاهم‌نامه دریای سیاه برای کریدور غلات همچنان 
نامشخص است. خروج روسیه از طرح غلات دریای سیاه در 
سال۲۰۲۳، این سازوکار را مختل کرده بود. تلاش‌های فعلی 
برای احیای این طرح با رویکرد محتاطانه از ســوی اوکراین 
مواجه شده اســت، چراکه این طرح را یک ترفند استراتژیک 
می‌داند. به‌طور فزاینده‌ای، اهداف روسیه در این زمینه بیشتر بر 
گرفتن امتیازات اقتصادی و دیپلماتیک از غرب متمرکز شده 
است. در کوتاه‌مدت، احیای یک کریدور غلات کارآمد نه‌تنها 
به توافق فنی بین طرفین، بلکه به تأمین امنیت در سطح نظامی 

نیز بستگی دارد.
تحت تنش‌های فعلی، اینکه چه کســی و چگونه این امنیت 
را تضمین خواهد کرد، همچنان یک پرســش بی‌پاسخ است؛ 
اگر این مسئله حل‌نشــده باقی بماند، آینده این کریدور کمتر 
به شرایط آب‌وهوایی یا زیرســاخت‌های بندری و بیشتر به 
تغییر موازنه‌های ژئوپلیتیکی و نیات قدرت‌های بزرگ وابسته 
خواهد بود. با نگاهی به آینده، احتمالاً مســئله غلات در کنار 
حضور نظامی و مســیرهای انرژی در دریای ســیاه ارزیابی 
خواهد شد و حتی به‌عنوان یک »کارت امنیت اقتصادی« روی 

میز نگه داشته می‌شود.
این امر نه‌تنها برای اوکراین، بلکه برای کشــورهای وابسته به 
واردات غلات در آفریقا و آســیا نیز عدم‌قطعیت جدی ایجاد 
می‌کند. کاملًا محتمل اســت که روســیه بتواند از این کارت 

اســتفاده و برای چانه‌زنی ژئوپلیتیکی تبدیل کند. در پاسخ، 
ایالات‌متحده و اتحادیه اروپا احتمالا مجبور شــوند با شدت 
بیشتری روی مســیرهای لجستیکی و ســاختارهای تأمین 

جایگزین کار کنند.

تضعیف اتحاد ناتو
عدم‌هماهنگی کامل ایالات‌متحده در تفاهم‌نامه دریای ســیاه 
در مارس۲۰۲۵ با متحدان ناتو، آســیب‌پذیری اســتراتژیک 
قابل‌توجهــی را در درون این اتحاد ایجاد کرده اســت. کنار 
گذاشتن کشورهایی که مستقیماً در دریای سیاه قرار دارند مانند 
ترکیه، رومانی و بلغارستان از روند مذاکرات، برداشت آن‌ها 
از امنیت منطقه‌ای را عمیقاً متزلزل کرده است. این رویکرد که 
موضع بازدارندگی ناتو در منطقه را تضعیف می‌کند، همچنین 
ســوالاتی را در مورد رهبری منطقه‌ای و اعتبار واشنگتن در 
درون این اتحاد مطرح کرده است. این رویکرد انحصارگرایانه، 

نه‌تنها از نظر نظامی، بلکه از نظر سیاســی نیز می‌تواند باعث 
واگرایی در روابط فراآتلانتیک شود.

به حاشــیه رانده‌شــدن اروپا در فرایندهای تصمیم‌گیری در 
مورد منطقه‌ای به اهمیت دریای سیاه، از سوی آن‌ها غیرقابل 
قبول تلقی می‌شود. این امر می‌تواند کشورهای اتحادیه اروپا 
را به سمت تلاش برای ایجاد چارچوب‌های امنیتی مستقل‌تر 
از ناتو ســوق دهد. به‌ویژه فرانســه، احتمــالا در این زمینه، 
دکترین »استقلال استراتژیک« خود را احیا کند. برای جبران 
این شــکاف، اتحادیه اروپا در حــوزه تحریم‌های اقتصادی 
ابتکارعمل به خرج داده اســت. اقدامــات اقتصادی دیگری 
نیز با هدف مختل کردن زنجیره‌های تأمین تسلیحات روسیه 

و محدود کردن تدریجی قابلیت‌های جنگی مســکو، اعمال 
شده است.

به حاشــیه راندن ناتو از فرایندهای اســتراتژیک نه‌تنها نقش 
مرکــزی ایالات‌متحده را تضعیف می‌کند، بلکــه راه را برای 
روســیه باز می‌کند تا دســتاوردهای منطقه‌ای خود را تثبیت 
کند. اگر این واگرایی بیشــتر تعمیق شــود، می‌تواند منجر به 
شــکاف‌های پایدار در معماری امنیتی ترانس آتلانتیک شود. 
بنابراین، برای تداوم این تفاهم‌نامه، نه‌تنها مســکو باید مسیر 
خود را تغییر دهد، بلکه واشنگتن نیز باید هماهنگی استراتژیک 

با متحدان خود را از سر بگیرد.

نتیجه‌گیری
از ماه مه۲۰۲۵، اهمیت ژئوپلیتیکی و عملی تفاهم‌نامه دریای 
سیاه به‌طور قابل‌توجهی کاهش یافته است. تحولات نظامی، 
تلاش‌های دیپلماتیک شکســت‌خورده و فقدان انسجام در 

ناتو، این توافق را عملًا غیرقابل اجرا کرده است. اوکراین که 
به دلیل ‌عدم‌وجود تضمین‌های امنیتی مشــخص برای بنادر 
خود نسبت به این توافق تردید دارد، موضع محتاطانه‌ای اتخاذ 
کرده است، در حالی‌که روسیه همچنان از این روند به‌عنوان 
ابزاری راهبردی اســتفاده می‌کند. در نتیجه، تداوم بلندمدت 
این تفاهم‌نامه به کاهش تعاملات نظامی، ادغام مســتقیم ناتو 
در این فرایند و انجام فعالیت‌های اقتصادی در دریای ســیاه 
مطابق با قوانین بین‌المللی بستگی دارد. در غیر این صورت، 
تفاهم‌نامه دریای سیاه در معرض خطر تبدیل‌شدن به یک سند 
صرفاً نمادین قرار می‌گیرد و درگیری در منطقه احتمالا به ابعاد 

جهانی گسترش یابد.

»روزنامه سرآمد« بررسی می‌کند

ناوبری ایمن به دریای 
سیاه باز می‌گردد؟

 پیامدهای ژئوپلیتیکی تفاهم‌نامه روسیه 
و اوکراین با میانجی‌گری آمریکا

شیلات

 مرکز رشد علوم شیلاتی کشور 
راه‌اندازی می‌شود

رئیس مؤسسه تحقیقات علوم شیلاتی کشور و رئیس 
پژوهشــکده اکولوژی خلیج‌فارس و دریای عمان 
از برنامه‌ریزی به منظور راه‌اندازی مرکز رشد علوم 

شیلاتی کشور در بندرعباس خبر داد.
به گــزارش اقتصادســرآمد، صدیــق مرتضوی در 
بندرعباس بــا اعلام این خبر به مانــا اظهار کرد: در 
راســتای تقویت بنیان‌هــای اقتصــاد دانش‌بنیان و 
توسعه فناّوری در صنعت شیلات، جلسه‌ای در محل 
پژوهشکده و در راستای راه‌اندازی مرکز رشد علوم 
شیلاتی کشور و با مشــارکت پژوهشکده اکولوژی 
خلیج فارس و دریای عمان و پارک زیست‌فناّوری 

خلیج فارس برگزار شد.
وی با اشــاره به جزئیات این نشســت، افزود: این 
همکاری مشــترک بــرای پژوهشــکده اکولوژی 
خلیج‌فارس و دریای عمان و پارک زیست فناّوری 

خلیج‌فارس دارای اهمیت راهبردی است.
مرتضوی ادامه داد: هدف اصلــی از این همکاری، 
بررســی ســاز و کارها و برنامه‌ریزی جامع جهت 

راه‌اندازی مرکز رشد علوم شیلاتی کشور است.
رئیس مؤسســه تحقیقات علوم شــیلاتی کشــور 
اضافه کرد: این مرکز قرار اســت بــا بهره‌گیری از 
ظرفیت‌های علمی و پژوهشی بی‌بدیل پژوهشکده 
اکولوژی و زیرساخت‌ها و تجارب ارزشمند پارک 
زیست‌فناّوری، بستری کارآمد برای توسعه ایده‌های 
نوآورانه، تبدیل دانش‌های فنی به محصول فناّورانه 
و حمایــت همه‌جانبه از پرورش ایــده ها در قالب 
هسته‌های فناّوری در حوزه‌های مختلف شیلات و 

آبزی‌پروری فراهم کند.
مرتضوی همچنین ضمن تشریح نقش حیاتی مراکز 
رشد در شکوفایی اقتصاد دانش‌بنیان و کاهش فاصله 
میان دانشــگاه و صنعت، گفت: آمادگی کامل پارک 
زیســت‌فناّوری خلیج فارس برای ارائه تجربیات، 
امکانات و حمایت‌هــای لازم جهت راه اندازی این 

مرکز رشد شایسته تقدیر است.
وی از این همــکاری به عنوان یــک الگوی موفق 
هم‌افزایی علمی و فناّوری یاد کرد و افزود: راه‌اندازی 
چنین مرکزی، باعث هم‌افزایی چشمگیر ظرفیت‌های 
علمی، پژوهشی و فناّوری شــده و به تسریع فرآیند 
تجاری‌سازی دستاوردهای تحقیقاتی، ایجاد ارزش 
افزوده و اشــتغال‌زایی تخصصی در بخش شیلات 

کمک شایانی می‌کند.

 ممنوعيت‌ ۴۵ روزه صيد ماهي حلواسفيد 
در خوزستان

در راســتاي پايداري ذخاير دريايــي از ۱۰ خرداد 
۱۴۰۴، صدور مجوز صيد ماهي حلوا سفيد متوقف و 
از ۲۱ خرداد هرگونه صيد، جابه‌جايي و حمل ادوات 
مرتبط با اين گونه به مــدت ۴۵ روز در صيدگاه‌ها و 
بنادر ماهيگيري استان‌هاي خوزستان و بوشهر ممنوع 

خواهد بود.
به گزارش اقتصادســرآمد، جابجايي و حمل ادوات 
 )      Pampus argentus( صيد ماهي حلوا سفيد
خبر داد و گفت: بر اســاس بررسي‌هاي كارشناسي 
پژوهشكده آبزي‌پروري جنوب كشور و در راستاي 
حفاظت از ذخاير ارزشمند آبزيان، از شنبه ۱۰ خرداد 
۱۴۰۴، صدور مجوز صيد ماهي حلوا سفيد متوقف و 
از ۲۱ خرداد هرگونه صيد، جابه‌جايي و حمل ادوات 
مرتبط با اين گونه به مــدت ۴۵ روز در صيدگاه‌ها و 
بنادر ماهيگيري استان‌هاي خوزستان و بوشهر ممنوع 

خواهد بود.
مرتضي ســوري افزود: اين اقــدام همزمان با فصل 
تخم‌ريزي اين گونه ارزشــمند و پايــداري ذخاير 
دريايي انجام مي‌شود و انتظار داريم تمامي صيادان 

و فعالان حوزه شيلات همكاري كامل داشته باشند.
وي با تأيكد بر لزوم پايبندي به قوانين شيلاتي اظهار 
داشت: يگان حفاظت از منابع آبزي با هرگونه تخلف 
در اين زمينه طبق ضوابــط قانوني برخورد مي كند.
ماهي حلوا ســفيد كيي از گونه‌هاي اقتصادي مهم 
در آب‌هاي جنوب كشــور است كه نقش مؤثري در 
معيشت صيادان دارد. كارشناسان هشدار داده‌اند كه 
كاهش ذخاير اين ماهي در ســال‌هاي اخير، نيازمند 
اقدامات حفاظتي جــدي و هماهنگ ميان نهادهاي 

متولي است.

دریچهبازتاب

در راستای تفاهم‌نامه انجمن کشتیرانی و کانون وکلای هرمزگان صورت گرفت  

 حمایت حقوقی از آسیب‌دیدگان 
حادثه بندر شهید رجایی

در اقدامی مسئولانه و با رویکردی انسان‌محور، انجمن کشــتیرانی و خدمات وابسته ایران و کانون 
وکلای دادگستری استان هرمزگان، روز سه‌شنبه 1404/03/06طی نشستی مشترک، تفاهم‌نامه‌ای را 

با هدف حمایت حقوقی رایگان از آسیب‌دیدگان حادثه انفجار در اسکله شهید رجایی به امضا رساندند.
به گزارش اقتصادسرآمد از روابط عمومی انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته ایران ؛ در این نشست که با حضور 
مهندس ورشوساز، رئیس هیئت‌مدیره ، آقای ضیافتی صباغ مدیرامور حقوقی ، سرکار خانم عارفی زاده مدیرامور 
شرکتها و آقای زارع مدیر روابط عمومی از تشکل ملی کشــتیرانی ایران و آقای برهمند رییس کمیسیون حمل 
و نقل ، آقای هاشــمی نائب رییس هیات مدیره، آقای حیدری پوری عضو هیات مدیره، آقای قانعی طیبلو دبیر 
هیات مدیره و سرکار خانم قاسمی رییس کمیسیون معاضدت ، از کانون وکلای هرمزگان برگزار شد، بر اهمیت 

هم‌افزایی تخصصی برای کاهش آلام آسیب‌دیدگان تأکید شد.
بر اساس این تفاهم‌نامه، شناسایی آسیب‌دیدگان از طریق انتشار فراخوان و ارائه خدماتی چون مشاوره‌های حقوقی 

رایگان، تشکیل پرونده و بهره‌مندی از وکلای معاضدت در دستور کار قرار گرفته است.
مهندس ورشوساز در این نشست ضمن ابراز تأسف از وقوع این حادثه تلخ، اعلام کرد: »با وجود آنکه ارائه این 
نوع حمایت‌ها جزو وظایف ذاتی انجمن نیست، اما انجمن کشتیرانی با رویکردی اخلاقی و انسانی تاکنون مبلغ 

۱۰۰ میلیارد تومان برای جبران خسارت خودروهای فاقد بیمه در اسکله شهید رجایی اختصاص داده است.«
وی افزود: »ایــن تفاهم‌نامه صرفاً یــک قرارداد اداری نیســت، بلکه جلــوه‌ای از بلوغ نهادهــای حرفه‌ای و 
مسئولیت‌پذیری اجتماعی انجمن کشتیرانی در مواجهه با بحران‌ها است و امیدواریم الگویی برای سایر نهادهای 

تخصصی کشور باشد.«
در ادامه، دکتر مهدی هاشمی، نایب‌رئیس کانون وکلای دادگستری هرمزگان نیز ضمن ابراز آمادگی کامل برای 
اجرای مفاد تفاهم‌نامه، بر نقش هماهنگی میان نهادهای تخصصی در تسهیل روند جبران خسارت‌ها تأکید کرد.

در پایان، این تفاهم‌نامه به‌طور رسمی بین دو نهاد به امضا رسید و نقطه عطفی در هم‌افزایی حقوقی و صنفی در 
حوزه حمل‌ونقل و بنادر کشور رقم خورد.

رئیس فدراسیون صنعت آب:

 سیاست‌های توسعه دریا محور هنوز
 مبهم است

رئیس فدراسیون صنعت آب گفت: برای تأمین آب مورد نیاز هر توسعه‌ای، باید اهداف و سیاست‌ها مشخص 
باشد، اما مباحث توسعه دریا محور در حد تئوری مانده است.

به گزارش اقتصادسرآمد، رضا حاجی کریم رئیس به  مانا بیان کرد: در دنیای امروز حدود ۵۵ درصد جمعیت جهان در 
نواحی ساحلی زندگی می‌کنند و تا سال ۲۰۵۰ میلادی این عدد به ۷۰ درصد می‌رسد.

وی افزود: در فاصله بین خرمشهر تا بندر چابهار، دو درصد از جمعیت ایران زندگی می‌کنند و این نشان می‌دهد که در 
تدوین سیاست‌های جانمایی جمعیتی کاملًا شکست خورده‌ایم و موفق نبوده‌ایم.رئیس فدراسیون صنعت آب گفت: 
برای اینکه جمعیت در مناطق ساحلی افزایش یابد، برای افراد باید شغل، امکان زندگی و ساخت و ساز شهری فراهم 
شود و در آن منطقه باید اقداماتی انجام شــود.وی ادامه داد: در منطقه مکران که امروز بحث توسعه‌اش مطرح است، 
سیاست‌های تأمین آب متفاوت خواهد بود. در مکران شرقی منابع عظیم آب به صورت سیلاب‌ها را داریم. ما سالانه 
دو تا چهار میلیارد متر مکعب آب در قالب سیلاب در این منطقه از دست می‌دهیم. نه تنها این آب را از دست می‌دهیم 
بلکه سیلاب منجر به خسارت شدید در این منطقه می‌شود.حاجی کریم اضافه کرد: در مکران غربی نیز شاهد خشکی 
بسیار و بی‌آبی هستیم. برای تأمین آب این منطقه یا باید از مکران شرقی آب را ببریم یا اینکه تأسیسات آب‌ شیرین‌کُن 
احداث کنیم برای هر دو منظور نیاز به سرمایه‌گذاری داریم. یعنی برای مهار آب‌های سطحی مکران شرقی و تأمین آب 
در مکران غربی یا استان‌هایی مثل بوشهر، نیاز به تأمین آب داریم.وی دربارۀ توجه به مسئله تأمین آب در سیاست‌های 
توسعه دریا محور گفت: مباحث توسعه دریا محور کاملًا در حد تئوری است. هنوز سیاست‌های توسعه‌ای در مکران 
که این روز‌ها مورد بحث است، مشخص نیست.رئیس فدراسیون صنعت آب افزود: یک روز صحبت از این می‌کنیم 
که آنجا قطب پتروشیمی و فولاد شود و روز دیگر برادر بزرگواری که به عقیده من هم درست می‌گویند، اعلام می‌کند 
که آنجا نمی‌خواهیم توسعه دودکشی داشته باشیم. توسعه باید توسعه ســازگار با اقلیم باشد؛ بنابراین وقتی الگوی 
توسعه‌ای نداریم آب مورد نیاز هم مشخص نیست.وی دربارۀ سیاست‌های تأمین آب یادآور شد: ما دربارۀ تأمین آب 
یک خطای تاریخی انجام می‌دهیم. همان اشتباهی که ۶۰ تا ۷۰ سال پیش با ذوق زدگی نسبت به تکنولوژی چاه نشان 

دادیم و یکباره در کل مملکت چاه حفر کردیم، این روز‌ها در قبال آب شیرین‌کن‌ها داریم.


