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گروه دریاپایه-سهیل مرتضوی-  اوایل خردادماه 
ســال‌جاری بود که زمزمه‌هایی مبنــی بر ایجاد 
خط کشــتیرانی برای جابه‌جایی مسافران در بندر 
چابهار ایران و مسقط در کشــور عمان در رسانه‌ها منعکس 
شــد. آن زمان رضا مسرور، دبیر شــورای‌عالی مناطق آزاد 
و ویژه اقتصادی کشــور وعده داده بود تــا در آینده نزدیک 
)کمتر از یک‌ماه( این خط دریایی با هــدف کمک به رونق 
تجارت و توسعه صادرات مجدد و همچنین ایجاد فرصت 
گردشگری راه‌اندازی و فعال شــود. حالا چند روزی هم از 
وعده مطرح‌شده گذشته اســت و حالا زمزمه‌هایی مبنی بر 
راه‌اندازی خط کشــتیرانی میان بندرعبــاس و بندر خصب 

کشور عمان نیز شنیده می‌شود.
به گزارش روزنامه اقتصاد ســرآمد، چندسالی می‌شود که 
مسئولان ســازمان منطقه آزاد قشــم وعده مذاکره و کسب 
موافقت‌های نهایی برای ایجاد خط کشتیرانی مسافری میان 
قشــم و بندر خصب در کشور عمان را رســانه‌ای کرده‌اند. 
هرچند این خط دریایی کمتر از یک‌دهــه پیش فعال بود و 
به مرور زمان با ایجاد برخی مسائل اقتصادی و سیاسی کنار 
گذاشته شد؛ بااین‌حال، بهمن ماه1401 و همزمان با سفر وزیر 
مشاور و استاندار عمان بود که موضوع راه‌اندازی خط دریایی 
میان جزیره قشم و خصب عمان مجددا مطرح شد. آن زمان 
هنوز افشار فتح‌الهی رئیس هیات‌مدیره و مدیرعامل سازمان 

منطقه آزاد قشم بود.
چند ماه پس از مطرح‌شــدن این صحبت‌ها بــود که عادل 
پیغامی به عنوان مدیرعامل منطقه آزاد قشــم منصوب شــد 
و فعالیت خود را آغاز کرد. همــان روزها بود که پیغامی در 
جایگاه مدیرعامل منطقه آزاد قشم به همراه عبدالملکی، دبیر 
وقت شــورای‌عالی مناطق آزاد در دولت سیزدهم سفری به 
عمان داشتند و آنجا نیز باز هم وعده ایجاد و راه‌اندازی مجدد 
این خط دریایی برای جابه‌جایی مســافر و گردشگر مطرح 
شد. بااین‌حال بیش از دوسال است که وعده راه‌اندازی خط 
کشتیرانی قشم و بندر خصب عمان، گذشته و در مدت فقط 
این وعده از سوی مسئولان مختلف سازمان منطقه آزاد قشم 

مطرح شده است. در چنین شــرایطی است که طی روزهای 
گذشته صحبت از راه‌اندازی خط کشتیرانی میان بندر خصب 
عمان با یکی دیگر از بنادر جنوبی جمهوری اســامی ایران 
شنیده می‌شود. این مرتبه نام بندرعباس، مرکز استان هرمزگان 

سر از رسانه‌ها درآورده است.

 راه‌اندازی ‌خط دریایی جدید
 بین بندرعباس و خصب

حمیدرضا محمدحســینی‌تختی، مدیر بنادر و دریانوردی 
شــهید باهنر و شرق اســتان هرمزگان با اشــاره به افزایش 
تقاضای سفرهای دریایی در هفته‌های اخیر، از پیگیری برای 
راه‌اندازی یک خط دریایی جدید بین بندرعباس و خصب در 
کشور عمان خبر داد. وی با اشاره به بسته‌شدن حریم هوایی 
کشور از 23خردادماه، اظهار داشت: این اتفاق موجب افزایش 
چشمگیر مراجعه به مرز دریایی بندر شهید باهنر شد که در 
واکنش به آن، تمهیدات ویژه‌ای برای جابه‌جایی امن و سریع 

مسافران در نظر گرفته شد.
محمدحسینی‌تختی با ارائه گزارشی از وضعیت تردد دریایی 
طی این بازه زمانی گفت: از تاریخ 23خرداد تا 14تیرماه، در 
مجموع 8334نفر از بندر شــهید باهنر به مقصد بنادر کشور 
امارات و عمان تردد کردند از این تعداد، 5075نفر خروجی 
و 3259نفر ورودی بوده‌انــد. وی ادامــه داد: این حجم از 
جابه‌جایی از طریق 46سفر دریایی در مسیرهای بندرعباس 
ـ شارجه، بندرعباس ـ شِــناس و بندرعباس ـ خصب انجام 
شده است. با توجه به روند افزایشی تقاضا، برنامه‌ریزی برای 
دائمی‌سازی خط بندرعباس-خصب در دســتور کار قرار 
گرفته و اقدامات لازم جهت اخذ مجوزهــای قانونی آغاز 
شده اســت.مدیر بنادر و دریانوردی شــهید باهنر همچنین 
تصریح کرد: در حال حاضر نیز به دلیل ادامه محدودیت‌های 
پروازی و بسته‌بودن مسیرهای هوایی، استقبال از مرز دریایی 
همچنان ادامه دارد و تلاش ما بر ارائه خدمات ایمن، منظم و 
باکیفیت به مسافران متمرکز شده است. وی تأکید کرد: توسعه 
خطوط منظم دریایی در منطقه جنوب کشور، علاوه‌بر ارتقای 

نقش هرمزگان در ترانزیت بین‌المللی، می‌تواند دسترســی 
مسافران به کشــورهای حوزه خلیج‌فارس را تسهیل کرده و 

زیرساخت‌های سفرهای دریایی را تقویت کند.
پیش از این نیز محمد محسنی، مدیرکل اداره میراث فرهنگی، 
گردشگری و صنایع دستی استان هرمزگان از راه‌اندازی خط 
مسافربری دریایی در مسیر بندرعباس به عمان خبر داده بود. 
به اعتقاد او؛ راه‌اندازی این خط مسافربری بین‌المللی در مسیر 
بندر‌عباس-عمان، نقش مهمی در تحول گردشگری دریایی 
منطقه خلیج‌فارس ایفا خواهد کرد. محسنی همچنین اظهار 
امیدواری کرده بود: با توجه به وجود سرمایه‌گذاران علاقه‌مند 
جهت راه‌اندازی خطوط کروز دریایی در اســتان هرمزگان 
در آینده‌ای نه‌چندان دور شــاهد تحول صنعت گردشگری 

دریایی باشیم.

ضرورت ایجاد گزینه جایگزین
برخی صاحب‌نظران معتقدند که به دنبال پیامدهای ویرانگر 
جنگ اســرائیل با ایران، چندین هفته شــاهد لغو ترددهای 
هوایی بین ایران و کشــورهای حوزه خلیج‌فارس بودیم، اما 
در اوج این تهدیدهای به ظاهــر نگران‌کننده، فرصت کمتر 
پرداخته‌شده‌ای به عنوان »خطوط مسافرت دریایی بین‌المللی« 
بین بنادر شــمال و جنوب خلیج‌فارس شکل گرفت. مسیر 
دریایی بین بندرعبــاس و بندر خصب عمــان یکی از این 
فرصت‌ها محسوب می‌شود که نباید با نگاهی غیرراهبردی، 
تنها به عنوان گزینه جایگزین پروازهــای هواپیمایی برای 

جابه‌جایی مسافران منطقه خلیج‌فارس بدان نگریسته شود.
ضرورت دارد با تدبیر و نوآوری برای بازارپسندی خدمات 
دریایی و توســعه بازار گردشــگری دریایی و ســفرهای 
برون‌مرزی، »تداوم« این کانال ارتباطی بــه جهان بیرون از 
فلات ایران و حتی »دائمی«‌شدن خطوط مسافرت‌های دریایی 
در استان‌های ساحلی همچون خوزستان، بوشهر، هرمزگان 
و سیستان و بلوچستان، دروازه‌های سفرهای دریایی به بنادر 
کشورهای همســایه جنوب خلیج‌فارس و حاشیه اقیانوس 

هند، فعال و برقرار باقی بماند.

سایه‌روشن کارنامه تجاری ایران و عمان
بررسی‌ها نشان می‌دهد که در ۷۰سال گذشته رابطه سیاسی 
میان ایران و عمــان از کیفیت خوبی برخــوردار بوده، اما 
باوجود برقــراری روابط صمیمانه، تجارت دوکشــور به 
موازات روابطه سیاسی ارتقا پیدا نکرده و هرچند در سه‌سال 
گذشته ارزش تجارت دوکشور از ۴۲درصد تا ۶۰درصد در 
هر سال رشد داشــته، اما چون ارزش اولیه تجارت ناچیز 
بوده، لذا دستیابی به چشم‌انداز ۵میلیارد دلاری برای تجارت 
با عمان که مورد نظر اتاق مشترک ایران و عمان است، در 
سال۱۴۰۳ محقق نشد و پیش‌بینی می‌شود تا پایان سال در 
خوش‌بینانه‌ترین حالت ارزش تجارت دوکشور رقمی بین 

۳ تا ۳.۵میلیارد دلار باشد. 
برخی گزارش‌ها نیز حاکی از آن اســت که ارزش تجارت 
ایران و عمان باید دست‌کم به ۲۰میلیارد دلار در سال برسد 
و اگر این رقم محقق نشود روابط سیاسی صمیمانه دوکشور 
دستاوردی برای طرفین ندارد. بر همین اساس در نشست 
اخیــر وزرای ایران و عمان درخواســت ایجاد یک کمیته 
مشترک با هدف بررسی موانعی شــد که مانع دستیابی به 

چشم‌انداز ترسیم‌شده در تجارت دوکشور می‌شود. 
به نظر می‌رســد چالشــی که در تجارت بــا عمان وجود 
دارد به خط کشتیرانی مســتقیم و منظم بین ایران و عمان 
مربوط می‌شــود؛ طرف عمانی حاضر به همکاری در این 
زمینه شــده و حاضر است 6ماه تا یک‌ســال ۵۰درصد از 
سوبســید موردنیاز برای ایجاد خط کشتیرانی را پرداخت 
کند و پرداخت ۵۰درصد دیگر هم برعهده سازمان توسعه 
تجارت ایران است. در چنین شرایطی کارشناسان معتقدند، 
اگر ایران و عمان تصمیم به ایجاد خط کشتیرانی دارند که 
در آن هر روز کشــتی‌ها بین دوکشور در رفت‌و‌آمد باشند، 
در حال حاضر ظرفیت کشتی‌ها تکمیل نمی‌شود زیرا حجم 
بار تجاری کمتر از ظرفیت کشتی اســت و این امر سبب 
می‌شــود تردد روزانه کشــتی‌ها توجیه اقتصادی نداشته 
 باشد. این سوبســید برای جبران ظرفیت خالی پرداخت

 می‌شود.

»سرآمد« بررسی می کند؛

چشم‌انداز خط جدید دریایی 
ایران و عمان چیست؟

خط کشتیرانی بندرعباس و بندر خصب راه‌اندازی می‌شود

3 دریاپایه
بازدید پزشکیان از بندر تجاری آستارا

رئیس جمهور در حاشیه ســفر چند ساعته خود به 
آســتارا از بندر تجاری این شهرستان بازدید کرد.به 
گزارش اقتصادسرآمد،  مســعود پزشکیان دیروز از 
بندر تجاری آستارا بازدید و بر تسریع روند تکمیل 
آنها تاکید کرد. بازدید رئیس جمهور با هدف ارتقای 

وضعیت منطقه و بررسی مشکلات مردم انجام شد.
گفتنی اســت؛ بندر تجاری آســتارا یکی از دو بندر 
خصوصی دریای خزر است که از انتهای سال ۸۸ پس 
از برگزاری یک مزایده، راهبری آن به شرکت خدمات 

بندری و دریایی کاوه واگذار شده است.
این شــرکت پس از ایجاد زیرســاخت‌های بندری 
)اسکله، انبار، موج شــکن، فنس کشی و مسیر‌های 
دسترسی( در سال ۹۲ آغاز به کار کرد. اما به واسطه 
کاهش تدریجی عمق آب، متناوباً از خدمات دهی به 
کشتی‌ها محروم و در نتیجه بندر برای ماه‌ها و حتی 

سال‌ها متوقف شد.
آخرین بار سال گذشته باز هم به علت کاهش عمق 
آب، بندر مسدود شد و به رغم آنکه در یکی دو سال 
اخیر از سوی اداره بندر و دریانوردی گیلان لایروبی 
انجام شــد، اما باز هم به علت جابه‌جایی رسوبات 
کف دریا در اثر شدت توفان وضعیت بندر برای تردد 

کشتی ناپایدار تشخیص داده شد.
پس از حضور عبدالعلی زاده نماینده رئیس جمهوری 
در اقتصاد دریا محور و معاون رئیس جمهور شرکت 
خدمات بنــدری و دریایــی کاوه بــا اداره بنادر و 
دریانوردی گیلان به توافقاتی دست یافته‌اند که نوید 
این را می‌دهد که در سه ماهه اول سال آینده این بندر 

شروع به کار نماید.

ساخت سکوهای تفریحی در ساحل جویبار 
مجوز گرفت

رییس اداره میراث فرهنگی، ‌گردشــگری و صنایع 
دستی شهرســتان جویبار از اخذ موافقت اداره کل 
مربوطه برای راه اندازی ۲ ایستگاه تفریحات دریایی 

در سواحل دریای خزر در این شهرستان خبر داد.
به‌گزارش اقتصادســرآمد، محســن نژادابراهیم در 
حاشیه نشست شــورای گردشــگری مازندران در 
ســاری در گفت و گو با خبرنگاران افزود: تاکنون ۲ 
شرکت تعاونی باران ساحل جویبار و شرکت تعاونی 
رنگین کمان ســاحل که در زمینه ایستگاه تفریحات 
دریایی از سال‌های قبل در ســواحل این شهرستان، 
بدون مجوز فعالیت داشتند و از فعالیت آنان به دلیل 
عدم اخذ مجوز، جلوگیری شــده بود. اقدام به اخذ 

مجوز کردند.
وی با اشــاره به دریافت مجوز شرکت باران ساحل 
جویبــار و رنگیــن کمان ســاحل پس از ســال‌ها 
قرار داشــتن در گیر و دار اداری ادامه داد: شــرکت 
رنگین‌کمان ســاحل پس از طی مراحــل دریافت 
اســتعلامات مربوطه، بــرای اخذ مجوز ایســتگاه 
تفریحات دریایــی از اداره‌کل میراث فرهنگی برای 

ادامه فعالیت خود مجوز گرفت.
رییس اداره میراث فرهنگی، ‌گردشــگری و صنایع 
دستی شهرستان جویبار ادامه داد: این دو شرکت در 
حوزه تفریحات دریایی، قایــق، چهارچرخ و جت 

اسکی فعالیت دارند.
فرماندار شهرستان جویبار پیش از این در این باره به 
خبرنگار ایرنا گفت: با توجه به ظرفیت و داشته های 
گردشــگری موجود در این روستا علی الخصوص 
۱۸ کیلومتر ســاحل دریا به منظور بهــره گیری از 
این ظرفیت بــرای خدماتدهی مطلــوب و بهتر به 
گردشگران و مسافرانی که به این شهرستان می آیند 
در سال ۱۳۸۱ شرکت تعاونی به تعداد ۲ هزار و ۵۰۰ 

سهامدار ثبت شد.
محمد مدانلو افزود: با تشــکیل این شرکت تعاونی 
با توافق های انجام شــده در ســازمان های مرتبط 
۴۳ هکتار زمین برای سرمایه گذاری و اجرای طرح 
گردشگری به این مجموعه ســپرده شد تا در حوزه 
تامین زیرساخت های گردشگری و مجموعه های 

خدماتی و رفاهی اقدام کنند.

رئیس کمیسیون توسعه پایداراتاق بازرگانی بوشهر خواستار شد:

ضرورت تسریع در فرآیند ترخیص 
کالا از گمرکات و بنادر استان بوشهر

رئیس کمیســیون توســعه 
پایدار، اقتصــاد دانش‌بنیان 
اتاق بازرگانی بوشهر با اشاره به تأخیر 
در رونــد ترخیــص کالا و ارزیابی 
استاندارد، خواهان ایجاد هماهنگی 
مؤثر در تسریع فرآیند ترخیص کالا 
از گمرکات و بنادر استان بوشهر شد.

 به گزارش اقتصادسرآمد، سیدحسین 
رضوی در هشتمین نشست کمیسیون 
توســعه پایدار، اقتصاد دانش‌بنیان، 
کارآفرینی، اســتاندارد، مســئولیت 
اجتماعــی، حاکمیــت شــرکتی و 
گردشــگری اتاق بازرگانی بوشهر با 

اشاره به دغدغه‌های فعالان اقتصادی استان، بر لزوم ایجاد هماهنگی و تعامل مؤثر میان اداره کل بنادر و 
دریانوردی، اداره کل استاندارد و گمرکات استان تأکید کرد.

وی ادامه داد: بررســی‌ها نشــان می‌دهد مدت زمان توقف و تأخیر در روند ترخیــص کالا و ارزیابی 
استاندارد افزایش یافته است و این مهم موجب افزایش هزینه‌های واردکنندگان و صادرکنندگان و کاهش 

رقابت‌پذیری استان در بازارهای منطقه‌ای شده است.
به گفته رضوی، تسهیل در فرآیند ترخیص کالا و تسریع ارزیابی استاندارد نه تنها به جلوگیری از رسوب 
کالا و کاهش هزینه‌ها کمک می‌کند بلکه ارتقای جایگاه رقابتی استان در زنجیره تجارت منطقه‌ای را نیز 

در پی خواهد داشت.
وی افزود: ضرورت دارد نهادهای مسئول با افزایش هماهنگی و بهره‌مندی از ظرفیت‌های دیجیتال، زمینه 

ترخیص سریع، دقیق و شفاف کالاها را فراهم کنند.
همچنین در ادامه این نشست، ابعاد مختلف راه‌اندازی باشگاه کارآفرینی اجتماعی با محور توسعه پایدار 
و مسئولیت‌های اجتماعی شرکتی مورد بحث و تبادل نظر قرار گرفت و اعضای کمیسیون توسعه پایدار، 
اقتصاد دانش بنیان، کارآفرینی، اســتاندارد، مسئولیت اجتماعی، حاکمیت شــرکتی و گردشگری اتاق 
بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی بندر بوشهر حمایت خود را از این ابتکار با رویکرد نخبه‌پروری و 

حمایت از استعدادهای بومی استان اعلام کردند.
در بخش دیگری از جلسه، موضوع اصلاح و بازنگری ماده 21 قانون کار در ارتباط با قراردادهای کارگری 
برای کارگران ماهــر و متخصص، با توجه به اهمیت آموزش‌های تخصصــی و هزینه‌های مرتبط با آن، 

بررسی شد.
تسریع در راه‌اندازی تشکل‌های جدید در حوزه گردشگری، صدور خدمات فنی و مهندسی و نیز انجمن 
آب و محیط زیست از دیگر محورهای مورد توجه در این جلسه بود که توسط فعالان اقتصادی و اعضای 

کمیسیون مورد گفت‌وگو قرار گرفت.
نشست کمیســیون توســعه پایدار، اقتصاد دانش‌بنیان و کارآفرینی اتاق بازرگانی بندر بوشهر با هدف 
سیاست‌گذاری و ایجاد زیرساخت‌های لازم برای تحقق توسعه متوازن و اقتصاد نوآور، به کار خود پایان 

داد.

تداوم پسروی آب دریای خزر طی ۲۵ سال آینده

 کاهش سالانه ۲۰ سانتی متری 
تراز آب دریای خزر

 
معاون محیط زیســت دریایی و تالاب‌های ســازمان 
حفاظت محیط زیست، گفت: با توجه به تداوم پسروی 
آب دریای خزر طی ۲۵ سال آینده، تمام برنامه ریزی‌های کلان 
کشــور در بحث توسعه دریا محور در نوار ســاحلی شمالی از 
جمله سرمایه گذاری در صنعت شــیلات، ساخت اسکله‌ها با 
کاربری‌های مختلف و حمل‌و‌نقل دریایی باید ذیل پسروی آب 

دریا در نظر گرفته شود.
به گزارش اقتصادسرآمد، احمد رضا لاهیجان زاده در خصوص 
وضعیت تراز آب دریای خزر به مانا اظهار داشــت: کاهش تراز 
آب دریای خزر از ســال ۱۹۹۵ میلادی شروع شد ولی آن زمان 

میزان کاهش چند سانتی متر در سال بود تا اینکه سال ۲۰۲۱ میلادی این رقم به هفت و نیم سانتی متر رسید، 
اما در سه سال اخیر، پسروی آب به شدت افزایش یافته به گونه‌ای که این رقم ۲۰ سانتی متر در سال گزارش 

شده است.
معاون محیط زیست دریایی و تالاب‌های ســازمان حفاظت محیط زیست، ادامه داد: این شدت در کاهش 
پسروی آب در شمال دریای خزر  در روسیه و قزاقستان و شــرق دریای خزر در ترکمنستان و ارمنستان و 
قسمت غربی در کشور آذربایجان در مقایسه با آب‌های جمهوری اسلامی ایران بسیار محسوس‌تر و باشدت 
بیشتری در حال انجام است چرا‌که شیب دریای خزر به سمت جنوب است و عمق دریا در شمال کمترین 
حد خود است.به گفته وی، اینکه بیشــترین عمق آب دریای خزر در آب‌های جمهوری اسلامی واقع شده 
یک موهبت الهی است که باید قدردان آن باشیم؛ همین عمق کم در شمال دریای خزر باعث شده که گزارش 
میزان پسروی آب در آن مناطق چندین کیلومتر گزارش شود و حال اینکه پسروی آب در محدوده آب‌های 

ایران چند صد متر است.
این مقام مسئول در سازمان حفاظت محیط زیست، تصریح کرد: میزان پســروی در شرق دریای خزر در 
محدوده آب‌های ساحلی ایران در مقایسه با بخش غربی به مراتب بیشتر است به گونه‌ای که بیشترین میزان 

پسروی آب در جنوب شرق و سمت گمیشان در استان گلستان گزارش شده است.
لاهیجان زاده با اشاره به اینکه آخرین آمار‌های اخذ شده حاکی از آن است که رقم پسروی آب دریای خزر 
در محدوده آب‌های ایران نسبت به ۲۵ سال گذشته به  دو و نیم متر رسیده است، بیان داشت: آمار‌ها نشان 
می‌دهد که سطح آب خزر با سرعتی هشداردهنده در حال کاهش است، بر‌ اساس مدل سازی‌ها و تحقیقات 
صورت گرفته توسط دانشمندان و صاحب نظران اقلیم دریای خزر، پیش بینی می‌شود پسروی آب این دریا 

تا سال ۲۰۵۰ میلادی کماکان ادامه داشته باشد و احتمال توقف آن در آن سال وجود خواهد داشت.
معاون محیط زیست دریایی و تالاب‌های ســازمان حفاظت محیط زیست با تاکید بر اینکه احتمال کاهش 
۱۸ متر دیگر از سطح تراز آب وجود دارد، اذعان داشت: این بحران، زنجیره‌ای از پیامد‌های ویرانگر را نیز به 
دنبال خواهد داشت، از آسیب به صنایع ماهیگیری و گردشگری که معیشت میلیون‌ها نفر به آن وابسته است تا 
تهدید گونه‌های منحصربه‌فردی مانند ماهیان خاویاری و فک خزری که امروز در آستانه انقراض قرار دارند.
وی در خاتمه اظهار داشــت: بنابراین تداوم پســروی آب دریای خزر طی ۲۵ ســال آینده در تمام برنامه 
ریزی‌های کلان کشور در بحث توسعه دریا محور در نوار ساحلی شمالی از جمله سرمایه گذاری در صنعت 
شیلات، ساخت اســکله‌ها با کاربری‌های مختلف و حمل و نقل دریایی باید ذیل پسروی آب دریا در نظر 

گرفته شود.

              بنادر


