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اقتصاد دریا 6

گروه بین الملل – سعید قلیچی- بعد از گذشت 
بیش از یکماه از حمله نظامیان صهیونیســت به 
کشــتی مادلین، هفته پایانی تیرمــاه بود که یک 
کشتی دیگر به همراه فعالان حامی فلسطین از سمت ایتالیا 
به سوی غزه حرکت کرد. کشتی جدید »حنظله« نام داشت؛ 
یک کشتی امدادرسانی که از بندر سیراکوزا در جنوب ایتالیا 
به‌سوی غزه حرکت خودش را شــروع کرد. چند روز قبل 
خبر ورود این کشتی به عنوان عضوی از ائتلاف بین‌المللی 
»کاروان آزادی« به آب‌های بین المللی منتشر شد و حالا خبر 

رسیده که این کشتی به نزدیکی غزه نزدیک می‌شود.
به گزارش روزنامه اقتصاد ســرآمد، »شب گذشته )جمعه 
شــب( ۳۰ پهپاد بر فراز کشــتی حنظله به پرواز درآمدند. 
امیدواریم بدون حمله ارتش اسرائیل به نوار غزه برسیم.« این 
بخشی از صحبت‌های گابرییل کاتالا، نماینده پارلمان فرانسه 
است که در کشتی حنظله حضور دارد. او این صحبت‌ها را 
در گفتگویی با شــبکه خبری الجزیره مطرح کرده اســت. 
این نماینده پارلمان فرانســه همچنین از تمام ملت‌ها تقاضا 
کرده بود تا در اعتراض به نسل‌کشی در نوار غزه تظاهرات 

برگزار کنند.
نــام ایــن کشــتی امدادرســانی بــه افتخــار »حنظله« ـ 
شخصیت جاودانه خلق‌شده توســط »ناجی العلی« شهید 
کاریکاتوریست فلسطینی ـ انتخاب شده است؛ کودکی که 
در تصویرش پشت به بی‌عدالتی‌های جهان کرده، حالا همین 
نماد، بر عرشــه‌ای واقعی، خطاب به افــکار عمومی جهان 
می‌گوید: غزه تنها نیست. کشــتی حنظله حامل کمک‌های 
انسان‌دوستانه حیاتی، از جمله دارو و مواد غذایی، و همچنین 
پیام همبستگی مردم جهان با ســاکنان تحت محاصره غزه 
اســت. برگزارکنندگان این کاروان تأکید کردند که در برابر 

»گرسنگی، بمباران و ویرانی غزه« سکوت نخواهند کرد.

ناوگان آزادی به دنبال شکستن محاصره غزه
گروه حقوق بشــری »ائتلاف ناوگان آزادی« متولی ارسال 
کمک‌های نمادین بشردوستانه به غزه اعلام کرد که کشتی 

حنظله حامل پیام همبستگی جهانی با مردم تحت محاصره 
این منطقه است. حرکت این کشــتی به سوی نوار غزه تنها 
یکماه پس از توقیف کشتی مادلین توسط ارتش صهیونیستی 
صــورت گرفت که در آب‌هــای بین‌المللی به‌ســوی غزه 
حرکت می‌کرد. ائتــاف نــاوگان آزادی از طریق صفحه 
فیســبوک خود تأیید کرد که هدف قرار دادن سیستماتیک، 
آن‌ها را از ادامه تلاش‌هایشان برای مقابله با محاصره غزه باز 
نخواهد داشت. آن‌ها همچنین تأکید کردند که این کشتی تنها 
اقدامی برای انتقال کمک انسانی به غزه نیست، بلکه بیانگر 
اعتراض جهانی به انفعال و رخوت جامعه بین‌المللی در قبال 
محاصره، فقر و نابودی ساختارمند و کشتار غیرنظامیان در 

غزه است.
ائتلاف نــاوگان آزادی همچنین تأکید کرده اســت که این 
ابتکار یک جنبش مردمی مستقل است و خواستار حمایت 
از تلاش‌های مدنی با هدف امدادرســانی به فلسطینی‌های 
محاصره‌شــده اســت. این در حالی اســت که براســاس 
گزارش‌های منتشر شده، رژیم صهیونیستی با اعمال محاصره 
شدید غزه، تاکنون همه کشــتی‌های امدادی را که با هدف 
شکســتن محاصره به راه افتاده بودند با خشــونت توقیف 
و سرنشینان آن را بازداشت کرده اســت. در همین ارتباط، 
کشتی مأوی مرمره که حامل کاروان کمک‌رسان به غزه در 
ســال۲۰۱۰ در راه غزه بود مورد هدف و ســرکوب ارتش 
رژیم صهیونیستی قرار گرفت و ۹مسافر روی کشتی در اثر 

حملات کماندوهای صهیونیست به شهادت رسیدند.
ائتــاف کاروان آزادی اعلام کرده کــه علی‌رغم تهدیدها 
عقب‌نشــینی نخواهد کرد. طبق گزارش وزارت بهداشت 
غزه، از زمان شکست آتش‌بس توسط اسرائیل در ۱۸مارس 
۲۰۲۵، دست‌کم ۶۵۷۲، فلســطینی کشته و بیش از ۲۳هزار 
نفر مجروح شده‌اند. در این میان، بیش از ۷۰۰نفر از ساکنان 
غزه در حالی که برای دریافت کمک غذایی در صف ایستاده 
بودند، در مراکز توزیعی تحت کنترل بنیاد مشــترک آمریکا 
و اسرائیل موسوم به »بنیاد بشردوســتانه غزه« هدف گلوله 

قرار گرفتند.

ماموریت کشتی حنظله برای کودکان غزه
این مأموریت تنها چند هفته پس از حمله نیروهای اسرائیلی 
به کشــتی »مدلین« صورت می‌گیرد؛ کشــتی‌ای که به‌طور 
خشونت‌آمیزی در آب‌های بین‌المللی توقیف شد. در جریان 
آن حمله، دوازده غیرنظامــی از جمله نماینده پارلمان اروپا، 
یک پزشــک، روزنامه‌نگاران و فعالان حقوق بشــر توسط 
نیروهای ویژه اسرائیل ربوده، بازداشــت و سپس به‌زور به 
اســرائیل منتقل و پس از بازجویی و آزار، اخراج شدند. به 
گفته برگزارکنندگان، تنها جــرم این افراد تلاش برای انتقال 
غذا، دارو و همبستگی به مردم تحت محاصره غزه بوده است.

کشتی حنظله بخشی از کاروان آزادی است که از سال۲۰۱۰ 
در اعتراض به محاصره غزه فعالیت می‌کند. در این کشــتی، 
پزشــکان داوطلب، وکلا، خبرنگاران، فعــالان اجتماعی و 
ســازمان‌دهندگان مردمی از کشــورهای مختلف حضور 
دارند. ایــن حرکت مردمی با هدف پر کــردن خلأ عملکرد 
نهادهای رسمی جهانی صورت گرفته است. مأموریت کشتی 
حنظله، به‌ویژه برای کودکان غزه اســت؛ کودکانی که بیش 
از نیمی از جمعیت این منطقه را تشــکیل می‌دهند و در تمام 
طول عمر خود با محاصره، جنگ، گرســنگی و بی‌خانمانی 
دســت‌وپنجه نرم کرده‌اند. طبق آمار، از اکتبر۲۰۲۳ تاکنون 
بیش از ۵۰۰۰۰کودک فلسطینی کشــته یا زخمی شده‌اند و 

نزدیک به یک‌میلیون نفر آواره هستند.
کمتر از دوماه پس از توقیف کشــتی »مادلین«، این بار کشتیِ 
صیادی و ۱۸متری »حنظله«، از بندر سیراکوز در سیسیل ایتالیا 
راهی آب‌های مدیترانه شده تا محاصره غزه را به چالش بکشد. 
این کشتی بخشی از مجموعه »ناوگان آزادی« است و ۱۵فعال 
و حامی فلسطین از کشــورهای مختلف از جمله چهره‌هایی 
از پارلمان اروپا و فرانسه، پزشــکان داوطلب، روزنامه‌نگاران 
مستقل و کنشــگران کارزارهای مردمی، سرنشین آن هستند. 
فضای داخلی کشتی نیز با کمک‌های نمادین بشردوستانه )دارو، 

اقلام سبک و پیام‌های همبستگی( پر شده است.

سرنشینان کشتی حنظله چه می‌گویند؟
رابرت مارتین، فعال حقوق بشر اســترالیایی و عضو کشتی 
حنظله درباره انگیزه خود و دیگر اعضای این کاروان از سفر 
به غزه، گفت: هدف کشتی حنظله، برجسته کردن ستم رژیم 
صهیونیستی علیه ساکنان غزه اســت. این کشتی به صورت 
نمادین، حامل مقداری دارو، مواد غذایی و شیرخشک برای 

کودکان فلسطینی اســت. این فعال حقوق بشری، تعدی به 
آب های بین‌المللی از سوی رژیم صهیونیستی را غیرقانونی 
دانســت و افزود: فرزندانم، اسم این کشتی را »کشتی مرگ« 
گذاشته‌اند، زیرا آن‌ها با جستجو در گوگل، به ماهیت اسرائیل 
و تبعات اعتراض به آن پی برده‌انــد. مارتین با ابراز نگرانی 
درباره جنایات رژیم صهیونیستی علیه مردم فلسطین، لبنان 
و سوریه گفت: فقط ۲سال نیست که اسرائیل چنین اقدامات 
ضدبشــری انجام می‌دهد، بلکه نزدیک به یک قرن است که 

این وضعیت ادامه دارد.
از طرف دیگــر جیکوب برگر، فعال حقوق بشــر و بازیگر 
آمریکایی که در این کشتی شــرکت دارد، به المیادین گفت 
که ۲۱نفر، از جمله ۶آمریکایی، به کشتی »حنظله« پیوسته‌اند. 
او توضیح داد که هدف شکســتن محاصره غیرقانونی نوار 
غزه است و معتقد است که موفقیت کشتی الهام‌بخش سایر 
کشورها و کشتی‌ها خواهد بود. برگر همچنین فاش کرد که 
این کشتی مورد دو حمله قرار گرفته است که هر دو ممکن 
است تلاش‌های خرابکارانه‌ای برای از کار انداختن آن بوده 
باشد. او تاکید کرد که روحیه بسیار بالاست و همه متعهد به 

کمک به مردم فلسطین هستند.
همچنین تانیا ســافی، روزنامه نگار استرالیایی و دیگر عضو 
کشــتی حنظله نیز، اقدامات انجام شده در سطح جهان برای 
شکســتن محاصره غزه و کمک به فلسطینی‌های ساکن این 
منطقه را ناکافی دانســت و افزود: هدف ســفر دریایی ما، 
اعتراض به محاصره غــزه و اقدامات غیرقانونی اســرائیل 
در تجاوز به آب های بین‌المللی برای ممانعت از رســیدن 
کمک‌های بشردوســتانه به فلسطینی‌هاســت. وی با اشاره 
به این موضوع که دیوان بین‌المللی دادگســتری از تل‌آویو 
خواسته است که در روند ارسال کمک‌های بشردوستانه به 
غزه مداخله نکند، گفت: باوجود قانونی بودن اقدام کشــتی 
حنظله برای عبور از آب‌های بین‌المللی، ممکن است اسرائیل 
به آن حمله کند، زیرا دولت‌ها و رسانه‌ها به این رژیم اجازه 
داده‌اند که از مســئولیت اقدامات وحشیانه خود، شانه خالی 
کند. این روزنامه‌نگار استرالیایی خواستار حمایت دولت‌های 
جهان از اقدام کشتی حنظله برای رساندن کمک‌های نمادین 
به مردم غزه شــد و گفت: ما هر روز در خانه‌های امن خود، 
شاهد قتل‌عام کودکان غزه هستیم و اسرائیل از هر مجازاتی 
مصون است. اعتراضات و تجمعات علیه تل‌آویو مفید هستند 

اما برای پاسخگو کردن آن، کافی نیستند.

همزمان با افزایــش چالش‌های جهانی ماننــد کمبود زمین، 
تهدیدات اقلیمی و نیاز مبرم به انــرژی پاک، حوزه جدیدی 
به نام »اقتصاد شــناور« سر برآورده اســت. این اقتصاد که با 
ســازه‌های مهندسی‌شده و شناور شــامل مزارع خورشیدی 
شناور، ســکوهای بادی، مســکن، واحدهای آبزی‌پروری، 
مراکز داده و مراکز لجستیک تعریف می‌شود، نحوه سکونت و 

استفاده ما از آب‌های کره زمین را تغییر می‌دهد. 
به گزارش اقتصادسرآمد از مانا، این حوزه چندوجهی به عنوان 
زیرمجموعه‌ای از اقتصاد آبی؛ اقیانوس‌ها، دریاها، دریاچه‌ها 

و رودخانه‌ها را به فضاهایی برای رشد پایدار تبدیل می‌کند.
اقتصاد شناور به دلایل مختلفی اهمیت دارد:

● کمبــود زمین و فشــار شــهری: شــهرهای ســاحلی با 
محدودیت‌های فزاینــده‌ای در تأمین زمین مواجه هســتند. 
سازه‌های شناور راه‌حل‌های مقیاس‌پذیری ارائه می‌دهند که 
شامل گسترش املاک و مستغلات، زیرساخت‌ها و امکانات 

رفاهی بدون توسل به احیای زمین یا ایجاد قلمرو جدید.
● ســازگاری با آب و هوا: با افزایش سرعت بالا آمدن سطح 
دریا و سیل‌های مکرر، زیرساخت‌های شناور به طور طبیعی 
با شرایط ســازگار می‌شوند و مســکن، انرژی و پلتفرم‌های 

اجتماعی مقاومی را فراهم می‌کنند.
● گذار به انرژی‌های تجدیدپذیر: سیســتم‌های شناور بادی 
و فتوولتائیک فراســاحلی، تولید انرژی را در آب‌ها و مخازن 
عمیق‌تر، اغلب با بــازده بالاتر و درگیری‌های کمتر بر ســر 

استفاده از زمین، امکان‌پذیر می‌کنند.
این عوامل بــرای ایجاد یک بازار در حال گســترش، همگرا 
می‌شوند. انرژی خورشیدی شــناور جهانی می‌تواند تا سال 
۲۰۳۴ به ۷۵ میلیارد دلار )با نرخ رشد مرکب سالانه حدود ۲۷ 
درصد( برسد که سهم آن در آسیا و اقیانوسیه حدود ۴۹ درصد 
باشد. انرژی بادی شناور نیز در برنامه‌های کربن‌زدایی جایگاه 

محوری دارد.
● فتوولتائیک‌های خورشیدی شــناور )PV(:  این امر زمانی 
محدود به تأسیساتی در مقیاس متر بودند، اما اکنون پروژه‌ها 
از صدها مگاوات فراتر رفته‌اند. چین مزارع خورشیدی شناور 
عظیم و یکپارچه‌ای را ساخته است، یا کشورهایی مانند هند 
و اندونزی آن‌ها را بر فراز آب‌های داخلی مســتقر می‌کنند تا 
تبخیر را کاهش داده و از درگیری‌های مربوط به اســتفاده از 

زمین جلوگیری کنند.
● توربین بادی شناور فراســاحلی: توربین بادی شناور که با 
طراحی توربین‌های آب‌های عمیق‌تر امکان‌پذیر شده است، 
حوزه‌های جدید و کلانی را می‌گشاید. سیاست ژاپن در زمینه 
توانمندسازی مزارع بادی در مناطق انحصاری اقتصادی )۱۰ 
گیگاوات تا سال ۲۰۳۰، و ۴۵ گیگاوات تا سال ۲۰۴۰( گویای 
شتاب جهانی است. نیروگاه‌های Hywind Tampen نروژ 
و Provence Grand Large فرانسه نمونه‌هایی در مقیاس 

تجاری هستند که در این بخش پیشگام هستند.

● پلتفرم‌های چندمنظوره: نوآوری‌هایــی مانند هیبریدهای 
آبزی‌پروری-باد و مراکز داده شــناور، عملکردهای همگرا 
برای بهینه‌سازی ســرمایه، خدمات اکوسیستم و تاب‌آوری 
دارند. در نروژ و چین، پلتفرم‌های شــناور اکنون از پرورش 
همزمان ماهی، تولید بــرق و افزایش تنوع زیســتی دریایی 

پشتیبانی می‌کنند.
با کاهش هزینه‌های سرمایه‌ای و تســهیل فرآیندهای صدور 
مجوز، این امر به ســرعت در حال مقیاس‌پذیر شــدن است. 
شــهرهای دریایی پیشرو مانند ســنگاپور، بوســان، لندن، 
شانگهای و اسلو از فرصت اســتفاده می‌کنند تا از این روند 

شتابان  بهره‌مند شوند.
دولت-شهر سنگاپور در حال استفاده از زیرساخت‌های مخزن 
و بندری خود است. ســنگاپور با نیروگاه خورشیدی شناور 
مثلًا ۶۰ مگاوات در مخزن Tengeh و طرح‌های آزمایشــی 
برای پلتفرم‌های ذخیره‌سازی انرژی هیبریدی، در این زمینه 
پیشرو است. همچنین، این کشــور در حال ترسیم محله‌های 
شناور آینده برای کاهش محدودیت‌های زمین و ایجاد جوامع 
سازگار اســت. برنامه‌هایی برای آزمایش مراکز داده شناور و 
اتصال زیرساخت‌های شناور به شبکه هوشمند شهر سنگاپور 
در حال انجام است و سیستم‌های نظارت و نگهداری مبتنی بر 

هوش مصنوعی را ادغام می‌کند.
همچنین، هلند متعهد شده است که ساخت و ساز شناور را در 
راهبرد بلندمدت مسکن ملی و سازگاری با آب و هوا بگنجاند، 
و شرکت‌هایی مانند Blue21 و DeltaSync در این زمینه 

پیشرو هستند.
در همین حال، مرکز مالی بین‌المللی لندن، کانون تأمین مالی 
توسعه نیروگاه‌های بادی شــناور فراساحلی بریتانیا به سمت 
اهداف انتشار صفر کربن در سال ۲۰۳۰ است و میلیاردها دلار 
برای ارتقاء زیرساخت‌های بندری و زنجیره‌های تأمین هزینه 
می‌کند. با بودجــه Crown Estate و اجــاره نیروگاه‌های 
بادی فراساحلی، پیش‌بینی می‌شود پروژه‌های بادی شناور در 
سواحل ولز و اسکاتلند تا سال ۲۰۳۵ برق ۴ تا ۵ میلیون خانه 

را تأمین کنند.
در اســلو، پایتخت نروژ، اهداف بلندپروازانه کاهش انتشار 
گازهای گلخانــه‌ای )۸۵ درصــد تا ســال ۲۰۳۰( از طریق 
سیســتم‌های برق ســاحلی در بنادر و تأسیسات خورشیدی 
شناور آزمایشــی محقق می‌شود. این ســکوها، تولید انرژی 
تجدیدپذیر را با انتشــار کمتر گازهای گلخانه‌ای در بنادر و 
بهبود زیســت‌پذیری ترکیب می‌کنند. اسلو همچنین در حال 
بررســی یک بندر با  آلایندگی صفر و آزمایش کشــتی‌های 
دریایی با ســوخت هیدروژنی برای تکمیل برق‌رســانی به 

بنادر است.
منطقه هند و اقیانوسیه با بیش از ۶۰ درصد از تولید ناخالص 
داخلی جهانی و نیمی از تجارت جهانی، هم کانون فعالیت‌های 
دریایــی و هم منطقــه‌ای تحــت تنش‌های اقلیمی اســت. 

فرصت‌های کلیدی عبارتند از:
توربین‌های بادی شناور فراساحلی: با افزایش ظرفیت نصب 
توربین‌های کف ثابت، توربین‌های شناور از آب‌های عمیق‌تر 
بهره می‌برنــد. وود مکنزی پیش‌بینی می‌کند که منطقه آســیا 
و اقیانوســیه )APAC( در گذار انرژی پیشــرو خواهد بود و 
همچنین تأکید می‌کند که جغرافیا و تغییرات سیاسی، ظرفیت 
توربین‌های بادی شناور را آزاد خواهد کرد. منطقه اولسان کره 
جنوبی، سواحل غربی تایوان و استان‌های شمالی ژاپن خود 
را به عنوان قطب‌های تولید و خدمات توربین‌های شناور قرار 

می‌دهند.
انرژی خورشیدی شناور: منطقه آسیا-اقیانوسیه، با تابش شدید 
خورشید و محدودیت‌های زمین، بر این بازار تسلط دارد که 
می‌تواند تا ســال ۲۰۳۲ به ۲.۷۳ میلیارد دلار آمریکا برســد. 
پروژه‌هایی در فیلیپین و پاکستان از انرژی خورشیدی شناور 
برای صرفه‌جویی در مصــرف آب و مزایای بهره‌وری انرژی 
استفاده می‌کنند. شرکت ملی انرژی حرارتی هند )NTPC( در 
حال راه‌اندازی بیش از ۱ گیگاوات انرژی خورشیدی شناور در 
مخازن است، در حالی‌که EGAT تایلند ۱۶ پروژه FPV را برای 

دستیابی به اهداف انرژی پاک داخلی راه‌اندازی کرده است.
نوآوری چندمنظوره: ســکوهای شــناور هیبریدی که انرژی 
باد، خورشید و آبزی‌پروری را با هم ادغام می‌کنند، به‌ویژه در 
چین، در حال ظهور هستند. پروژه‌های مانند توربین‌های بادی، 
تأسیسات خورشــیدی و پرورش ماهی در یک پلتفرم واحد 
هستند. اندونزی در حال توسعه مراکز لجستیک زنجیره سرد 
شناور برای اتصال جوامع جزیره‌ای و کاهش فساد در صادرات 

غذاهای دریایی است.
دولت‌های منطقه‌ای در حال تســریع تغییرات هستند؛ توسعه 
تنگه ماکاســار اندونزی، قانون منطقه اقتصــادی انحصاری 
ژاپن، سیاســت‌های ســرمایه‌گذاری تایوان و پروژه‌های کره 
جنوبی، همگی نشــان‌دهنده بلوغ این بازار هستند. همه این 
تحولات با روشن‌تر شــدن منافع اقتصادی و پتانسیل درآمد 
استراتژیک برای ذینفعان در سراسر سازمان‌های بخش دولتی 

و شرکت‌های بخش خصوصی آغاز می‌شوند.
جریان سرمایه در سرمایه‌گذاری‌های تجدیدپذیر منطقه آسیا-
اقیانوسیه می‌تواند بین سال‌های ۲۰۲۵ تا ۲۰۵۰ به ۱.۱ تریلیون 
دلار برسد. انرژی بادی فراساحلی به تنهایی ۶۲۱ میلیارد دلار 
و انرژی خورشیدی فتوولتائیک ۳۹۴ میلیارد دلار ارزش دارد 
که این امر فرصت‌های بزرگی بــرای تولید و خدمات داخلی 
ارائه می‌کند. اوراق قرضه اقتصاد آبــی، صندوق‌های ثروت 
ملی و ابزارهای مالی ترکیبی زیرساخت‌های شناور را پوشش 
می‌دهند تا بازده بدون خطر شده و سرمایه‌های همسو با اقلیم 

هدایت شوند.
در حوزه زنجیره‌های تأمین و مشــاغل، بومی‌ســازی اجزای 
سیســتم مانند لنگرگاه‌ها، کشتی‌های پشــتیبانی و اتصالات 
شبکه، ارزش بیشــتری را به خود اختصاص می‌دهد. بخش 

انرژی بادی فراســاحلی در بازارهای کلیدی آسیا مانند ژاپن، 
کره جنوبی، مالزی، تایوان، ویتنام، فیلیپین و اندونزی، فرصت 
سرمایه‌گذاری ۶۲۱ میلیارد دلاری تا ســال ۲۰۵۰ را  دارد که 
انتظار می‌رود ۴۲۵ میلیارد دلار از این مبلــغ در داخل منطقه 

بومی‌سازی شود.
همچنین، در بخــش دریایی، فرصت متمایــزی از ۷۲ تا ۹۷ 
میلیارد دلار برای درآمدهای کشتی‌سازی، به‌ویژه برای ساخت 
شناورهای بادی فراساحلی و خدماتی، وجود دارد که براساس 
برآوردها بیشتر این سرمایه‌گذاری از منابع منطقه‌ای تأمین شود.
در این میان، نوآوری و اکوسیســتم نیز مزایایی دارند. هوش 
مصنوعی )AI( و رباتیک در حــال متحول کردن نگهداری از 
سازه‌های فراساحلی هســتند و پلتفرم‌های هیبریدی مزایای 
اکوسیستمی را ارائه می‌دهند. سیستم‌های احیای جنگل‌های 
حرا شناور و طرح‌های آزمایشی کشــاورزی در تالاب برای 
بازسازی خطوط ساحلی تخریب‌شده و در عین حال حمایت 
از معیشت مردم در حال بررسی هستند.البته  علاوه بر عوامل 
تأثیرگذار بر پیشرفت‌ها این حوزه، چالش‌های تکنولوژیکی 

نیز همچنان وجود دارند:
● پیچیدگی‌های فنی: طراحی ســازه‌های شناور ایمن، بادوام 
و ســکوهای چندمنظوره نیازمند تحقیق و توسعه مهندسی و 

چارچوب‌های ارزیابی اکوسیستم است.
● زیرساخت‌های نظارتی: سیاست‌های هماهنگ در سراسر 
پهنه‌بندی دریایی و صدورن مجوز )قوانین مناطق انحصاری 
اقتصادی، استانداردهای زیســت‌محیطی(  ضروری هستند. 
شــفافیت قانونی در مورد حقوق آب و مالیات بســیار مهم 

خواهد بود.
● ساختارهای تأمین مالی: پروژه‌های در مراحل نخستین خود 
برای آزادسازی سرمایه در مقیاس تجاری به تأمین مالی ترکیبی، 
اوراق قرضه اقتصاد آبی و وام‌های بدون ریســک نیاز دارند. 
مؤسســات مالی توســعه و آژانس‌های اعتبار صادراتی نقش 

حیاتی در این راستا ایفا خواهند کرد.

● ظرفیت‌سازی: شــهرهای دریایی باید در مهارت‌ها، بنادر، 
زنجیره‌های تأمین و هماهنگی بین‌بخشی سرمایه‌گذاری کنند 
تا از رشد زیرساخت‌های شناور به طور کامل بهره‌مند شوند. 
همکاری منطقه‌ای بین آســه‌آن، مجمع جزایر اقیانوس آرام و 
همکاری‌های فنی و اقتصادی چند بخشی منطقه‌ای خلیج بنگال 
)BIMSTEC( می‌تواند چارچوب و آموزش‌های مشترک را 

تسریع کند.
اقتصاد شــناور به مرحله سرنوشت‌ســاز نزدیک می‌شود. از 
طرح‌های آزمایشــی پراکنده گرفته تا اســتقرار یکپارچه در 
سطح شهر و منطقه، این بخش در حال ورود به دورانی است 

که در آن:
● کلان‌شهرهای ســاحلی از طریق مناطق شــناور که برای 

تاب‌آوری ساخته شده‌اند، گسترش می‌یابند.
● سیســتم‌های انرژی بــرای ارائــه انرژی بــدون کربن به 

پلتفرم‌های مدولار مبتنی بر آب متکی هستند.
● پلتفرم‌های چندمنظوره، غذا، زیســتگاه، زیرســاخت‌ها و 

فرهنگ را به هم پیوند می‌دهند.
● زنجیره‌های تأمین جهانی به ســمت تولید، لجســتیک و 

خدمات در مجاورت دریا تغییر جهت می‌دهند.
مراکز دریایی از سنگاپور تا روتردام نه تنها در حال تطبیق خود 
با شرایط جدید هستند، بلکه اســتانداردهای جهانی را تعیین 
می‌کنند. در همین حال، اقتصادهای هند و اقیانوســیه فرصتی 
بی‌نظیر برای پیشگامی در زیرساخت‌های شناور، صنعتی‌سازی 
زنجیره‌های تأمین ســبز و ایجاد مدل‌های توســعه عادلانه و 

سازگار با آب و هوا به دست آورده‌اند.
برای ســرمایه‌گذاران، مهندسان، شــهرها و جوامع، اقتصاد 
شــناور دیگر یک مفهوم سوداگرانه نیســت. بلکه یک حوزه 
عملی و با رشــد بالا بوده که  شــتاب گرفته و نحوه ساخت 
جامعه را در فراز، روی آب و درون آن تغییر شــکل می‌دهد. 
 در واقع، رقابت بــرای تثبیت رفاه بر روی امواج آغاز شــده

 است.

»سرآمد« گزارش می‌دهد؛

کشتی »حنظله« به دنبال 
شکست محاصره غزه

 شناور حنظله حامل کمک‌های انسان‌دوستانه
 و پیام غزه تنها نیست

گسترش اقتصاد شناور پاسخی به چالش‌های جهانی

پيشرفت ۶۰ درصدي احداث زيرساخت‌هاي 
مجتمع پرورش ميگوي یک هزار 

و111هكتاري خليج فارس در هنديجان

مديركل شيلات خوزستان از پيشرفت ۶۰ درصدي 
در احداث زيرساخت‌هاي مجتمع پرورش ميگوي 
۱۱۱۱ هكتاري خليج فارس در شهرستان هنديجان 

خبر داد.
به گزارش اقتصادســرآمد، مرتضي سوري در اين 
باره اظهار داشــت: مجتمع بــزرگ ۱۱۱۱ هكتاري 
خليج فارس در شهرستان هنديجان از سال ۱۳۹۹ با 
مشاركت اوليه ۴۶ تعاوني بخش خصوصي آغاز بهك‌ار 
كرده اســت.وي گفت: اين پروژه با سرمايه‌گذاري 
كامل بخــش خصوصي و با هــدف بهره‌برداري از 
ظرفيت‌هــاي ســواحل خليــج فارس و توســعه 
آبزي‌پروري در منطقه در حال اجراســت و تاكنون 
بيش از ۱۰۰ ميليارد تومان در بخش زيرساخت‌هاي 
آن هزينه شده است.به گفته ســوري، اين پروژه در 
قالب ۴۶ مزرعه در صــورت تكميل نهايي، ظرفيت 
توليد سالانه ۲ هزار و ۵۰۰ تن ميگو را دارد و مي‌تواند 
براي بيش از ۱۰۰۰ نفر اشتغال مستقيم و غيرمستقيم 
ايجــاد كند.همچنين با هدف كاهش وابســتگي به 
واردات پروتئين، توسعه صادرات غيرنفتي و رونق 
اقتصادي منطقه اجرايي شــده است.مرتضي سوري 
تأيكد كرد: با توجه به ظرفيــت ارزآوري اين پروژه، 
تنها در هر دوره بهره‌برداري ســه‌ماهه، با احتساب 
قيمت تقريبي ۴ دلار براي هر يكلوگرم ميگو، مي‌توان 
بيش از ۲۰ ميليون دلار ارزآوري براي كشــور ايجاد 
كرد.ســوري در پايان با بيان اينكه اجراي موفق اين 
پروژه بزرگ نيازمند سياســت‌هاي حمايتي دولت 
در تأمين زيرســاخت‌ها و ارائه تســهيلات مناسب 
اســت، افزود: اين حمايت‌ها مي‌تواند به تسريع در 
بهره‌برداري، ايجاد اشــتغال پايــدار، افزايش توليد 

داخلي و شكوفايي اقتصادي در منطقه منجر شود.

   شیلات        


